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Введение

Работы по оценке воздействия на окружающую среду хозяйственной деятельности АО «Ейский морской порт» во внутренних морских водах Азовского моря проводились ООО «Чистая Планета» в соответствии с Техническим заданием, представленным в приложении 1.
Целью проведения оценки воздействия на окружающую среду является предотвращение или смягчение воздействия деятельности рассматриваемого объекта на окружающую среду и связанных с ним социальных, экономических и иных последствий.

На основании имеющихся данных были проведены укрупненные оценки состояния окружающей среды по каждому из определяющих это состояние элементов природной среды и его изменение в результате реализации намечаемой деятельности.
Предприятие находится на одной производственной площадке, которая расположена на северной окраине г. Ейска на южном берегу Таганрогского залива. Общая площадь земельного участка АО «Ейский морской порт» составляет 9,6 га. Согласно принятой классификации Земельного Кодекса территория Ейского порта относится к зоне транспортных инфраструктур в составе земель поселений с установленным режимом использования. Акватория порта ограждена Восточным и Западным молом и имеет форму ковша, причальный фронт включает 6 грузовых причалов: № 1-5 протяженностью по 165 метров каждый, № 0 Западного откоса протяженностью 170 метров, причала Восточного откоса протяженностью 116 метров.

АО «ЕМП» арендует территорию примыкающего предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» по договору № 1/УП от 01.01.2014г.

На территории предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» располагаются следующие здания и сооружения: грузовые причалы  № 6,7 для перегрузки генеральных грузов, административно-бытовой комплекс, гаражи, слесарный цех, электроцех, котельная, склад ГСМ, склады (2 шт.), весовая, санитарно-бытовые помещения.

В настоящее время согласно договору аренды все имущество передано для использования в АО «ЕМП». Из выше перечисленных объектов функционируют грузовые причалы, котельная и склады.

Земельный участок АО «Ейский морской порт» находится в аренде согласно договору аренда земельного участка находящегося в муниципальной собственности  №256 от 30.06.1999 г. Администрация города Ейск Краснодарского края.
Пользование объектами осуществляется на основании договора аренды недвижимого имущества, закрепленного за ФГУП «Росморпорт» на праве хозяйственного ведения №25/ДО-08 от 19.01.2008 г.

АО «ЕМП» арендует территорию примыкающего предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» по договору по договору № 20 от 01.08.2018 г (ДС № 4 от 05.12.2019 г.).
Основным направлением деятельности АО «Ейский морской порт» являются перегрузочные работы производимые круглосуточно, круглогодично.

Материалы подготовлены в соответствии с требованиями следующих нормативных документов:

· Федеральный закон РФ «Об охране окружающей среды», № 7-ФЗ от 10.01.2002 г.;

· Федеральный закон РФ "О внутренних морских водах, территориальном море и прилежащей зоне Российской Федерации", № 155-ФЗ от 31.07.1998 г.;

· Федеральный закон РФ "Об экологической экспертизе" № 174-ФЗ от 23.11.95;

· Федеральный закон РФ «Об охране атмосферного воздуха» №96-ФЗ от 04.05.1999;

· Федеральный закон РФ «Об отходах производства и потребления» №89-ФЗ от 24.06.1998 г;

· Федеральный закон РФ «О санитарно-эпидемиологическом благополучии населения» № 52-ФЗ от 30.03.1999 г.;

· Федеральный закон "О рыболовстве и сохранении водных биологических ресурсов" № 166-ФЗ от 20.12.2004 г.;

· Постановления Правительства РФ от 28 июля 2008 г. N 569 «Об утверждении Правил согласования размещения хозяйственных и иных объектов, а также внедрения новых технологических процессов, влияющих на состояние водных биологических ресурсов и среду их обитания»;

· «Положение об оценке воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду в Российской Федерации», утвержденное Приказом Госкомэкологии РФ от 16.05.2000 №372;
· «Инструкции по экологическому обоснованию хозяйственной и иной деятельности», утвержденной приказом Минприроды России от 29 декабря 1995 года № 539.
1. Общие сведения о предприятии
Полное наименование организации: Акционерное общество «Ейский морской порт».

Юридический адрес: 353680, Краснодарский край, г. Ейск, Портовая аллея, 5.
Почтовый адрес: 353680, Краснодарский край, г. Ейск, Портовая аллея, 5.

Генеральный директор – Панычев Андрей Александрович.

Ответственный за охрану окружающей среды – Сулимова Юлия Александровна
Телефон: (861-32) 2-67-14, 2-66-39.

Коды предприятия:

	ИНН
	КПП
	ОГРН
	ОКПО
	ОКОГУ
	ОКАТО
	ОКВЭД

	2306000770
	230601001
	1022301119763
	03143622
	49001
	03411000000
	63.11 63.40 45.21 74.20.1 63.22.1


Предприятие находится на одной производственной площадке, которая расположена на северной окраине г. Ейска на южном берегу Таганрогского залива. Общая площадь земельного участка АО «Ейский морской порт» составляет 9,6 га. Согласно принятой классификации Земельного Кодекса территория Ейского порта относится к зоне транспортных инфраструктур в составе земель поселений с установленным режимом использования. Акватория порта ограждена Восточным и Западным молом и имеет форму ковша, причальный фронт включает 6 грузовых причалов: № 1-5 протяженностью по 165 метров каждый, № 0 Западного откоса протяженностью 170 метров, причала Восточного откоса протяженностью 116 метров.

Пользование объектами осуществляется на основании договора аренды недвижимого имущества, закрепленного за ФГУП «Росморпорт» на праве хозяйственного ведения №25/ДО-08 от 19.01.2008 г. Приложение 3.
АО «ЕМП» арендует территорию примыкающего предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» по договору по договору № 20 от 01.08.2018 г (ДС № 4 от 05.12.2019 г.). Приложение 4.
На территории предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» располагаются следующие здания и сооружения: грузовые причалы  № 6,7 для перегрузки генеральных грузов, административно-бытовой комплекс, гаражи, слесарный цех, электроцех, котельная, склад ГСМ, склады (2 шт.), весовая, санитарно-бытовые помещения.

В настоящее время согласно договору аренды все имущество передано для использования в АО «ЕМП». Из выше перечисленных объектов функционируют грузовые причалы, котельная и склады.
Земельный участок АО «Ейский морской порт» находится в аренде согласно договору аренда земельного участка находящегося в муниципальной собственности  №256 от 30.06.1999 г. Администрация города Ейск Краснодарского края. Договор №256 от 30.06.1999 г. разделен на 6 самостоятельных договоров по каждому самостоятельному земельному участку, имеющий свой кадастровый номер, а именно:

- земельный участок (кадастровый номер 23:42:0:0003) общей площадью 4545,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под производственные помещения;

- земельный участок (кадастровый номер 23:42:01 02 002:0009) общей площадью 1342,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под здание морского вокзала;
- земельный участок (кадастровый номер 23:42:01 02 002:0008) общей площадью4225,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под административное здание;

- земельный участок (кадастровый номер 23:42:01 02 002:0019) общей площадью 22812,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под производственные сооружения;

- земельный участок (кадастровый номер 23:42:01 02 002:0004) общей площадью 23584,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под производственные территории;

- земельный участок (кадастровый номер 23:42:01 02 002:0005) общей площадью 32093,0 м2 используется на правах аренды в соответствии с договором №256 аренды земельного участка несельскохозяйственного назначения между Администрацией города Ейск Краснодарского края и ОАО «Ейский морской порт» под производственные территории.

Договора аренды земельных участков представлены в Приложении 5.

В соответствии с Договором водопользования от 01.03.2010г., который представлен в Приложении 6, АО «Ейский морской порт» осуществляет водопользование в Азовском море в границах:
46°43´32,3´´ с.ш.; 38°16´44,7´´ в.д.;

В соответствии с Договором водопользования от 09.06.2008г. который представлен в Приложении 6, ООО «Директория – Новый морской порт» осуществляет водопользование в Азовском море в границах: 

Точка 1: 46°43´40,8´´ с.ш.; 38°16´15,4´´ в.д.;

Точка 2: 46°43´41,3´´ с.ш.; 38°16´16,3´´ в.д.;

Точка 3: 46°43´34,3´´ с.ш.; 38°16´24,5´´ в.д.;

Точка 4: 46°43´33,1´´ с.ш.; 38°16´24,5´´ в.д.;

ООО «Директория – Новый морской порт» имеет решение о предоставлении водного объекта в пользование №6 от 21.12.2007 г. Цель использования водного объекта: Размещение причала №1. 
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Рисунок 1.1 – Схема района проведения хозяйственной деятельности

Основным направлением деятельности АО «ЕМП» является комплекс работ по перегрузки грузов.

Территория предприятия АО «ЕМП» граничит:

‒ с северо-востока предприятие граничит с АО «Ейский портовый элеватор», за элеватором на расстоянии 260м располагается рыбколхоз «Приазовье»;

‒ с востока – Морской вокзал, жилая застройка по ул. Рабочая на расстоянии 260 м, жилая зона по Пролетарская на расстоянии 346 м;

‒ с юго-востока – жилая застройка по пер. Береговой на расстоянии 350 м;

‒ с юга – жилая застройка по пер. Портовый на расстоянии 15 м (ближайший источник – гараж – располагается на расстоянии 40 м до жилья);

‒ с юго-запада – жилая застройка по ул. Нижнесадовая на расстоянии 300 м;

‒ с запада, с северо-запада – акватория Таганрогского залива.

Энергоснабжение осуществляется по договору №124 от 01.10.2014  г. с ОАО «НЭСК». Теплоснабжение объекта осуществляется от собственной котельной, работающей на мазуте.

Водоснабжение и водоотведение объекта осуществляется по единому договору холодного водоснабжения и водоотведения от 30.12.2013 г. с ООО «ЕйскВодоканал».

Территория предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» граничит:

‒ с севера – акватория Таганрогского залива;

‒ с востока – граничит с АО «Ейский морской порт»;

‒ с юго-востока – граничит с АО «Ейский морской порт», жилая зона располагается на расстоянии 70 м;

‒ с юга – располагается предприятие ООО «Гранд-Зерно» на расстоянии 15 м, за ним размещается жилая зона. Ближайшая жилая застройка располагается на расстоянии 90 м от границы предприятия;

‒ с юго-запада – граничит с территорией ООО «Ейск-Порт-Виста», на расстоянии 20 м территория предприятия ООО «Гранд-Зерно», расстояние до жилой зоны 200м;

‒ с запада и северо-запада – граничит с территорией ООО «Ейск-Порт-Виста».

Ситуационная карта района размещения предприятия и генплан производственной площадки (в масштабе) представлены в приложении 1.

Энергоснабжение осуществляется по договору №497 от 01.10.2010 г. с ОАО «НЭСК» «Ейскэнергосбыт». Теплоснабжение объекта осуществляется от собственной котельной, работающей на природном газе.

Водоснабжение и водоотведение объекта осуществляется по единому договору холодного водоснабжения и водоотведения от 30.12.2013 г. с ООО «ЕйскВодоканал» Приложение 7.

Согласно СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов» (Новая редакция) ориентировочная санитарно-защитная зона составляет 500 м (п.7.1.14). Санитарно-защитная зона не соблюдается.
Ситуационная карта расположения объекта представлена в приложении 2.

2 Пояснительная записка

2.1 Сведения об основной хозяйственной деятельности

Основным направлением деятельности АО «Ейский морской порт» являются перегрузочные работы производимые круглосуточно, круглогодично.

Таблица 2.1 – Номенклатура и объемы перевалки грузов АО «Ейский морской порт»

	№ п/п
	Виды грузов
	Объем грузов, тыс. тонн в год

	1
	Лесные грузы (лес круглый, лес пиленный, фанера, древесноволокнистые, МДФ и ОСП плиты)
	800

	2
	Металлопродукция (проволока, прокат профильный в связках уголок, пруток, швеллер, арматурная сталь, трубы, болванки, заготовки цилиндрической и квадратной формы, валы, оси, сталь в рулонах, прокат листовой, жесть, стальные изделия, слитки, слябы, блюмы, заготовки различные, трубы непакетированные и в связках)
	500

	3
	Лом черных и цветных металлов
	400

	4
	Чугун в чушках
	500

	5
	Тарно-штучные грузы
	300

	6
	Наливные пищевые грузы
	500

	7
	Нефтепродукты, кокс нефтяной
	1000

	8
	Минерально-строительные грузы: песок, гравий, щебень, перлит, шлак доменный, камень бутовой, алебастровый, известковый
	500


	9
	Жмых, жом, шрот и т.п.
	500

	10
	Зерновые грузы
	1000

	11
	Уголь каменный
	1500

	12
	Грузы в мягких контейнерах типа «биг-бег» (удобрении, цемент, гипс)
	500

	13
	Техника подвижная, оборудование станки, тяжеловесные детали, цистерны и т.п.
	100

	14
	Стандартные контейнеры
	300

	15
	Грузы в ящиках отдельными местами
	100

	16
	Удобрения (азотные), карбамид, калий хлористый в «биг-бегах» и навалом
	500

	17
	Ферросплавы, марганцевые руды, железорудные грузы
	300

	18
	Шпат полевой, руда перлитовая, пирит, окатыши и т.п.
	300

	19
	Стекло в пакетах
	150

	20
	Сера комовая
	200

	21
	Барда, дрожжи
	100


Производственная зона причалов включает в себя причальные сооружения, фронтальные и тыловые складские площадки, крытые склады, перегрузочное оборудование, грузовые фронты для обработки железнодорожного и автомобильного транспорта.

Причалы принимают на перевалку насыпные и навалочные грузы, продукцию лесной и деревообрабатывающей промышленности, наливные пищевые грузы, нефтепродукты, генеральные грузы (в том числе тарно-штучные грузы, металлопродукцию и др.):

  ‒ западный береговой откос нулевой причал - перегрузка генеральных грузов, насыпных и навалочных грузов, наливные пищевые;

  ‒ причал№ 1 - перегрузка генеральных грузов, насыпных и навалочных грузов, наливные нефтепродукты;

‒ причал № 2 – генеральные грузы, насыпные и навалочные грузы;

‒ причалы№ 3 и № 4 – генеральные грузы, навалочные грузы;

‒ причал № 5 – насыпные, наливные, пищевые, и навалочные грузы, генеральные грузы.

Арендованные причалы:

‒ причал№ 6 – перегрузка генеральных грузов, насыпных и навалочных грузов;

‒ причал№ 7 – перегрузка генеральных грузов, насыпных и навалочных грузов;

Для выполнения производственных задач АО «Ейский морской порт» использует парк автотранспорта, портальные краны, перегрузочные машины, автопогрузчики и другую технику, позволяющую производить обработку грузов быстро, качественно и без потерь.

Наличие различных средств механизации позволяет перегружать в порту навалочные грузы, продукцию лесной и деревообрабатывающей промышленности, наливные пищевые грузы, нефтепродукты, генеральные грузы (в том числе тарно-штучные грузы, металлопродукцию и др.). 

На предприятии имеются пушки пылеподавления для применения на территории портового перегрузочного терминала.

  Для предотвращения попадания груза в акваторию порта между причальной стенкой и бортом судна на протяжении всей длины загружаемого трюма надежно закрепляется брезентовый полог.

На предприятии оборудованы подъездные пути для автомобильного и железнодорожного транспорта, в том числе четыре эстакады для разгрузки автомобилей с зерновыми грузами.

Для погрузки-разгрузки железнодорожных вагонов портальными кранами причалы оборудованы четырьмя нитками фронтальных подкрановых железнодорожных путей. Кроме того, имеется четыре нитки тыловых подкрановых железнодорожных путей.

Для приема и хранения грузов на территории порта имеются открытые фронтальные и тыловые складские площадки и крытые склады: АО «ЕМП»открытые склады общей площадью около 40,0 тыс.м2 и два крытых склада общей площадью 3,5 тыс.м2;ООО «Директория-НМП»открытые склады общей площадью около 10,0 тыс.м2 и два крытых склада, общей площадью 2,88 тыс.м2
Подразделение порта включают в себя следующие участки:

1. Ремонтно-строительный участок:
‒ деревообрабатывающий цех;

‒ растворобетонный узел.

Деревообрабатывающий цех оборудован деревообрабатывающими станками: фрезерный, строгальный, рейсмусовый и циркуляной продольно-распиловочной пилой. Станки оборудованы пылегазоочистной установкой типа «Циклон».

Растворобетонный узел расположен на открытой площадке и оборудован бетономешалкой. Цемент хранится наскладе в мешках, песок и щебень хранятся открытым способом.

2.Служба главного механика (СГМ):

2.1. Ремонтно-механические мастерские (РММ):
‒ участок металлообработки;

‒ грейферный цех.

Участок металлообработки расположен в помещении с естественной вентиляцией и оборудован 12 металлообрабатывающими станками (токарные – 4 шт., фрезерные – 2 шт., сверлильные – 3 шт., строгальный – 1 шт., отрезной – 1 шт.), которые работают в помещении с естественной и вытяжнойвентиляцией, а также двумя заточными станками, которые оснащены установкой вентиляционной пылеулавливающей УВП-1200А.

В грейферном цехе расположен сварочный участок, пост электросварки и газовой резки оснащен вытяжной вентиляцией пост.

В грейферном цехе имеется ручная угловая шлифовальная машинка, абразивный отрезной станок СОП-405, станок Гелиотина (листовые ножницы)-для рубки металла.

2.2. Отделению механизации принадлежат передвижныесварочные посты, которые используются по мере необходимости для осуществления ремонтных работ на причалах и подключаются к береговым источникам электропитания. Также в отделении механизации расположен сверлильный станок.

2.3.Автотранспорт предприятия размещается на открытой и закрытой площадках.

2.4. Ремонтные боксы

Размещаются в закрытом помещении, оборудованном осмотровыми канавами, где осуществляется ремонт автотранспорта и спецтехники предприятия.

 На открытой бетонированной площадке, под навесом расположены две заменяемые бочки с отработанным маслом и ванна для мойки деталей.  В ремонтном боксе производится ремонт резинотехнических изделий.

Дорожная техника используется при погрузо-разгрузочных и строительных работах (тракторы) на территории промплощадки предприятия и за ее пределами.

3. Столовая

Столовая находится рядом с административным зданием предприятия и оборудована вытяжной вентиляцией.

4. Служба главного энергетика

4.1Аккумуляторная.

В аккумуляторной производится заряд кислотных аккумуляторных батарей. Помещение оборудовано принудительной вентиляцией. Ремонт аккумуляторных батарей на участке не производится.

4.2 Электроцех.

На территории АО «ЕМП» расположен электроцех, который осуществляет ремонтные и обслуживающие работы:
-ремонт и обслуживание электрооборудования на территории порта;

-ремонт и обслуживание грузоподъемных машин (портальные краны, конвейеры и т.д.);

-электросети по территории и в помещениях;

-освещение на территории и в помещениях и прочего электрооборудования. 

5. Комплекс по перегрузке нефтепродуктов

5.1. На территории АО «ЕМП» расположен комплекс временного хранения и перевалки нефтепродуктов на морской транспорт предназначен для приема, хранения, перевалки темных нефтепродуктов.

Общая схема работы комплекса по перевалке мазута в Ейском порту: доставка - железнодорожная эстакада слива - резервуарный парк - загрузка в танкер отправка. Предусмотрена техническая возможность управлением погрузки танкеров и выгрузки ж/д цистерн с оперативного помещения.

Комплекс оснащен площадкой, которая оборудована судовым стендером СР-250, для погрузки нефтепродуктов на морской транспорт. Комплекс оборудован приборами контроля за выгрузкой, погрузкой, и хранением нефтепродуктов: в каждом резервуаре установлен высокоточный уровнемер, все технологические насосы оборудованы электронными манометрами и вакуумметрами. По линии трубопроводов установлены электродвижки для безаварийного слива нефтепродуктов - в случае превышения допустимого давления насосы произведут остановку. На контроллеры приходят сигналы с различных датчиков, а затем контроллер передает показания на систему диспетчерского управления «MasterSCADA». 

Прием мазута из цистерн в самотечные коллекторы происходит с помощью сливных устройств УСН «175 ГМ» - 26 шт. (имеется гидрорециркуляционный подогрев для слива мазута - продукта, относящегося по вязкости к группе 3). 
5.2. Котельная

На территории порта расположена котельная, работающая на природном газе и предназначена для выработки пара на технологические нужды,обеспечения теплом и горячей водойпредприятия. В котельной установлены три паровых котла «ДСЕ-4,0-14» паропроизводительностью 4,0 т/ч каждый. 

Основным топливом котельной является природный газ, а резервное топливо-мазут.

6.Участок по перевалке сельскохозяйственных грузов.
В состав порта входит участок по перевалке сельскохозяйственных грузов, расположенный на территории ООО «Директория – НМП». 

Участок представляет собой комплекс сооружений, в состав которых входят: 

· норийная вышка высотой 34,83 м с бункерными весами ВДЭ – 5000, позволяющие взвешивать отгружаемую продукцию на судно в потоке; 

· пульт управления, оборудованный компьютерной программой для управления технологическим оборудованием;   

· конвейерная галерея, представляющая собой пространственное пролетное строение, которое несет на себе транспортное оборудование;  

· галерея отгрузки сырья на водный транспорт;  

· компрессорная, обеспечивающая работу аспирационных систем комплекса; 

· насосная станция пожаротушения;  

· пожарные резервуары емкостью 300 м³; 

· устройство приема сырья из автотранспорта с производительностью до 350 т/час; 

· механизированные склады №1; №2 единовременного хранения до 10 тыс. тонн зерновых, оборудованные высокотехнологичными четырьмя ленточными загрузочными транспортерами, позволяющими совершать загрузку ёмкостей с производительностью 350 т/час, так же оборудованные 2 цепными конвейерами для выгрузки из складов с производительностью 350 т/час; 

· норийные вышки, оборудованная транспортным оборудованием – нориями НС-350; 

· ж/д прием с одновременной выгрузкой на 2 вагона с производительностью до 350 т/час и оборудованный двумя весовыми платформами. 

Проведены работы по благоустройству территории с устройством дорожного покрытия и ливневой канализации.

Общая схема работы комплекса построена на выгрузке с/х грузов из авто и ж/д транспорта с последующим хранением в складах №1; №2 и погрузкой на суда.

На 7 причале смонтирована машина погрузки зерна – МПЗ, выполняющая погрузку судов с производительностью до 500 т/час.

Транспортное оборудование участка оснащено датчиками и выключателями безопасности.

7. Грузовой район

Докеры-механизаторы комплексных бригад №1,2,3,4, занимаются выгрузкой/зачисткой полувагонов (уголь, пиломатериалы и т.д.), погрузкой теплоходов, уборкой территории.В эксплуатации грузового района находятся портальные краны (ПК): АО «ЕМП» западная сторона причалы №1,2портальные краны №16,18,21,26. Причал №0 оборудован 2 комплектами ленточных телескопических конвейеров с бункерами питателями производительность до 400 тонн/час. Восточная сторона причалы №3,4,5 портальные краны №17,19,20,22,23,25,27,29;ООО «Директория-НМП» причалы №6,7 портальные краны №1,2,3,4,5,6,7,8.
2.2 Технология перевалки насыпных и навалочных грузов

2.2.1 Лес круглый непакетированный 

Описание технологического процесса. Общее положение.

Круглый лес прибывает в порт в полувагонах (ПВ), на универсальных и специализированных  ж.-д. платформах (ПЛ), на автомашинах, судами, убывает – судами, автомашинами.  Длина круглого леса – от  4 м до 9 м.

При перегрузке леса круглого выполняются требования ГОСТ 9014.0-75, Правил морской перевозки лесных грузов (4М) и других руководящих документов.

Перегружается лес кранами, оснащенными лесными грейферами соответствующей грузоподъемности емкостью 4,8 и 7,2 м.куб.

Технологические схемы Склад-кран-трюм и обратно и Склад – кран – палуба и обратно включают обязательное выполнение работ по торцеванию груза через торцевальную машину. Сигнальщик, находящийся на складе, следит за состоянием торцевальной машины.

Приемы труда по зачистке ПВ и ПЛ, подготовке  подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям выполняются в соответствии с «Местными инструкциями по типовым способам и приемам работ» (МИТС).

Работа крана  и звена док.-мех., занятого на выгрузке леса из полувагонов, платформ, автомашин, судов и на погрузке судов, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Вагонная операция. Разгрузка ПВ (ПЛ) краном.

К разгружаемому ПВ (ПЛ) устанавливается переносная лестница для снятия проволочного крепления «шапок» к стойкам. После освобождении «шапки» от проволочных скруток, док. – мех. Покидают опасную зону, и сигнальщик дает команду крановщику на выгрузку «шапки».

Разгрузка ПВ производиться крановщиком самостоятельно. Крановщик опускает грейфер на «шапку», захватывает ее и, убедившись в надежности захвата, снимает с ПВ. Груз из «шапки» укладывается в штабель.

Выгрузка «шапок» производиться послойно с каждого продольного штабеля, уложенного по длине ПВ до полного освобождения ПВ от «шапки».

По окончании выгрузки «шапки» крановщик останавливает работу, док.-мех. Поднимаются на груз в ПВ по приставным лестницам с противоположных сторон вагона и убедившись в исправности стоек, раскрепляют верхние проволочные пояса, стягивающие вагонные стойки. 

Док.-мех. по приставной лестнице опускаются на причал и отходят на безопасное расстояние. Крановщик опускает грейфер на груз, оставшийся в ПВ, берет «подъем» и, убедившись в надежности захвата, переносит его из ПВ в штабель. Крановщик следит за правильным расположением грузозахватного органа в вагоне, не допускает касаний, и ударов грейфером (порожним или с грузом) о конструкции и детали ПВ.

Все движения грейфера должны выполняться без рывков и подтягивания груза.

На заключительном этапе выгрузки бревен из ПВ крановщик должен быть предельно внимателен, не допускать касаний пола вагона челюстями грейфера. 

По окончании выгрузки ПВ док.-мех. поднимаются в ПВ и освобождают вагонные стойки от проволочного крепления к вагонным кольцам, при этом один док.-мех. откручивает проволоку, а второй придерживает освобождаемую стойку. Снятые стойки складываются в ПВ в одном месте на прокладки сечением не менее 100х100мм. Док.-мех. покидают ПВ, после чего вагонные стойки выгружаются грейфером из ПВ и укладываются в месте, указанном производителем работ.

Вагонная операция по выгрузке ПЛ краном осуществляется аналогично выгрузке ПВ, но с выполнением операции по снятию нижнего крепления стоек на ПЛ. Разгруженные вагоны зачищаются «под метлу» от коры и мусора.

Автомобильная операция.

Лес круглый прибывает (убывает) в порт в  кузове   АМ (П), оборудованном  вертикальными  стойками  и  щитом  со  стороны  кабины.    

Автомобиль (АМ)  подается  в  зону  производства   работ  по  команде  лица  руководящего  разгрузкой. Другие  автомашины   должны  находиться  за  пределами  опасной  зоны   работы  кранов.

Крановщик  может  приступить к разгрузке (загрузке)   АМ  только  после  убеждения  в  отсутствии  людей  в  кузове, на прицепе, в кабине, при снятых средствах крепления.

Запрещается поправлять выступающие из «подъема» бревна о детали корпуса автомобиля. 

Разгрузка АМ.

Крановщик опускает  раскрытый грейфер на середину «подъема»,  захватывает его и,  убедившись в надежности  захвата, переносит  «подъем» с  АМ  на  место укладки.

Загрузка АМ.

Крановщик вывешивает «подъем» над кузовом  АМ и опускает его в установленное место. Раскрытием грейфера освобождает груз.

Количество груза в кузове АМ определяется водителем АМ и указывается крановщику.

Водитель АМ самостоятельно выполняет крепление штабеля в кузове АМ вне зоны грузовых работ.

Складская операция.

Складирование леса круглого непакетированного производится на очищенных и ровных складских территориях.

Для каждого штабеля должно быть оборудовано подштабельное место из бревен – подкладок. При длине круглого леса до 4м подкладки укладываются в  два ряда, при длине до 6м – в три ряда. Высота подштабельного основания должна быть не менее 150мм.ю

Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производиться при условии, что штабель размещается между достаточно прочными упорами, а  высота штабеля не превышает высоту штабель размещается между достаточно прочными упорами, а высота штабеля не превышает  высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.

Штабели леса должны быть выложены из бревен одного размера, без пустот и колодцев и иметь правильную форму. Отдельные бревна не должны выступать за пределы штабеля более чем на 0,5м.

Работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда. Управление торцевальной машиной должно быть дистанционным.

Штабелирование с металлическими упорами.

Если для формирования штабеля леса круглого россыпью используются металлические упоры (кондукторы), то они устанавливаются на месте его концевых частей. Затем первый «подъем» укладывается вплотную к упорам и в дальнейшем, штабель формируется от упоров к его середине. Высота штабеля – до уровня верхней кромки упоров. 

Крановщик самостоятельно подает «подъем» к месту его укладки, наводит на место, опускает его на площадку и освобождает груз раскрытием грейфера. 

Кондукторы хранятся на складе в специально отведенном месте. Перед началом работы с их использованием ответственный работник склада должен выдать их в исправном состоянии (без нарушения внешней формы конструкции, ее деформации, наличия трещин, обрывов тросов и т.д.).

Расформирование штабеля.

При расформировании штабеля крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает его до 0,3 м и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно по высоте, без образования глубоких впадин и отвесных стенок, глубина разборки штабеля – один «подъем».

Передаточная операция.

Если в «подъеме» леса имеются выступающие бревна, производиться выравнивание торцов бревен на стационарной или переносной торцевальной машине. 

Если укладка «подъема» в ложе торцевальной машины и передача его на судно или на склад производиться одним краном, то крановщик крана укладывает «подъем» в торцевальную машину, ослабляет обжатие «подъема» клыками грейфера и торцует его (при оборудовании крана дистанционным управлением).

В случае передачи «подъема» леса круглого с одного крана на другой, один крановщик укладывает «подъем» в торцевальную машину и следует за другим «подъемом», крановщик другого крана захватывает «подъем» из торцевальной машины и переносит его по назначению (торцевание производит кран, оборудованный дистанционным управлением).

В случае если дистанционное управление торцевальной машиной осуществляется с причала, док.-мех., выполняющих эту операцию, подходит с безопасного расстояния к пульту и путем нажатия на кнопку пульта производит торцевание «подъема», затем отходит на расстояние не менее 10м от «подъема», в сторону, противоположную направлению движения стрелы крана. Действия крановщиков и док.-мех., управляющего пультом дистанционного управления должны быть согласованы.

При установке на площадке переносной торцевальной машины, в технологическую линию включается трактор, оборудованный торцевальным щитом.

Судовая операция.

Способ укладки груза в трюмах и крепления каравана на палубе определяется «Наставлением по размещению и креплению груза». Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна, в зависимости от  количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Кран оборудован лесным грейфером. Загружаемый трюм должен быть открыт полностью.

Штабель леса в трюме судна формируется рядами с расположением бревен вдоль судна. Ряды располагаются торцами, вплотную друг к другу. Разрешается укладка бревен поперек трюма для заполнения пустот между торцевыми стенками соседних штабелей. 

При свободном раскрытии грейфера в любой точке грузового трюма, погрузка леса производится крановщиком самостоятельно.

Крановщик  подает «подъем» к месту его укладки, наводит на место, опускает его на пайол или штабель и освобождает груз раскрытием грейфера.

При необходимости назначается сигнальщик, указывающий крановщику место укладки леса в штабель. Сигнальщик должен находиться на палубе вне зоны движения стрелы крана, на месте, хорошо видном крановщику.

Запрещается подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания «подъема», а также подравнивать, подталкивать бревна в штабеле и выравнивать их в «подъеме» ударами о части корпуса.

При подаче судов с большими подпалубными пространствами или  твиндеками, размеры которых не позволяют выполнить загрузку трюма грейфером на полный объем, загрузку судна производить в пределах технических возможностей кранов и с учетом конструктивных особенностей трюма.

По окончании погрузки и закрытии крышек трюмов производится установка бортовых оградительных стоек-стензелей, по две пары на каждый штабель леса (ленц). 

Согласно п.13.9.24. ПОТ РО -152-31.82.03-96 «Установка и снятие стоек с помощью грейферов запрещается».

Лес на люковые крышки при стензельном  способе погрузки укладывается вдоль судна. «Подъем» леса должен не иметь выступающих и перекошенных бревен. Груз должен располагаться равномерно по площади люковых крышек, не создавая крена судна.

Для предупреждения смещения палубного груза укладка первых слоев леса на крышки люков должна быть особенно плотной.

По окончании погрузки палубному грузу в поперечном сечении придают незначительную выпуклую форму с целью обеспечения обжатия каравана поперечными найтовами.

 Запрещается поправлять бревна в «подъеме» и разворачивать его о корпус судна и стензели.

Если «Наставление по размещению и креплению груза» предусматривает иные варианты схемы укладки, это учитывается  при составлении карго-плана.

При бесстоечном способ загрузки леса навалом с поперечным расположением  бревен на палубе, загрузка производится по следующей схеме:

а) для ограждения поперечных штабелей в носовой  и  кормовой части судна к комингсам  люков устанавливаются и укрепляются  стационарные  стойки;

б) в  качестве  упоров  поперечных  штабелей  вместо  стоек  в носовой части  люковых  крышек  могут  укладываться  по  одному  штабелю  леса с   продольным  (обычным)  расположением  бревен,  которые  крепятся  бортовыми  стойками  и  найтовами,  как и при  существующей  системе  крепления. Между  этими  штабелями  по  обоим  бортам  судна  на  крышки   выкладываются  два  штабеля  с  поперечным  расположением  леса  без  разрывов  по  всей  длине;

в) в  оставшееся  свободное  пространство  между  этими  штабелями по  диаметральной  плоскости  судна  укладывается  лес  в продольном  направлении  с расположением  «подъемов»  торцами    вплотную друг к другу;

Разгрузка судна.

Последовательность разгрузки судна производится по указанию администрации судна, одним или двумя кранами одновременно. Разгрузка ведется от носовой оконечности к корме. При работе двумя кранами один из них выгружает лес от носовой оконечности к середине судна, второй – от середины к корме. Расстояние между точками разгрузки должно быть не менее половины длины судна.

До начала разгрузки судна командной судна производится снятие штатного судового крепления палубного груза.

Палубный груз выгружается крановщиком самостоятельно, без участия док.-мех. При переходе на выгрузку леса из трюма, при необходимости, в состав технологического звена включается сигнальщик, находящийся в хорошо просматриваемой крановщиком зоне, с внешней стороны траектории движения стрелы крана.

Крановщик опускает грейфер на груз, захватывает его и, убедившись в надежности захвата, перемещает в установленное место.

По окончании выгрузки леса круглого из трюмов судна производится их зачистка  под лопату или с использованием зачистной техники. Кора и мусор в трюмах окучиваются и подгребаются зачистной техникой на просвет люка для дальнейшей выгрузки двухчелюстным грейфером на специальную площадку или в ковш.

Одновременная работа в трюме зачистной техники и  крана с грейфером запрещается. При необходимости зачистки трюма данная работа выполняется докерами под руководством и по команде сигнальщика, назначенного из их числа.

При подборке коры и мусора в трюме краном  с грейфером с участием док.-мех. необходимо выполнять следующие требования:

- при подходе грейфера в зону трюма крановщик должен подать предупредительный звуковой сигнал и  рекомендуется опускать раскрытым, устранив раскачку;

- опускать грейфер в трюм судна и перемещать его там разрешается только по команде сигнальщика - старшего звена;

- во время опускания (подъема) грейфера в трюм  док.-мех. должны находиться на расстоянии не менее 7м от места установки (подъема) грейфера, в стороне, противоположной направлению движения стрелы крана;

- разворачивать грейфер при наводке его на груз (при необходимости) следует шестами, когда он находится на высоте не более 1м от пайола и устранена его раскачка;

- при подъеме из трюма грейфер необходимо сначала приподнять над пайолом (грузом), убедиться в вертикальности канатов и отсутствии просыпания груза, затем продолжать подъем;

Одновременная совместная работа грейфером, зачистной техники и док.-мех., занятых выполнением  ручных работ, в одном трюме многотрюмных или условном трюме одно - и двухтрюмных судов запрещается.

В исключительных случаях допускается проведение  одновременной выгрузки леса круглого  с палубы (или трюмов) судна   при помощи грейфера и леса пиленого в пакетах  с участием стропальщиков двумя технологическими линиями.   Выполнение этих работ организуется через один трюм. При этом не допускаются движения стрел кранов навстречу друг другу и перемещение леса круглого в направлении к месту работы звена док. – мех., занятого на застропке леса пакетированного. 

Расстояние между местом захвата груза грейфером и местом работы стропальщиков должно составлять не менее 20м. Все операции  по захвату и перемещению груза выполняются по команде сигнальщиков, назначенных для каждой технологической линии. Действия сигнальщиков должны быть согласованными и последовательными с учетом обеспечения требований безопасности.
2.2.2. Техника подвижная
Общие положения

Подвижная техника поступает в порт судами, на железнодорожных платформах и убывает из порта в судах, на железнодорожных платформах, собственным ходом. В зависимости от веса единицы подвижной техники и варианта работы, определяется причал и оборудование, при помощи которого будут выполняться технологические операции с подвижной техникой.

При необходимости выполнять грузовые работы портальными кранами, работающими в спаренном режиме или переведенными в режим повышенной грузоподъемности, необходимо до начала производства работ согласовать все вопросы с отделом механизации, включая определение места установки портальных кранов на причальной стенке.

При перегрузке подвижной техники для застропки используются:

а) 4-х ветвевая строповая подвеска;

б) грузовая рамка, оборудованная через грузовые скобы металлическими стропами длиной 4м для навешивания на крюк крана и 4 ленточными синтетическими стропами;

в) 2 распорные балки в комплекте;

г) металлические и синтетические двупетлевые стропы, грузовые скобы соответствующей грузоподъемности и длины;

д) специально предназначенные ГЗП (колесные захваты), идущие в комплекте с АМ при наличии на них маркировки с указанием допустимой нагрузки или документального разрешения (сертификата). («Правила охраны труда в морских портах»).

3вено застропки, отстропки груза при любом варианте работ должно состоять не менее чем из 4-х док.-мех., один из них -старший технологического звена - сигнальщик.

Работа кранов и звена док. - мех., занятого на выгрузке (погрузке) подвижной техники из судов, платформ и обратно, а также работа спаренными кранами, производится под руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами. Производитель работ несет ответственность за правильную организацию работ и строповку груза, сменный механик - за техническое состояние кранов и балансира.

Работа спаренными кранами допускается в отдельных случаях с применением специального балансира, при помощи которого распределяется нагрузка между кранами (вес балансира 1770кг).

Спаренная работа кранами должна выполняться только опытными крановщиками, имеющими стаж работы на кранах данного типа не менее 1 года, по команде сигнальщика, имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже 3-го класса, под руководством производителя работ.

Во время спаренной работы кранов допускается наклон балансира к горизонтали не более 20 градусов (наклон 20 градусов соответствует превышению одного конца балансира над другим на 30-35см на каждый метр его длины).

При спаренной работе кранами совмещение подъема (спуска) груза с другими движениями кранов не разрешается.

Подъем груза спаренными кранами производится только при вертикальном положен грузовых канатов. При повороте стрелы и передвижении крана допускается отклонение грузовых канатов от вертикали не более чем на 3 градуса (это соответствует отклонению от вертикали на 5,3 см на каждый метр длины грузовых канатов от нока стрелы до места строповки).

Спаренная работа кранов при скорости ветра более 10м/сек. запрещается.

Подготовка кранов к спаренной работе: если технологическая схема предусматривает работу спаренными кранами «Альбатрос», два портальных крана устанавливаются по фронту работы стрелами навстречу друг другу, оснащаются балансиром длиной 3660 мм, грузоподъемностью 50 т и выставляются для производства работ с соблюдением требований п.п.1.8.-1.16. При работе с балансиром лицам, ответственным за безопасное производство работ кранами, крановщикам и стропальщикам необходимо строго руководствоваться «Инструкцией по работе балансира для спаренной работы кранов г/п 50т».

Однако скорости подъема и опускания уменьшаются на половину. Для того, чтобы допускаемое отклонение При спаренной работе кранов действия крановщиков должны быть согласованными, плавными и четкими.

Застропка и отстропка подвижной техники производится аналогично застропке и отстропке ее на один кран. Все операции по подъему, перемещению, опусканию груза при работе спаренными кранами производится по команде сигнальщика и совмещение операций при этом не разрешается.

Приемы труда по зачистке ПВ, подготовке подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям выполняются в соответствии с «Местными инструкциями по типовым способам и приемам работ» (МИТС).

Застропка и отстропка подвижной техники

Перед началом застропки каждое грузовое место должно быть осмотрено, освобождено от креплений, проверено, не соприкасается ли оно с соседними грузовыми местами. Снятые детали крепления (проволочные или тросовые растяжки, опорные колодки, клинья) убираются на специально отведенное место. Старший технологического *звена должен строго контролировать положение груза, его устойчивость. Запрещается выбивать ногами и выдергивать руками реквизит из труднодоступных мест. Для этого следует применять металлические крючья, багры, тросики т.п.

После выполнения операции «застропка» любым из выбранных ГЗП, сигнальщик дает команду выбрать слабину грузовых стропов, не отрывая груза от площадки, док.-мех. проверяют надежность застропки и отходят на безопасное расстояние: не менее 7м по горизонтали от ближайшей к ним точки поднимаемого груза.

Крановщик по команде сигнальщика приподнимает застропленный груз на 200-300мм над уровнем площадки, проверяет надежность и правильность застропки, и перемещает его в установленное место. При этом подъем груза выполняется строго вертикально, без боковых подтягиваний, плавно, без рывков. Осматривать застропленный груз, находясь под ним, запрещается.

Застропка (отстропка) помощи 4-х ветвевой строповой подвески

Застропка подвижной техники 4-х ветвевой строповой подвеской производится только за специально предназначенные для этого места в строгом соответствии со схемой, обозначенной накаждой машине. Подбор стропов по диаметру и длине производится с учетом размеров, конфигурации, веса и места нахождения строповочных крюков, пазов и прочих приспособлений.

Крановщик (крановщики) подает ГЗП в зону застропки. Док.-мех. согласованными движениями заводят крюки подвески в специально предназначенные для этого строповочные места на всю глубину зева. Соединение ГЗП и груза должно быть свободным, надежным. Ветви стропов до набивки должны не свисать, не западать между соседними грузовыми местами или деталями самой машины, грузом и преградой. Действия крановщика (крановщиков) и звена док. - мех. должны быть согласованными и соблюдаться требования.

При установке техники на склад, пайол трюма, платформу крановщик(ки) наводит груз на заранее подготовленное место, по указанию сигнальщика без раскачиваний плавно опускает его и ослабляет натяжение стропов. Док.-мех. выводят крюки подвески из мест застропки, следят за тем, чтобы во время перемещения порожнего ГЗП его детали не зацепились за груз, и отходят на безопасное расстояние.

Застропка (отстропка)при помощи распорных балок

Для застропки легковой АМ при помощи стропов (СТПЛ) способом в «люльку» с использованием комплекта двух распорных балок (оснащенных стропами длиной 7м, диаметром 23,5мм), оборудование крана навесным ГЗП производится на специальной площадке под руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами. Свободную пет; стропа каждой из балок стропальщики надевают на крюк крана. Крановщик подает ГЗП в зону застропки и опускает крановую подвеску вдоль продольной оси на расстояние 2м от застрапливаемого АМ и на 0,3м от причала (пола платформы, пайола трюма и т.п.). Док.-мех. звена застропки заводят под кузов АМ в зоне передних и задних колес, с внутренней стороны от них, в местах, где находятся пластины для упора домкрата синтетические ленточные стропы. Для устойчивого расположения АМ на грузовых стропах, они располагаются под прямым углом к продольной оси кузова с выходом по обе стороны от него концов одинаковой длины. По сигналу старшего звена крановщик выбирает слабину стропов, не отрывая груз от площадки, док.-мех. проверяют надежность застропки и отходят на безопасное расстояние.

После установки груза в устойчивое положение, крановщик опускает ГЗП до уровня, когда док.-мех. могут снять огоны синтетического стропа с крючьев распорных балок. Док.-мех. подходят к захвату со свободной стороны АМ, снимают огоны с крючьев рамки, укладывают их с учетом свободного выведения из-под груза и отходят на безопасное расстояние. Крановщик переносит захват к месту строповки груза.

Застропка (отстропка) легковых АМ колесными захватами

Если застропка легковых АМ производится специально предназначенными для Н1 колесными захватами, прибывающими в одной партии с ними, крановщик подает ГЗП в зону производства работ, док.-мех. попарно разбирают захваты, разворачивают подвеску в нужное направление, и крановщик опускает захваты. Док.-мех. разводят лапы захвата, накладывают их на каждое колесо и сводят до соприкосновения нижней округлой части захвата с покрышками в основании колеса, после чего замыкают лапы цепочкой путем ввода ближайшего звена в проушины захвата с закреплением его стопорным пальцем, развернутым на 90°, и навешивают оттяжки. 

После того, как крановщик надежно установил АМ на предназначенное место и ослабил натяжение грузовых стропов, док.-мех. подходят к АМ, разворачивают стопорный палец на 90°, выводят его из проушины, размыкают звено цепи, разводят лапы захвата и выводят их из зацепления с покрышками колес. По окончании отстропки док.-мех. попарно разбирают захваты, отводят их в сторону от АМ вдоль продольной оси, и после этого крановщик переносит захваты по назначению.

Застропка (отстропка) комбайнов сельскохозяйственных

До начала грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами (стивидор), в зависимости от модификации комбайна, определяет и осматривает места застропки, указывает звену док. — мех. схему застропки и способы захвата груза согласно приложению №1 к данной РТК. В соответствии с определенной схемой застропки, звено док - мех. получает такелаж и производит оборудование крюка крана соответствующим ГЗП.

Для отстропки груза, после его установки в устойчивое положение, крановщик ослабляет натяжение стропов, док. - мех. поднимается на комбайн и производит отстропку груза в порядке, обратном застропке: путем выведения пальца скобы из каждого места застропки (при застропке груза за колеса - стоя на причале освобождает огоны стропа от скоб и выводит стропа из-за колес). По окончании отстропки, по команде сигнальщика, крановщик перемещает ГЗП в указанное место.

Судовая операция

Разгрузка судна

При выполнении судовой операции док. - мех. должны строго руководствоваться требованиями безопасности, изложенными в разделе 2 «Инструкции по безопасности труда при производстве погрузочно - разгрузочных работ».

Перед началом выгрузки самоходной техники производится осмотр каждой единицы, проверяется наличие схем застропки, необходимого числа мест застропки и их состоят определяется и согласовывается с администрацией судна порядок снятия крепления груза и место, отведенное для складирования снятого крепления.

Крановщик подает в трюм определенное для данного вида техники ГЗП и опускает его над грузом. Звено док.-мех. подходят к подвижной технике с безопасного расстояния и производят застропку.

Загрузка судна

Перед началом погрузки самоходной техники производится осмотр каждой единицы с целью обнаружения утечки топлива, охлаждающей жидкости, масла, на судне проверяется наличие необходимого числа точек крепления данного рода груза. Погрузка судна производится в соответствии с грузовым планом и наставлением по погрузке и размещению грузов на судне.

До начала погрузки в трюм опускается звено док.-мех. в количестве не менее 4-х человек и отходит на безопасное расстояние от места установки подвижной техники. Крановщик по команде сигнальщика опускает груз в трюм, наводит на место установки и док.-мех. строповочного звена производят его отстропку. Крепление подвижной техники на судне производится в соответствии с РДЗ 1.11.21.19-96 «Схемы и средства индивидуального и группового крепления подвижной техники».

Загрузка платформ

До начала погрузки техники на платформы составляется и утверждается схема размещения и крепления подвижной техники на железнодорожных платформах в соответствии с требованиями «Технических условий погрузки и крепления грузов» (Сборник МПС, глава 7,8).

По команде сигнальщика крановщик (крановщики) опускает груз на предназначенное место, ослабляет натяжение стропов, старший строповочного звена убеждается в устойчивости груза, и только после этого док.-мех. подходят к грузу и производят его отстропку.

Разгрузка платформ

До начала разгрузки платформы лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами определяет и указывает звену док. - мех. последовательность раскрепления груза, схему его застропки, согласно которой подбирается такелаж и на свободной площадке оборудуется кран соответствующим ГЗП. Крановщик (крановщики) по команде сигнальщика опускает порожнее ГЗП к месту застропки единицы подвижной техники и звено док.-мех. производит его застропку Крановщик по сигналу старшего звена перемещает груз в установленное место.

Погрузка комбайна на АМ

При погрузке комбайна на платформу автомашины, до начала работ представители грузовладельца, водитель АМ и лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами определяют последовательность совместных действий, готовится площадка, на которой будут выполняться погрузочные работы. Комбайн выставляется на ровную площадку, специалисты, обслуживающие его, при помощи домкратов выполняют работы по установке комбайна на специальные подставки и снятию колес со ступиц. Лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, убедившись в надежном устойчивом положении комбайна, дает команду крановщику на подачу рамки, оборудованную по схеме №1 в зону застропки. Док. - мех. звена застропки подходят с безопасного расстояния к комбайну и заводят стропы (СТПЛ) длиной 6м, г/п Зт способе в «обхват» за ступицы передних и задних колес (для равномерного отрыва комбайна от площадки - задние колеса способом «двойной обхват»), навешивают огоны стропов через грузовые скобы на стропы рамки. По команде лица, ответственного за безопасное производство работ кранами, крановщик приподнимает груз над площадкой, затем перемещает его в сторону от подставок и водитель АМ подает площадку кузова под груз. Крановщик по команде сигнальщика опускает груз на указанную водителем площадку кузова, лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами проверяет надежность установки комбайна и только после этого док. - мех. подходят с безопасного расстояния и производят его отстропку.

Складская операция

Подвижная техника складируются на специально подготовленной площадке, свободной от посторонних предметов и хорошо обозреваемой из кабины крана.

Размещение подвижной техники производится по секциям. Между секциями оставляются пожарные проезды шириной не менее 6м и главный проезд, соединяющий пожарные, шириной не менее 8м. В секциях подвижная техника располагается продольными рядами или уступообразно. Расстояние между единицами техники должно составлять 0,4-0,5м.

На складе должна быть предусмотрена площадка для дозаправки и технического осмотра самоходной техники с дефектами.

Подвижная техника со склада перегоняется в назначенное место своим ходом со скоростью, установленной администрацией порта.

Формирование штабеля

По сигналу старшего звена, крановщик переносит порожнее ГЗП в установленное место.

Расформирование штабеля

Крановщик (крановщики) опускает порожние ГЗП над единицей перемещаемой подвижной техники или рядом с ней и звено док.-мех. согласованными движениями производят строповку груза в соответствии с п.п.2.1, 2.2.1, 2.3.1, 2.4.1. По команде сигнальщика крановщик (крановщики) перемещает груз в установленное место.

2.2.3 Лом черных металлов

Описание технологического процесса. Общие положения. 
Лом черных металлов (металлолом) прибывает в порт судами, в ПВ, на AM и убывает из порта судами. Груз должен соответствовать требованиям ГОСТ 2787-75, Правил морской перевозки генеральных грузов (4М).  Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перегрузки металлолома, распределяет грузоподъемные машины, подбирает вид ГЗП, предназначенного для выполнения грузовых работ.

Перегружается металлолом портальным краном, оснащенным многолепестковым грейфером, металлическим лотком или электромагнитом. Емкость и вес грейфера, лотка, электромагнитной шайбы должны соответствовать удельному весу груза и грузоподъемности крана.
Для уплотнения металлолома в трюмах используется специальное приспособление (массив) весом 9,8т.
ГОСТ 22235-76 (Общие требования по обеспечению сохранности при производстве погрузочно-разгрузочных и маневровых работ) предусматривает разгрузку ПВ грейферами.

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из судов, полувагонов, автомашин, погрузке судов, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Вагонная операция. Выгрузка ПВ краном. 

Крановщик выполняет операцию по выгрузке металлолома из ПВ самостоятельно. На первом этапе выгрузки металлолома из ПВ основная часть груза, максимально возможное количество, выгружается многочелюстным грейфером до уровня, обеспечивающего сохранность пола ПВ. При зачерпывании груза грейфер не должен касаться бортов и пола вагона. Не допускается бросать грейфер на груз в вагоне, разбивать, сдавливать или сминать груз грузозахватным органом.

Выгрузка груза начинается от торцов ПВ. Крановщик заносит грейфер в раскрытом состоянии над ПВ и располагает его вдоль ПВ на высоте 0,5м от бортов. Убедившись, что грейфер находится над грузом в спокойном состоянии (без раскачки и разворота), крановщик опускает открытый грейфер на груз строго в средней части по ширине ПВ. Затем производит захват груза, не касаясь бортов, медленным движением приподнимает его над ПВ на высоту 1метр, убеждается в отсутствии плохо удерживаемых кусков металла, свободном отделении «подъема» от штабеля и выносит груз из ПВ. Второй и последующий захват груза грейфером в ПВ производится аналогично с последующим расположением грейфера в сторону противоположного торца ПВ. Основная часть металлолома выгружается грейфером. На втором этапе выгрузки, оставшийся в ПВ металлолом, (слой толщиной не менее 30см от пола вагона) удаляются из полувагона электромагнитом .

При наличии в ПВ частей металлолома, не соответствующих ГОСТу, захват их грейфером запрещается. Крановщик ставит в известность лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, о наличии такой детали (элемента) в ПВ. Представители порта и грузоотправителя принимают решение о дальнейшей обработке вагона. Если принято решение производить выгрузку негабаритного, металлолома, лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами определяет ее вес, способ застропки и указывает место складирования. Все действия крановщика и звена док. - мех. выполняются под руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

В разгруженных вагонах производится открытие люков, вагоны зачищаются «под метлу» от окалины и инородных грузов. Затем звено док. - мех. закрывает люки.

После уборки вагонов крановщик при помощи электромагнитной шайбы производит подборку груза и его остатков с подкрановых путей на склад.

Загрузка ПВ краном.

Загрузка ПВ металлоломом и его остатками производится многочелюстным грейфером. Крановщик самостоятельно захватывает груз на складе и, убедившись в надежности и правильности захвата, переносит его в полувагон, не задевая его корпус и детали. Опустив грейфер до 0,5м от пола вагона, крановщик раскрытием челюстей освобождает груз и перемещает грейфер за новым «подъемом».

Если в ПВ грузятся негабаритные части металлолома (станины, трубы, детали машин и механизмов и т.д.) не соответствующие ГОСТу, захват их грейфером запрещается. Для загрузки их в ПВ разрабатываются мероприятия, обеспечивающие безопасность производства этих работ, определяется вес и способы строповки детали.

Загрузка ПВ производится от торцовых дверей к его середине попеременно.

Автомобильная операция. Общие положения. 

Автомобиль (AM) подается в зону производства работ по команде лица руководящего разгрузкой. Другие AM находятся за пределами опасной зоны работы кранов. 

Крановщик может приступить к загрузке - разгрузке AM только после убеждения в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине. Движение грейфера производится со стороны боковых и торцового бортов AM. Пронос груза над кабиной запрещен.

В зоне работы крана, оборудованного грейфером, запрещается производить какие - либо операции по освобождению кузова AM от груза или его остатков как вручную, так и механизированным способом.

При погрузке (выгрузке) на AM негабаритных частей металлолома (станины, трубы, детали машин и механизмов и т.д.), не соответствующих ГОСТу, захват их грейфером запрещается. Для погрузки (выгрузки) их на AM разрабатываются мероприятия, обеспечивающие безопасность производства этих работ, определяется вес и способы строповки детали.

Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель.
Разгрузка автомашины.

При завозе металлолома на склад бортовыми AM, его выгрузка производится краном, оснащенным многочелюстным грейфером. Крановщик, убедившись в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине и в том, что груз раскреплен, опускает грейфер на груз, захватывает «подъем», приподнимает его на высоту 1м и, убедившись в надежности захвата, свободном отделении груза от штабеля переносит «подъем» с AM на место укладки.

При необходимости удаления с площадки кузова мелких кусков металлолома, AM перемещается на специальную площадку, где окончательная зачистка выполняется краном с электромагнитом. Нахождение людей в зоне работы электромагнита запрещено.

Если зачистка площадки кузова AM от мелкой фракции металлолома производится вручную, AM подается на отдельную площадку, вне зоны работы крана и водитель AM самостоятельно выполняет эту работу.

Если груз поступает в порт самосвалами, выгрузка производится водителем AM самостоятельно на специально выделенную площадку. Водитель AM производит выгрузку металлолома путем подъема кузова и освобождения груза самотеком. По окончании выгрузки водитель отъезжает на специальную площадку и закрывает борт AM.
Передаточная операция.

Передача груза со склада на склад производится крановщиками самостоятельно без участия док.-мех. Крановщик самостоятельно захватывает груз на складе и перемещает его в установленное место. При одновременной работе двух кранов их действия должны быть согласованными, последовательными и не создавать помех друг другу.

При перемещении груза с одного установленного места на другое его подворачивают при помощи гусеничного трактора с отвалом или производят подборку груза грейфером (электромагнитной шайбой) в конус для обеспечения наиболее полного захвата груза грейфером.

Складская операция. Общие положения. 
Складирование металлолома производится на очищенных и ровных складских площадках, имеющих ограждение по периметру и сток в отстойник.

Штабелирование лома черных металлов. 

В первый период заполнения склада металлоломом раскрытие грейфера (выключение ЭМ) производится на высоте не более 0.5 -1м над площадью склада, в дальнейшем - 1-2 м.

Формирование штабеля производится с равномерным распределением металлолома по всей площади склада. Высота штабелирования груза обуславливается допускаемой нагрузкой на складскую площадь и техническими возможностями кранов, по краям (по периметру) - в пределах верхней кромки упора. В центральной части штабель может иметь форму клина, конуса.

Если груз на слад доставляется самосвалам и выгружается по краю штабеля, подача его в основной штабель производится краном, оснащенным грейфером с дальнейшей подборкой груза на площадке гусеничным трактором.

В случае необходимости, гусеничный трактор формирует конус из металлолома мелкой фракции для последующей передачи его в основной штабель грейфером, электромагнитом или металлическим ковшом.
Расформирование штабеля. 
При расформировании штабеля крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает его до 1 м и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно, без образования глубоких впадин. При разборке штабеля для погрузки металлолома в судно, груз выбирается от верхнего уровня до подошвы штабеля на всю его глубину в целях предотвращения накопления в нижних слоях штабеля просыпавшегося металлолома мелкой фракции.

Если груз со штабеля полностью отгружается на судно, его разборка производится послойно до того периода, пока грейфер наполняется на полную величину объема, затем производится подборка груза на складе в конус (при помощи грейфера, трактора с отвалом, электромагнита) с дальнейшей передачей груза в трюм при помощи грейфера или лотка.

Судовая операция. Загрузка судна. 

Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна. Кран оборудован многочелюстным грейфером соответствующей грузоподъемности. Судовое оборудование и системы защищены от возможных ударов кусками металла.

Загрузка судна начинается только после получения администрацией судна от грузоотправителей сертификата, удостоверяющего его взрывобезопасность.

Крановщик самостоятельно захватывает груз на складе (ПВ, AM) и перемещает eгo в трюм судна, и, раскрывая грейфер, освобождает груз, затем возвращается к месту захвата металлолома. В начале погрузки разрешается высыпать металлолом с высоты не более 0,3-0,5м от пайола до того периода погрузки, пока по всей площади трюма не будет создана «подушка» толщиной не менее 1м. При дальнейшей погрузке открытие грейфера производится на высоте не более 2м от поверхности груза.
При погрузке металлолома в трюм крановщик обеспечивает равномерное и последовательное распределение груза по всей площади грузового помещения, не допускает образование углублений, отдельных конусов, даже кратковременное превышение допустимых удельных нагрузок на перекрытия и другие части корпуса судна. Крановщик добивается своевременного заполнения грузом подпалубных пространств, углов трюма.

При невозможности загрузки подпалубного пространства с помощью грейфера используется специальный металлический лоток. Применение лотка должно начинаться при зазоре не менее 2,0 м между нижней кромкой комингса люка и поверхностью груза. Крановщик подает загруженный лоток в трюм, заводит его носок под карлингс и, опустив лоток до соприкосновения с грузом, высыпает металлолом в подпалубное пространство. При работе с использованием металлического лотка в технологическую линию включается 2 крана: первый кран оснащен грейфером (электромагнитом) и производит заполнение грузом лотка, которым оснащен второй кран. Лоток во время заполнения надежно устанавливается на складе, по окончании его заполнения крановщик первого крана убирает стрелу в сторону и крановщик второго крана переносит лоток по назначению.

По окончании погрузки необходимо убедиться в отсутствии на поверхности груза неустойчивых тяжелых кусков металла, способных нанести повреждение корпусу при падении в условиях качки.

Улучшение использования грузоподъемности судна следует добиваться повышением качества штивки: равномерным распределением груза, недопущением наличия пустот в углах трюмов, для чего на каждый загружаемый трюм назначается сигнальщик, указывающий крановщику место укладки груза.

При свободном раскрытии грейфера в любой точке грузового трюма, отсутствии необходимости производить уплотнение груза в трюме, работа производится крановщиком самостоятельно.

Запрещается подавать груз в подпалубное пространство путем раскачивания «подъема».

При необходимости выполнения работ по уплотнению металлолома в трюмах судна по устному или письменному требованию представителя грузовладельца, диспетчер (стивидор) организует работу по погрузке металлолома в трюм судна следующим образом:

В начале погрузки крановщик производит загрузку трюмов.

Вариант №1. После равномерного размещения груза по всей площади трюма на высоту до 2м, крановщик подает грейфер на свободную от металлолома площадку. Звено док - мех освобождает крап от грейфера и оборудует кран специальным приспособлением, которое оттарировано (указан собственный вес) и имеет инвентарный номер.

По команде старшего технологического звена, крановщик приступает к уплотнению груза в трюмах: медленно (на 1 скорости) опускает массив на поверхность груза. Для успокоения груза и металлоконструкции крана, крановщик дает выдержку 10 сек, затем медленно приподнимает груз на высоту, достаточную для перемещения массива в другую часть трюма, чтобы не касаться массивом груза и снова медленно опускает его на груз, тем самым, производя уплотнение металлолома. Эта операция производится последовательно по всей площади трюма.
Вариант №2. После равномерного размещения груза по всей площади трюма на высоту до 2м, крановщик подает грейфер на свободную от металлолома площадку для захвата им специального приспособления, которое оттарировано (указан собственный вес, не превышает г/п грейфера и крапа) и имеет инвентарный номер.

По команде старшего технологического звена, крановщик приступает к уплотнению груза в трюмах: медленно (на 1 скорости) опускает грейфер с массивом на расстояние 2-2,5 м от поверхности груза и производит раскрытие грейфера массив отпускается тем самым, производя уплотнение металлолома, затем крановщик снова производит захват приспособления приподнимает его на высоту, достаточную для перемещения в другую часть трюма, чтобы не касаться груза и снова опускает его над грузом. Операция производится от центра трюма последовательно по всей площади.

Завершив уплотнение груза по всей площади трюма, крановщик устанавливает массив на указанную стивидором площадку и звено док. - мех. производит освобождение крана от приспособления и оборудование его грейфером (по необходимости).
После уплотнения груза и оборудования крана грейфером (по необходимости), крановщик (по команде сигнальщика) ведет погрузку металлолома в трюм равномерно по всей его площади на высоту одного «подъема». По окончании укладки данного слоя груза (высотой около 1м) в трюм, крановщик подаст грейфер на площадку для оборудования крана массивом взамен грейфера.

Крановщик вновь приступает к уплотнению металлолома в очередном ярусе груза.
Действия крановщика и док.-мех. по оборудованию крана грейфером, массивом или лотком аналогичны вышеуказанным до полного заполнения трюма грузом.

В целях обеспечения наиболее полной грузоподъемности судна на всем периоде его загрузки на судно направляется сигнальщик, обеспечивающий совместно с крановщиком равномерность укладки груза по слоям и его уплотнение.

При организации загрузки трюмов судна на две технологические линии на каждый трюм выделяется сигнальщик.
Судовая операция (разгрузка судна) 

Последовательность разгрузки судна по трюмам определяется администрацией судна. Кран оборудован многочелюстным грейфером соответствующей грузоподъемности. Разгружаемый трюм открыт полностью, судовое оборудование и системы защищены от возможных ударов кусками металла.

В начале выгрузки, когда вероятность соприкосновения грейфера и корпуса судна отсутствует, крановщик самостоятельно захватывает груз в трюме и перемещает его на склад, где раскрытием грейфера освобождает груз и возвращается к месту захвата. По мере приближения грейфера во время захвата груза к деталям и частям корпуса судна, в целях предотвращения соприкосновения его корпусом судна, в звено включается сигнальщик, указывающий крановщику место захвата груза.

Выгрузку металлолома из трюма следует производить послойно, без образования углублений и подкопов в одном месте.

При выгрузке груза на этапе, когда заполнение многочелюстного грейфера металлоломом становиться низким и возрастает вероятность возможного повреждения корпуса судна челюстями грейфера, один из кранов оснащается грузовым лотком, а другой - электромагнитной шайбой. Крановщик надежно устанавливает лоток на площадку, не имеющую особых выступающих остатков груза, способных повредить лоток или нарушить его устойчивость, ослабляет натяжение стропов и выключает главный рубильник. Другой крановщик при помощи электрошайбы наполняет лоток металлоломом, затем отключает ее питание и уносит в сторону. Первый крановщик выносит лоток из трюма и высыпает груз на штабель. Действия крановщиков должны быть согласованными и последовательными.

Зачистка трюма от остатков металлолома может производиться только электромагнитной шайбой с подбором остатков груза по всей площади трюма и формированием штабеля на середине трюма. Последующий захват и вынос груза из трюма производится при помощи грейфера. При этом крановщик крана, оборудованного шайбой, формирует штабель, а крановщик другого крана, оборудованного грейфером, может приступить к захвату и выносу груза из трюма только после удаления шайбы из трюма или отключения ее питания. Действия крановщиков должны быть предельно согласованы.

По окончанию выгрузки груза из трюма «под шайбу», для зачистки пайола от окалины и мелких частей металлолома в трюм опускается звено док. - мех. и зачищает его «под лопату» со сбором остатков груза в лоток, опущенный в трюм до начала зачистных работ и освобожденный от стропов, при помощи которых лоток опускался в трюм.

Требования безопасности. Общие положения. 

Зона работы крана с грейфером ограждается аншлагами «Проход и проезд запрещен». В зоне действия кранов не допускается нахождение людей и производство каких-либо работ, не относящихся к технологическому процессу. При необходимости осмотра груза действии крановщика и тальмана (экспедитора) должны быть согласованными.
На все время грузовых операций вход людей в трюм запрещается, кроме случая аварийных работ. Грузовые работы на этот период прекратить.

Застропка (отстропка) лотка, оборудование крана грейфером или массивом для уплотнения груза в трюме судна, производится на очищенной от мусора и свободной от посторонних предметов площадке.
Для хранения лотка, грейфера, массива выделяется отдельная, ровная, очищенная от груза и мусора площадка.
При работе крана не допускается:

- перемещение людей или груза, с находящимися на нем людьми;

- подтаскивание груза по земле, рельсам крюком крана;

- освобождение краном защемленных стропов, канатов или цепей;

- оттягивание груза во время его подъема, перемещения и опускания;

- выравнивание перемещаемого груза руками, а также поправка стропов на весу;

- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины;

- нахождение людей под стрелой крана при ее подъеме и опускании без груза.

Одновременная работа двух кранов на один трюм (при подборке металлолома краном, оборудованным ГЭМ для дальнейшего удаления груза из трюма другим краном, оснащенным грейфером) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика, имеющего квалификацию не менее докера - механизатора 3 класса. Размеры грузового люка должны быть не менее 9м в длину и 8м в ширину.
Перемещение металлолома в трюм судна или обратно при помощи ГЭМ запрещается.

Дополнительные требования. Общие положения.

Во время перегрузки металлолома крановщик должен:

- при захвате груза следить за тем, чтобы груз полностью отделялся от штабеля: не было свисающих цепей, проволоки, отдельных кусков. В случае зацепления концов проволоки, цепей и пр. захваченных грейфером или электромагнитом за конструкции ПВ, AM, на складе, движение стрелы прекратить, груз опустить на штабель, произвести повторный захват;
- при опускании порожнего грейфера в ПВ, на автомобиль следить за тем, чтобы он входил в кузов свободно, не распирая его. При зачерпывании груза грейфер не должен касаться пола, конструкций ПВ. кузова AM;
- запрещается резко опускать грейфер или электромагнит на груз, выдергивать груз, поддергивать трудно отделяемый от штабеля груз;
- запрещается использовать грейфер или электромагнит как ударную массу для выравнивания, подбивки, прессовки груза;
- строго следить за тем, чтобы грейфер не зацепил челюстями детали корпуса ПВ, автомобиля при работе в нем и приближении к нему.
Электроколонки и кабели кранов должны быть надежно укрыты от механических повреждений из-за возможного падения отдельных кусков металла.

Док.-мех. по окончании работы должны произвести зачистку кордонной части причала от возможной россыпи металлолома. Запрещается сметать мусор, окалину, мелкие куски металлолома с причала, с палубы судна в акваторию порта.

Инструкция по эксплуатации грузового электромагнита. Эффективность использования грузового электромагнита (ГЭМ) и срок его службы зависит от того, насколько он правильно выбран и эксплуатируется, поэтому при работе необходимо руководствоваться следующими правилами:

- Опускать ГЭМ на поднимаемый груз следует плавно и только обесточенным.

- Включать ГЭМ следует только после того, как он лег на груз.

- После включения ГЭМ, перед подъемом, необходимо дать выдержку времени для того, чтобы ток в обмотке достиг номинального значения.

Время нарастания тока до номинала у электромагнита:
типа ГЭМ-117 ЛК-!Х - 6 секунд.

типа ГЭМ-165 ЛК-!Х - 9 секунд.

Запрещается открывать крышку коробки выводов, когда электромагнит находится под напряжением, а также работать с открытой крышкой коробки выводов.

При обрыве кабеля, питающего электромагнит, отключить рубильник или автоматический выключатель магнитного контроллера.

Во время работы электромагнит должен быть надежно заземлен.

Следует помнить, что при прерывании питания ГЭМ происходит падение поднимаемого груза.

По окончании работы крановщик обязан поставить электромагнит на поддон (универсальную площадку).

2.2.4 Чугун в чушках навалом. 

Описание технологического процесса. Общие положения.

Чушки чугуна прибывают в порт в полувагонах и отправляются из него судами. Условия перевозки любой формы и размеров чугунных чушек должны быть представлены грузоотправителем в виде «Информации о грузе», разработанной компетентной организацией. «Информация о грузе» должна содержать мероприятия по обеспечению несмещаемости при морской перевозке.

Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перегрузки чугунных чушек и соответственно ей распределяет грузоподъемные машины, выбирает способ перегрузки и перегрузочного оборудования. Грузоподъемность грейфера должна соответствовать грузоподъемности крана.

Перегружаются чугунные чушки краном, оснащенным многолепестковым грейфером, электромагнитом, лотком: выгрузку из ИВ, погрузку в суда и на склад производят грейферами, зачистку ИВ - электромагнитом. При необходимости загрузки подпалубных пространств - применяются металлические лотки.

Перегрузка груза грейфером.

Крановщик подает многочелюстной грейфер для перегрузки чугуна в раскрытом состоянии на груз таким образом, чтобы его «лепестки» располагались вертикально относительно поверхности груза, и производит захват груза.

Приподняв грейфер на 0,5м и, убедившись, что груз не высыпается, крановщик переносит его по назначению. При просыпании груза вследствие защемления «лепестками» грейфера отдельных чушек необходимо слегка приоткрыть грейфер, высыпать часть груза и вновь закрыть грейфер. Если это не устранит высыпания, нужно освободить весь груз и повторить его захват.

Перед захватом груза крановщик должен сориентировать ГЭМ над ПВ, лотком, штабелем с помощью поворотного устройства и успокоителя.

Для захвата груза крановщик плавно опускает ГЭМ на поверхность груза. Убедившись в правильной установке ГЭМ, крановщик включает электропитание и дает выдержку во времени. Включать электропитание до посадки ГЭМ на груз запрещается. После первой выдержки крановщик производит предварительный плавный подъем груза на высоту 0,3м, и делается вторая выдержка для контроля за правильностью и надежностью захвата груза. При обнаружении ненадежного захвата ГЭМ освобождается от груза.

Освобождение чугуна производится путем отключения питания ГЭМ.

При перегрузке чугуна отключение электропитания ГЭМ допускается на высоте подъема не более 1м при погрузке на слой груза на складе и не более 0,5м при погрузке на покрытие склада или в лоток.

Перегрузка чугуна в чушках при помощи металлических лотков.

При загрузке лотка чушками в технологической линии занято два портальных крана: один запасован на грейфер или ГЭМ, другой - на металлический лоток. Для загрузки лотка при помощи грейфера или ГЭМ крановщик производит заполнение лотка, затем удаляет грейфер или ГЭМ на безопасное расстояние и крановщик другого крана перемещает лоток по назначению.

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из ПВ, погрузке судов, производится под руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Вагонная операция. Разгрузка ПВ краном.

На первом этапе выгрузки максимально возможное количество чугуна выгружается многочелюстными грейферами равномерно по всей площади пола ПВ.

Выгрузка груза начинается от торцов ПВ. Крановщик опускает грейфер над ПВ в полураскрытом состоянии, располагая его вдоль бортов на высоте 0,5м. Убедившись, что грейфер находится над грузом без раскачки, крановщик опускает его строго в средней части по ширине ПВ, захватывает груз и медленным движением приподнимает его над ПВ на высоту 1м, убеждается в отсутствии плохо удерживаемых чушек и перемещает груз.

Последующие захваты груза грейфером в ПВ производятся аналогичным способом с расположением грейфера в сторону противоположного торца ПВ. Дальнейшая выгрузка груза производится послойно и равномерно по длине ПВ с выборкой до уровня, обеспечивающего сохранность пола ПВ.

На втором этапе выгрузки оставшийся в ПВ груз удаляется из него электромагнитом.

Кроме того, для выгрузки остатков чугуна из ПВ могут использоваться металлические лотки с заполнением их самотеком через открытые люки ПВ. Водитель АП устанавливает лоток под открытый люк. Оставшиеся в ПВ чушки док.-мех. с помощью багров или крючков через открытые люки сбрасывают в лоток. Открытие люков производится последовательно вдоль борта ПВ, при необходимости, сначала с одной, затем с другой стороны. По окончании выгрузки остатков чугуна в лоток водитель АП самостоятельно доставляет его к месту складирования груза и застропив его на короткий стропик переворачивает в штабель.

Зачистка ПВ «под метлу» от остатков чугуна и инородных грузов производится.

Складская операция. Штабелирование чушек чугуна.

Складирование чушек чугуна производится на очищенных, ровных складских территориях, имеющих ограждение по периметру и сток в отстойник. При необходимости, производится установка разделительных щитов между различными марками чугуна.

В первый период заполнения склада чушками раскрытие грейфера (выключение электромагнита) производится на высоте не более 0,5м над складом, в дальнейшем -1м.

Формирование штабеля производится по всей площади склада равномерно.

Высота штабелирования груза обуславливается допускаемой нагрузкой на складскую площадь, однако, по краям (по периметру)- в пределах верхней кромки упора (если таковые установлены). В центральной части штабель может иметь форму клина, конуса и т.п.

Расформирование штабеля.

До начала расформирования штабеля крановщик должен убедиться в отсутствии людей, перегрузочной техники, транспортных средств в опасной зоне.

Крановщик подает грейфер или ГЭМ на штабель захватывает груз и перемещает по назначению. Штабель разбирается послойно, равномерно по поверхности, без образования глубоких впадин.

Для более полного заполнения грейферов на завершающем этапе разборки штабеля, по мере необходимости, производится подворачивание чушек чугуна при помощи гусеничного трактора в основной штабель. Не допускается одновременная работа трактора и портального крана, оборудованного грейфером или ГЭМ.

Передаточная операция.

Передача груза со склада на склад производится крановщиками самостоятельно без участия док.-мех. Крановщик самостоятельно захватывает груз и, убедившись в надежности захвата, перемешает его по назначению.

При одновременной работе двух кранов по перемещению чугуна с одной площадки на другую, их действия должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.

При передаче груза с крана на кран движение стрел должно быть попеременным.

Судовая операция.

Перед началом выполнения судовой операции определяется необходимость производства работ по предотвращению смещения груза в процессе транспортировки, что должно соответствовать «Наставлениям по размещению и креплению груза», утвержденным Регистром РФ для каждого конкретного судна. Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна. Кран оснащен многолепестковым грейфером или металлическим лотком. Загружаемый трюм должен быть открыт полностью.

До начала погрузки для защиты судового оборудования от возможных ударов при падении чушек верхняя палуба защищается деревянными щитами из досок толщиной не менее 50мм или другими подходящими материалами. На верхней палубе с береговой стороны выставляются таблички « Проход запрещен».

При загрузке трюма судна различными марками чугуна по требованию грузовладельца в трюме устанавливаются деревянные разделительные щиты. Перед началом погрузки по согласованию с администрацией судна, заранее изготовленные щиты закрепляются в трюме в указанных местах (пропорционально количеству отделяемого груза). Щиты подаются на передаточную площадку при помощи автопогрузчика. Звено док. - мех. производит застропку щита за предназначенные для этого места, затем отходят на безопасное расстояние и крановщик подает щит в трюм к месту его установки. Док. - мех. трюмного звена согласованными движениями производят отстропку щита и отходят на безопасное расстояние. Крановщик выносит порожнее ГЗП из трюма. По окончании установки щитов они при помощи поперечных досок и гвоздей сшиваются в единую разделительную стенку.

Общие требования при перевозках чугуна в чушках:

Размещение чугуна на судне должно осуществляться с соблюдением «Правил безопасности морской перевозки металлопродукции». Допустимая высота штабеля чугуна в грузовом помещении должна определяться администрацией судна. В процессе погрузки поверхность штабеля чугуна должна быть выровнена и максимальная его высота нигде не должна превышать допустимую

Доступ людей в закрытые грузовые помещения с чугуном запрещается, за исключением выполнения аварийных работ. В этих случаях спуск разрешается в ботинках с защитными подносками только в изолирующих дыхательных аппаратах или после проветривания при полном раскрытии люков с соблюдением требований «Правил техники безопасности на судах морского флота».

Если принятое к учету значение угла устойчивости штабеля чугуна, соответствующее фактической высоте груза в грузовом помещении, при расчете критерия несмещаемости удовлетворяет условиям безопасного плавания в предстоящем рейсе, то никаких дополнительных мероприятий по обеспечению несмещаемости груза не требуется.

Если фактическая высота груза, не обеспечивает необходимого значения угла статической устойчивости штабеля груза, то для его повышения до значения в 39 градусов должно быть выполнено покрытие стальных настилов одним из материалов с повышенным коэффициентом трения (бризолом марки БР-С, БР-П по ЕОСТ 17176-71 или руберойдом РКК, РК, РПК с крупнозернистой посыпкой по ГОСТ 10923-82).

Покрытие стальных настилов грузовых помещений судов материалами с повышенным коэффициентом трения производится за счет грузоотправителя силами порта до начала погрузки чугуна путем раскатки рулонов полосами «встык» посыпкой на верх или укладки досок всплошную от борта до борта.

В первый период погрузки, при свободном раскрытии грейфера в любой точке трюма, погрузка чугуна производится крановщиком самостоятельно.

Крановщик подает многочелюстной грейфер с чугуном в грузовое помещение и удерживает на высоте 0,3м над пайолом или ранее уложенным грузом. Раскрывая грейфер, крановщик производит высыпание груза. Первоначальный слой груза создается за счет осторожного высыпания чушек из грейфера на уровне настила без сдвига или повреждения покрытия до того периода погрузки, пока по всей площади трюма не будет создана «подушка» толщиной не менее 0,3м. В дальнейшем открытие грейфера может производиться на высоте не более 0,5м от поверхности груза.

Если для загрузки подпалубных пространств используется металлический лоток, крановщик подает его в трюм, заводит его носок под карлингс и, наклоняя его под углом не более 45 градусов до соприкосновения с грузом, . подъемом за торцовую стенку, высыпает чугун в подпалубное пространство. Для вынесения лотка из трюма крановщик отводит крановые канаты от комингса люка в сторону середины просвета трюма и выносит из грузового помещения.

Администрация судна осуществляет контроль качества укладки покрытий в грузовых помещениях судна, за штивкой груза и установкой разделительных щитов. При погрузке чугуна требуется его равномерное распределение по пайолу. Для этого назначается сигнальщик, указывающий крановщику место укладки чугуна в штабель. Сигнальщик должен находиться на палубе с морской стороны, на месте, хорошо видном крановщику. По окончании погрузки выполняется осмотр поверхности штабелей с целью переукладки отдельных неустойчивых чушек чугуна, способных нанести повреждения корпусу судна при падении в условиях качки.

При выполнении судовой операции док. - мех. необходимо строго руководствоваться требованиями безопасности.

Требования безопасности.

Зона работы крана с грейфером ограждается, и вывешиваются аншлаги «Проход и проезд запрещен». Не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу в зоне действия кранов.

На все время грузовых операций вход людей в трюм запрещается, кроме случая аварийных работ. Грузовые работы на этот период прекратить.

При работе с пылящими грузами (зачистка ПВ, складской площадки) пользоваться средствами защиты для органов дыхания.

Перед началом ведения грузовых работ электроколонки, электрические кабели при помощи прочных досок или металлических листов защищаются от механических повреждений из- за возможного падения отдельных чушек чугуна из грейфера.

Погрузка чугуна в чушках на судно с использованием ГЭМ запрещена.

Одновременная зачистка ПВ с помощью электромагнитных шайб и докерами - механизаторами при помощи багров или крючков через открытые люки ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Загрузка грузового лотка чушками чугуна выше его бортов запрещена.

Дополнительные требования. Общие положения.

При захвате груза в ПВ и на складе крановщик должен следить за тем, чтобы захваченный груз полностью обжимался челюстями грейфера. При просыпании груза из поднятого грейфера он должен быть опущен на штабель и произведен повторный захват. Глубина выборки чугуна грейфером - один захват.

При опускании порожнего грейфера в ПВ следить за тем, чтобы он входил в кузов ПВ свободно, не распирая его. Запрещается резко опускать грейфер или электромагнит на груз.

Крановщик должен строго следить за тем, чтобы грейфер не зацепил челюстями детали корпуса ПВ при работе в нем и приближении к нему.

Инструкция по эксплуатации грузового электромагнита.

Эффективность использования грузового электромагнита (ГЭМ) и срок его службы зависит от того, насколько он правильно выбран и эксплуатируется, поэтому при работе необходимо руководствоваться следующими правилами:

Опускать ГЭМ на поднимаемый груз следует плавно и только обесточенным.

Включать ГЭМ следует только после того, как он лег на груз.

После включения ГЭМ, перед подъемом, необходимо дать выдержку времени для того, чтобы ток в обмотке достиг номинального значения.

Время нарастания тока до номинала у электромагнита:

- типа ГЭМ-117 ЛК-!Х-4-6 секунд.

- типа ГЭМ-165 ЛК -!Х - 9 секунд.

Запрещается открывать крышку коробки выводов, когда электромагнит находится под напряжением, а также работать с открытой крышкой коробки выводов.

При обрыве кабеля, питающего электромагнит, отключить рубильник или автоматический выключатель магнитного контроллера.

Во время работы электромагнит должен быть надежно заземлен.

Следует помнить, что при прерывании питания ГЭМ происходит падение поднимаемого груза.

По окончании работы крановщик обязан поставить электромагнит на поддон (универсальную площадку).

2.2.5 Наливные пищевые грузы, перегружаемые при помощи мобильной насосной станции.

Описание технологического процесса. Общие положения.
К жидким пищевым продуктам, поступающим к перегрузке из автомашин, оборудованных контейнерами - цистернами, относятся меласса свекловичная, растительные масла, вино и т.п.

Технологический процесс перегрузки жидких пищевых продуктов включает в себя приемку автоцистерн, подключение к ним и судну шлангующих устройств, слив груза при помощи мобильной насосной станции, установленной на причале, через гибкие трубопроводы из цистерн в емкости танкера.

Руководство погрузочно-разгрузочными работами осуществляется лицом, ответственным за безопасное производство работ кранами (сменный стивидор).
До начала грузовых работ стивидор осуществляет проверку надежности швартовки судна у причала, проводит инструктаж док. - мех. на рабочем месте по охране труда, сообщает о характеристиках и свойствах перегружаемого груза, сигналы аварийной остановки, назначает старшего технологического звена и т.д.
Машинист насосной станции перед началом грузовых работ осматривает насосный агрегат, гибкие трубопроводы и другое оборудование. Обнаруженные при осмотре неполадки необходимо немедленно устранить.

Наблюдение за гибкими трубопроводами, проложенными по территории склада, причала до борта судна входит в обязанность док.-мех., на судне - в обязанность судовой администрации.

Ответственность за соответствие транспортных емкостей условиям перевозки жидких пищевых продуктов лежит на грузоотправителе.

Перегрузка груза производится с использованием гибких трубопроводов (шлангов), имеющих сертификаты производителя.

Подача необходимого оборудования (гибких шлангов, переходников, подкладок, специальных емкостей и т.п.) осуществляется судовым краном (стрелой) или портальным краном с использованием синтетических стропов и специальных подкладок, предотвращающих повреждение гибких шлангов.

Гибкие шланги и трубопроводы должны укладываться таким образом, чтобы обеспечить свободное перемещение по ним груза. Образование «колец», заломов, резких перегибов и т.д. не допускается. Во избежание попадание гибких трубопроводов между бортом судна и причалом, трубопроводы должны поддерживаться (при необходимости) судовыми стрелами или портальным краном. Такая необходимость определяется стивидором.

Док-мех. и вахтенные матросы снимают заглушки, установленные на гибких шлангах, трубопроводах, коллекторе, переходниках и подсоединяют гибкие шланги к коллектору, манифольдам судового трубопровода, используя при необходимости переходники. Данная работа выполняется последовательно и согласовано.

Соединение отдельных гибких шлангов между собой и присоединение их к коллектору, манифольдам судовых трубопроводов или переходникам осуществляется с использованием болтов, гаек, гаечных ключей. Должны быть задействованы все отверстия, а степень затяжки болтов должна быть одинаковой для каждого из них. Между фланцами гибких трубопроводов и судовых трубопроводов должны быть установлены прокладки.

После присоединения гибких трубопроводов к судовому оборудованию стивидор вместе с представителем судовой администрации производит проверку правильности и надежности соединений, а также обговаривает сигналы связи.

Док.-мех. обеспечивают присоединение шлангующих устройств к судну. Обслуживание насосов мобильной станции во время слива груза из цистерн, тепловых пунктов выполняется персоналом мобильной насосной станции.

Учет количества поступившего в порт груза определяется условиями договора.

Во время слива груза из цистерн должны быть предусмотрены меры по предотвращению попадания в пищевой продукт атмосферных осадков.

Звено док.-мех., выполняющее подачу оборудования из контейнера на причал и шлангующего устройства на борт судна, соединение фланцевых разъемов, должно состоять из 4 человек (включая при необходимости крановщика и водителя АП). Звено, выполняющее подключение гибкого трубопровода от насоса к AM, осуществляющее постоянный контроль за состоянием трубопроводов во время грузовых операций - из 2-х док. -мех. Работа данного звена производится под руководством стивидора.

Кордонная операция.

Загрузка жидких пищевых продуктов на судно производятся по прямому варианту с одновременной подачей груза на судно из 3-4х автоцистерн.
До начала ведения грузовых работ стивидор проверяет подготовку площадок и мобильной насосной станции к ведению грузовых работ (в соответствии с прилагаемой схемой), подготовку судового оборудования - судовая команда под руководством администрации судна.

После получения извещения от администрации судна о готовности судна к приему груза, стивидор дает разрешение на подачу на судно шлангующего устройства.

При укладке шлангов через ж.д. пути №14 и №15 принимаются дополнительные меры безопасности:
- напротив кнехта №14 на рельсы выставляются тормозные башмаки, знаки «Опасная зона» с натяжением между ними сигнальных лент;

- на проходной №1- специальный предупреждающий железнодорожный знак (красного цвета).

При необходимости использования портального крана для подачи шлангующего устройства, его оснащают 2-ветвевой строповой подвеской г/п 5тонн. Крановщик по команде старшего звена подает подвеску к месту застропки шлангующего устройства. Док.-мех. подходят к застрапливаемому грузу с безопасного расстояния и производят застропку шлангующего устройства в двух местах на расстоянии 1/4 длины от торцов шлангующего устройства 2-петлевым синтетическим стропом длиной 6м, г/п не менее 3т способом «в удав» через роликовую скобу. Затем навешивают свободные огоны па крюки подвески и отходят на безопасное расстояние. Крановщик перемещает шлангующее устройство к месту соединения фланцев (укладывает на специальные деревянные или металлические подставки).

После надежной установки шлангующего устройства на место, док. - мех. по указанию старшего звена производят отстропку груза, отходят на безопасное расстояние и крановщик переносит порожнее ГЗП в установленное место. Застропка и отстропка груза производится способом «в удав».
Док. - мех. по команде стивидора подсоединяют переходной фланец к фланцу приемного патрубка танкера. Переходной фланец должен иметь заглушку, предотвращающую протекание груза из шлангов. Под все соединения необходимо подставить металлические лотки, предотвращающие попадание груза на причал в случае возможного розлива. Действия всех док.- мех. и членов команды судна должны быть согласованными, последовательными и выполняться с соблюдением требований личной безопасности.

После подсоединения шлангующего устройства к патрубку судна, док. - мех. сообщают о выполнении данной операции стивидору и персоналу насосной установки, которые убеждаются в правильности положения задвижек, надежности всех соединений и т.п.

Во время погрузки судна док. - мех. на причале осуществляет постоянный контроль за процессом налива, герметичностью соединений, натяжением бункерного шланга.

Контроль налива груза в емкости судна осуществляет представитель грузовладельца в присутствии представителя судовой администрации.

Перегрузка груза из автоцистерн в судно. 

Автомашина, прибывшая на площадку под разгрузку, должна быть осмотрена докером. В случае выявления протечек груза из автоцистерны, неисправностей сливного устройства и других недостатках, док. - мех. докладывает стивидору о выявленных неисправностях. Стивидор определяет возможность выгрузки груза из автомашины, порядок выгрузки.

По сигналу док.-мех. водитель автоцистерны подает машину на площадку слива, устанавливает в указанном месте, включает стояночный тормоз, выключает двигатель и открывает загрузочный люк цистерны. Таким образом, на площадке устанавливается 3-4 машины.

Док.-мех. и персонал насосной станции (при необходимости совместно с водителем автоцистерны) присоединяет гибкий шланги к патрубкам контейнера-цистерны и убедившись в надежном соединении докладывают об этом стивидору.

Стивидор, убедившись в надежности соединения всех соединений и готовности механизмов, согласовывает начало включения насосов с судовой администрацией.

Во избежание гидравлического удара и аварии трубопровода задвижки, краны, вентили нужно открывать и закрывать плавно. Вначале производится пробная перекачка в течении 5-10 минут с минимальным давлением. Во время пробного пуска стивидор лично осматривает все места соединения трубопроводов. При обнаружении течи подача груза прекращается, неисправности устраняются и производится повторный пуск. При отсутствии протечек стивидор дает команду о продолжении работы с максимально допустимой производительностью.

Груз из автомашины через коллектор, насос, гибкие трубопроводы, открытый судовой манифольд перекачиваются в судно.

По окончании выгрузки груза из цистерны, персонал насосной станции останавливает работу насоса, совместно с док. - мех. отсоединяет гибкий шланг от автомашины. Конец шланга укладывается на специальную подставку таким образом, чтобы избежать вытекания остатков груза из шланга.

Водитель AM проверяет состояние цистерны, закрывает люки цистерны и удаляет AM с площадки.

Подключение автомашин к насосу производится последовательно, одновременно может производиться слив груза из 3-х машин. Отключение производится по мере слива груза из цистерны.

При необходимости повышения текучести груза в схему грузовых работ дополнительно включается парогенератор. Все операции связанные с подключением парогенератора к автоцистернам и управление парогенератором выполняет только обученный персонал мобильной насосной станции.

Судовая операция. 

Перед началом грузовых работ стивидор и администрация судна определяют механизмы (портальный кран или судовое оборудование), при помощи которых шлангующие устройства подаются на борт судна и удерживаются во время погрузки.

Представитель администрации судна и стивидор, убедившись в выполнении подготовительных работ на судне, в надежности соединения всех устройств технологической линии и готовности механизмов, дают разрешение на начало работы.
Во избежание гидравлического удара и аварии трубопровода задвижки, краны, вентили включения мобильной насосной станции нужно открывать и закрывать плавно.

Во время пробного пуска администрация судна осматривает все места соединений трубопроводов. При обнаружении течи подача груза прекращается, неисправности устраняются и производится повторный пуск. При отсутствии протечек представитель администрации судна дает команду о продолжении работы с максимально допустимой производительностью.

По окончании погрузки груза:

· работа насоса прекращается в соответствии с Инструкцией по эксплуатации;

· вахтенные матросы закрывают манифольды на судне;

· док. - мех. производят отсоединение шлангующего устройства от приемного патрубка судна.

Требования безопасности. 
Работа звена док.-мех. комплексной бригады регламентируется инструкциями по охране труда для докеров-механизаторов и данной РТК. Непосредственный контроль за соблюдением требований безопасности осуществляет стивидор. При перемещении шлангующего устройства портальным или судовым краном, безопасное расстояние для док. - мех. составляет не менее 10м. При необходимости выполнять направление шлангующего устройства к определенному разъему (или обратно) док. - мех. пользуются оттяжками длиной не менее 15м.

Зона работы мобильной насосной станции, трубопроводов ограждается знаками «Опасная зона, проход-проезд запрещен». В опасной зоне не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу.
Площадка ведения грузовых работ должна быть хорошо освещена. На площадке около насосной станции не должно быть следов груза (патоки, масла и т.п.).

Устройства для присоединения гибких шлангов, подающих груз из цистерны на судно, должны обеспечивать надежное соединение шлангов с подающим устройством.

До начала подачи груза из цистерн на судно, а также в процессе работы, персонал насосной станции и стивидор проверяют правильность и надежность работы соединений, исправность всех устройств и механизмов.

Спуск док. - мех. в грузовые танки запрещен.

При обнаружении в процессе работы с грузом признаков его вредного воздействия на организм человека работы должны быть приостановлены, а пострадавший направлен в медицинское учреждение.

Меры экологической безопасности. 

Ведение погрузочно- разгрузочных работ должно выполняться в установленном порядке.

При перегрузке жидких пищевых продуктов не допускается загрязнение территории и акватории порта. До начала работ к месту ведения работ должны быть доставлены металлические поддоны, метлы, скребки, определены места для краткосрочного хранения возможных розливов груза.

Для сбора возможных утечек на площадке для обслуживания гибкого шланга, в местах подсоединения шлангов и сливных устройств необходимо устанавливать металлические поддоны, достаточные для сбора аварийных разливов.

Во время проведения технологической операции по перегрузке груза необходимо постоянно контролировать места соединения шлангов и трубопроводов. При подаче груза на судно необходимо организовать пост постоянного контроля в месте переброски шлангующих устройств на судно.

После завершения работы все запорные устройства должны быть закрыты. Запрещается оставлять открытыми запорные устройства на неработающих трубопроводах. Выключенные из технологической схемы гибкие шланги или трубопроводы должны быть заглушены.

Слив остатков груза из шлангов, идущих от автомашин, осуществляется в специальные емкости

В местах производства грузовых работ, в т.ч. на судне, должны быть средства локализации розливов груза.
При обнаружении в процессе грузовых работ розлива груза работы должны быть остановлены, дефекты устранены, последствия розлива ликвидированы. Продолжение грузовых работ осуществляется по распоряжению лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Остатки груза, промасленная ветошь, бытовой мусор должны храниться в отдельных емкостях в специально отведенном месте. Утилизация остатков производится в установленном порядке, в местах согласованных с государственными санитарными и экологическими органами.

Запрещается оставлять на причале остатки груза в специальных емкостях, ветошь, мусор. После окончания смены, а также в процессе работ должна периодически производиться уборка рабочих мест: по указанию стивидора док. - мех. вручную при помощи лопат, метел производят уборку остатков груза с подачей их в лоток и отвозом в установленное место. По окончании грузовых работ производится тщательная зачистка мест производства работ и все сметки, собранные на причале и верхней палубе должны быть сданы грузоотправителю (в зависимости от договора).

Категорически запрещается сметать (смывать) остатки груза в акваторию порта с причала, с конструкций судна. При возникновении розлива жидких пищевых грузов на причале, складской площадке старший технологического звена должен организовать немедленный ее сбор в лотки при помощи лопат, скребков и метел. Места аварийного розлива необходимо немедленно засыпать песком и собрать для дальнейшей утилизации при помощи скребков, лопат, метел.

2.2.24 Топливо маловязкое судовое I. II. III вида, дизельное топливо и прочие светлые нефтепродукты.

Описание технологического процесса. Общие положения.

Настоящее описание регламентирует выполнение основных и вспомогательных операций, мер безопасности, противопожарной защиты, мероприятий по предотвращению загрязнения окружающей среды, связанных с перевалкой нефтепродуктов (топлива маловязкого судового I, II, III вида; керосино- газойлевой; фракции углеводородной широкой; топлива дизельного) на причале №1, причале №0 и Западном береговом откосе, из автотопливозаправщика (железнодорожных цистерн) через продуктопровод и шлангующее устройство на суда (танкер, бункеровщик).
Транспортные характеристики и свойства топлива: дизельное топливо является легковоспламеняющейся жидкостью и относится к 3 классу опасности, №ООН-1202 (Кодекс МОПОГ, часть 3).

	топливо маловязкое судовое I, II, III вида

фракция керосино-газойлевая

фракция углеводородная широкая

	топливо дизельное;

	Класс опасности
	3

	№ООН
	1202

	Температура вспышки
	35-90

	Плотность при 20 С
	0,83-0,847

	ПДК углеводородов в воздухе . рабочей зоны, мг/м3
	300


Ответственность за выполнение комплекса мероприятий по соблюдению требований безопасности и предотвращению загрязнения на причале - возлагается на лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов. Ответственность за выполнение комплекса мероприятий по соблюдению требований безопасности и предотвращению загрязнения с судна - возлагается на капитана судна.
Передача нефтеналивного груза из автоцистерны (железнодорожной цистерны) на судно производится в следующей последовательности: после окончания швартовных операций и оформления «Листа контроля безопасности», необходимых формальностей и подписания соответствующих документов, согласования плана сливо-наливных работ, представители команды судна начинают работы по установке боновых заграждений с соблюдений всех предусмотренных требований для данной операции (снятие боновых заграждений производится только по окончании операции отшланговки командой судна).

После установки боновых заграждений представители команды судна производят подсоединение бункеровочного шланга от продуктопровода к топливной системе бункеруемого судна. Операторы товарные комплекса самостоятельно выполняют подсоединение шлангующего устройства к железнодорожной цистерне, к автотопливозаправщику - совместно с водителем.
Проверяется надёжность подсоединения и герметичность трубопроводов, последовательность открытия запорной арматуры на технологическом трубопроводе и только после этого топливо насосом по продуктопроводу и шлангу подается в танки судна.
Во избежание образования статического электричества бункеруемое судно и автоцистерна должны быть надежно заземлены в соответствующих местах на причале.
Шланговочные операции на судне осуществляются силами и средствами экипажа, на берегу - звеном операторов товарных и водителем автоцистерны.

Отдача заглушек на топливном трубопроводе, закрытие и открытие запорной арматуры на судне во всех случаях производится экипажем судна.

Во время сливо-наливных операций по загрузке судна нефтепродуктами осуществляется постоянный контроль за герметичностью соединений, натяжением шланга, показаниями монометров оператором товарным комплекса и представителем судна - каждый на закрепленном до начала работ участке.

При работе с опасными грузами в темное время суток освещение на рабочих местах должно быть не менее 50лк. При недостаточном освещении мест проведения сливо-наливных операций необходимо выполнить работы по их дополнительному освещению.

Инспекция портового контроля о предстоящей сливо-наливной операции уведомляется в установленном порядке.

По окончании сливо-наливных операций, по команде капитана экипаж производит отшланговку судна от продуктопровода, ставит заглушку на фланец шланга до снятия его с судна. Грузовой шланг выводится на штатное место.

В случае возникновения аварии, связанной с разливом топлива:

- лицо, обнаружившее разлив, в первую очередь принимает меры по прекращению сливо-наливных операций, для чего сообщает голосом или по рации о необходимости аварийной остановки грузовых работ, оповещает старшего стивидора ОАО «ЕМП», который в свою очередь оповещает согласно схеме оповещения;
- производится мобилизация сил и средств для локализации и сбора разлива.
Подготовительные мероприятия. 

Перед началом сливо-наливных работ с нефтепродуктами, лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов должен проверить:

- Наличие связи между судном и старшим стивидором ОАО «ЕМП», а также оператором комплекса, выполняющим операции по сливу-наливу топлива.

- Ограждение места проведения нефтеналивных операции и наличие предупредительных знаков: «Огнеопасно», «Проход запрещен».
- Готовность противопожарного оборудования и средств по предотвращению загрязнений окружающей среды.

В период подготовки к сливо-наливным операциям, лицо ответственное за организацию и проведение нефтеналивных работ со стороны комплекса должно убедиться в том, что:

- предусмотрены все меры, исключающие разлив топлива на причал;

- автотопливозаправщик имеет документы разрешающие перевозку нефтепродуктов;
- автотопливозаправщик отвечает требованиям пожарной безопасности;
- не загромождены подъездные пути к судну и средствам пожаротушения;

- подготовлены к использованию первичные средства пожаротушения и ликвидации ЧС на причале;
- проведены работы по заземлению автотопливозаправщика и бункеруемого судна;
- оператор комплекса и представители судна выполнили в полном объеме подготовительные работы к проведению слива-налива топлива.
Обсудить с администрацией судна и лицами, участвующими в технологическом процессе план первичных действий при возникновении аварийных ситуаций.
Старший оператор комплекса должен согласовать с представителем администрации судна порядок и величину давления топлива при подаче его в продуктопровод и обеспечить действенный контроль за всеми элементами и этапами операции.

Слив-налив нефтепродукта начинать по команде старшего стивидора после получения разрешения от дежурного инспектора службы государственного портового контроля (СГПК) и представителя службы морской безопасности (СМБ).

Швартовные операции.

Для организации безопасного ведения грузовых работ, судно должно быть безопасно ошвартовано к причалу, на участке причала предназначенного для проведения таких операций звеном швартовщиков, состоящим не менее чем из 2- х человек, выполняющим шватровые операции в соответствии с требованиями безопасности.
По окончанию швартовки судна к причалу, устанавливается трап-сходня на причал для прохода людей на судно и обратно. Члены команды выполняют работы по установке боновых заграждений на случай аварийной ситуации.

Судно, выполняющее нефтеналивную операцию у причала, должно быть готово, в случае необходимости, к немедленному отходу от причала.

При усилении скорости ветра или действии зыби необходимо строго контролировать продольные и вертикальные колебания судна относительно причала и при угрозе обрыва шланга - прекратить бункеровку и отсоединить шланг.

Сливо-наливные операции прекращаются, при получении штормового предупреждения (ТИП) по грозе и при фактическом ухудшении погодных условий, ставящих под угрозу безопасность проведения грузовых операций.

Швартовка лагом нефтеналивного судна (к нефтеналивному судну) ЗАПРЕЩЕНА.

Технология грузовых операций. Шланговка.

Перед выполнением операции по шланговке, оператор товарный 3 разряда комплекса и представитель судна осматривают шланг и удостоверяются:

- в отсутствии видимых дефектов (следов износа, излома или течи, глубоких наружных порезов или потертостей с повреждением проволочной арматуры);

- имеет достаточную длину, которая позволяет избежать его разрыва при возможных перемещениях судна вдоль причала и изменении осадки судна.

На каждый шланг (в комплекте с соединениями), используемый для перекачки нефтепродуктов, вредных для здоровья людей или для живых ресурсов моря, должен быть сертификат завода-изготовителя с указанием в нем:

- вида жидкости, допускаемой для перекачки по шлангу;
- даты изготовления шланга; величины разрывного давления;
- величины рабочего давления; даты последних испытаний и величины давления при этих испытаниях.
Во время присоединения шланга оператор и представитель судна не должны допускать его заломов и значительного скручивания при подаче шланга на судно.

Не допускать подачи с судна на причал шланга с не заглушенными фланцами для того, чтобы предотвратить вылив из шланга в воду или на палубу остатков вредных веществ от предыдущих операций.

Операцию по отдаче заглушки производить над металлическими поддонами.
Лица, выполняющие операцию по креплению шланга к судовому оборудованию или автотопливозаправщику (железнодорожной цистерне) должны убедиться:

- в том, что уплотняющие прокладки не имеют повреждений, выполнены из соответствующего материала, сухие и не покрыты инеем или снегом;

- фланцы закреплены всеми болтами (в случае присоединения шланга к судовому трубопроводу с помощью фланцев с использованием болтов).

Администрация судна должна принимать меры к исключению заломов шлангов или их защемления между судном и причалом, не допускать трения и ударов шланга о корпус судна; исключить возможность его повреждения при вибрации и перемещении.

Масса шланга без жидкости внутри должна позволять безопасно производить его укладку и подключение к топливной магистрали судна силами не более 2-х членов экипажа.

Автотранспортная операция

На специальную площадку подается автотопливозаправщик по команде лица, руководящего сливо-наливными операциями и выставляется по месту.

Водитель автомашины должен заземлить автомашину, установить противооткатные устройства.

Водитель отрывает люки в отсеках цистерны и при помощи оператора товарного подсоединяет шлангующее устройство к сливной горловине и находится при выполнении слива постоянно около автомашины.

Вагонная операция

При сливе нефтепродуктов из ж.д. на судно на железнодорожные пути комплекса выставляются ж.д. цистерны, закрепляются тормозными башмаками, выполненными в искронеобразующем исполнении, с обоих концов.

Старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов сверяет соответствие документов с номерами прибывших цистерн, удостоверяется в соответствии наличия груза в цистернах заявленным в документах, и принимает решение о сливе.

Слив груза производится через нижние сливные устройства цистерны. Звено, состоящее не менее чем из 2-х операторов, открывает крышку горловины и производит навешивание сливного прибора (корзины) на нижнее сливное устройство цистерны. Затем один из операторов поднимается на цистерну, открывает люк, производит замер наличия груза в цистерне. По команде старшего звена медленно открывает сливной клапан на цистерне и производит заполнение грузом корзины и шлангующего устройства. Оператор находящийся внизу, контролирует отсутствие утечек продукта и сообщает о готовности оборудования к сливу дизельного топлива.

Судовая операция.

По окончании выполнения подготовительных работ к сливу груза из автотопливозаправщика (железнодорожных цистерн) на судно, по команде лица, ответственного за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов, водитель (при сливе из ж.д. цистерн - оператор товарный) открывает запорную арматуру (шаровой кран) на автоцистерне (или нижний сливной клапан на ж.д. цистерне).

Оператор товарный открывает приемную и выкидную запорную арматуру (шаровой кран), затем отрывает воздушный кран и производит заполнение продуктом приемного коллектора и насоса. Одновременно убеждается в надежности соединений и отсутствии утечек. По рации запрашивает ответственного представителя команды судна о готовности к приему топлива. При получении подтверждения о готовности - открывает запорную арматуру на линии байпаса и запускает насос. После набора устойчивой работы электродвигателя насоса, плавно закрывает задвижки на байпасе (это приводит к подаче топлива на продуктопровод и через шлангующее устройство в танки судна).
После проверки скорости поступления топлива в намеченные цистерны судна и при отсутствии протечек в шланговых соединениях, интенсивность бункеровки может быть доведена до номинальной.
Ответственному представителю администрации судна необходимо в процессе приема топлива постоянно контролировать давление на входе в судовой трубопровод и уровень в заполняемых цистернах судна.
Перед окончанием заполнения каждой цистерны интенсивность заполнения необходимо снижать открытием клапанов в другие цистерны. Закрывать клапаны заполненной цистерны можно только после открытия клапанов следующих цистерн.
Через 10-15 мин после окончания заполнения цистерны и перекрытия клапа​нов необходимо проверить уровень топлива в ней. Повышение уровня означает, что в цистерну, несмотря на закрытие клапанов, продолжает поступать топливо, и потому необходимо принять соответствующие меры для предотвращения перелива топлива.
По окончании выгрузки автотопливозаправщика (железнодорожной цистерны) оператор товарный нажатием кнопки «Стоп» выключает насос. Затем перекрывает запорную арматуру на приемном коллекторе насоса, перед шлангующим устройством и отсоединяет шланг от автозаправщика (железнодорожной цистерны).

Представитель команды убеждается в полном освобождении автоцистерны (ж.д. цистерны) от груза, оператор отсоединяет провод заземления и дает команду водителю удалить автотопливозаправщик с площадки. Только после освобождения площадки, оператор товарный подает команду на постановку под выгрузку следующего автотопливозаправщика.

По завершению операции по сливу топлива из автотопливозаправщиков (железнодорожных цистерн), оператор по рации сообщает о завершении сливо-наливных операций.

Лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов докладывает старшему стивидору об окончании бункеровки.

Старший стивидор уведомляет дежурного инспектора СГПК об окончании работ по погрузке судна.
Основные меры противопожарной защиты при проведении грузовых работ с нефтепродуктами.
Контроль за организацией противопожарного состояния на причале при проведении грузовых операций возлагается на лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов, который обязан:

- Организовать работу комплекса по перевалке нефтепродуктов с соблюдением требований пожарной безопасности, изложенных в Международном : руководстве по безопасности для нефтяных танкеров и терминалов (IS-GOTT).
- Обеспечить комплекс перегрузки нефтеналивных грузов первичными средствами пожаротушения в необходимом количестве (огнетушители порошковые ОП-8, ОП-100, ящики с песком, кошма), содержать их в исправности, не допуская использования их не по назначению, контролировать их состояние и сроки испытания.
Все лица, работающие на причале, обязаны помнить, что участок проведения сливо-наливных операций с нефтепродуктами представляет производственную единицу с повышенной пожарной опасностью, поэтому все должны строго соблюдать правила по «зоновой безопасности», не допуская их нарушения. 

На территории комплекса курить запрещается. На видных местах должны быть вывешены надписи «Не Курить», «Огнеопасно».
Разведение огня, производство работ с применением огня (газоэлектросварки), использование паяльных ламп на причале в радиусе 100 м запрещается.
Запрещается слив-налив нефтепродуктов во время грозы.
При обнаружении течи в шлангах, сливо-наливные операции прекращаются до устранения неисправностей.
Действия старшего стивидора на случай разлива нефтепродуктов и при пожаре:

По возможности выяснить источник разлива (место возгорания), интенсивность поступления, количество и вид разлитого нефтепродукта;

Сообщить о случившемся:

a) Руководству АО «ЕМП»;

b) ФГУ АМП Ейск, тел. № 76-446, УКВ канал № 16, позывной «Ейск - портконтроль»;
c) Далее, согласно схеме оповещения «Плана по предупреждению и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов в АО «ЕМП».

Оповестить экипажи судов, ошвартованных у причала, входящих/выходящих из акватории порта, а также вспомогательных судов о пожаре и организовать эвакуацию людей из опасной зоны.

При необходимости, вызвать скорую медицинскую помощь.
Документировать в хронологическом порядке, записями в журнале: все сообщения, команды, действия персонала, изменения, весь ход мероприятий по локализации и сбору нефти и нефтепродуктов (тушению пожара).
В целях предупреждения возникновения аварийных ситуаций запрещается:

- несанкционированное нахождение плавсредств у борта судна, выполняющего нефтеналивные операции;

- швартовка судов лагом к судну, занятому сливо-наливными операциями.

Каждый работник, направляемый на работу по выполнению вспомогательных операций по обслуживанию комплекса, должен обязательно знакомиться с правилами пожарной безопасности, быть проинструктирован лицом, ответственным за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов под роспись в журнале и только после этого быть допущен к работе.

В случае разлива нефтепродуктов и загрязнения акватории сливо-наливные операции прекращаются, подход судов к причалу запрещается.

Требования безопасности
При швартовных операциях необходимо соблюдать следующие условия:
Члены звена, выполняющие швартовые операции, должны быть в спасательных жилетах и защитных касках с пристёгнутыми подбородными ремнями, о чём несут персональную ответственность.
Подъём швартовных концов на причал швартовщик должен производить только по одному концу при помощи проводника, поданного с судна, а также следить за тем, чтобы в зоне их движения и под ними не находились люди.
Швартовщик при накладывании швартов на кнехт, а также при их снятии, должен использовать страховочный конец, привязанный к огону швартова. В исключительных случаях, при отсутствии страховочного конца на огоне швартова, брать огон руками держа руки с наружной стороны.
После накладки огона швартова на кнехт, старший технологического звена, выполняющего швартовку судна сообщает на судно «швартов закреплён».

При производстве швартовных работ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ:

- спускаться на кранцы в случае если швартовный конец оборвался, либо зацепился (в этих случаях использовать багры);

- находиться на линии натяжения швартовных концов;

- находиться внутри угла, образованного ветвями концов;

- ставить ноги в петли концов, наступать на концы;

- накладывать, снимать и перетравливать витки каната на вращающихся барабанах, находиться между гаками или в зоне их действия;

- допускать посторонних лиц в зону проведения швартовных работ.

:Любая сливо-наливная операция при работе с нефтепродуктами (подготовка, доведение и окончание ее, а также действия, направленные на исключение загрязнения моря в период грузовых работ), должна выполняться под непосредственным руководством и под наблюдением:
- на причале - лица, ответственного за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов;

- на судне - ответственного лица, назначенного капитаном судна.
Для обеспечения безаварийного ведения сливо-наливных операций (в период подготовки и проведения работ), необходимо обеспечить контроль и согласованность действий со стороны представителя комплекса по перевалке нефтеналивных грузов и от администрации судна:

- надежно закрепить и постоянно удерживать судно швартовыми концами так, чтобы исключить его чрезмерное перемещение относительно причала, следовательно, исключить повреждение шлангов или других соединительных устройств;
- во избежание возможных разливов нефти не допускать сливо-наливные операции при неблагоприятной погоде (волнении и ветре). Возможность проведения сливных операций в зависимости от фактического состояния погоды определяют капитан судна и дежурный инспектор государственного портового контроля
Скорость подачи топлива и другие указания капитана судна должны заполняться водителем автоцистерны (при сливе ж.д. цистерн – оператором товарным).

Все сигналы, которые могут быть использованы для управления ходом сливо- наливной операции, должны быть одинаково понятны персоналу всех объектов, вовлеченных в данную операцию. Для обеспечения связи следует назначать конкретных лиц.
Воздействие на организм человека.
Пары нефтепродуктов оказывают вредное воздействии на нервную систему человека. Класс опасности четвертый - малоопасные. Предельно допустимое содержание углеводородов в воздухе рабочей зоны - 300мг/м3 . Человек с нормальным обонянием ощущает запах вредных паров - при концентрациях их в воздухе около 400 мг/м3. Легкое отравление парами топлива может наступить после 5-10 мин пребывания человека в атмосфере с концентрацией углеводородов в пределах 900-3612 мг/м3. При этом появляются головная боль, головокружение, сердцебиение, слабость, психическое возбуждение, беспричинная вялость, легкие подергивания мышц, дрожание рук, мышечные судороги. Кроме того, первыми признаками острого отравления парами дизельного топлива являются понижение температуры тела, замедление пульса и другие симптомы. С повышением температуры окружающего воздуха сила токсического воздействия дизельного топлива повышается. При воздействии на кожу топливо обезжиривает ее и может вызвать дерматиты и экземы. Дизельное топливо (как и бензин) не накапливается в организме, но ядовитые вещества, растворенные в нем (тетраэтилсвинец), остаются в организме. Пары топлива могут оказывать на рабочего наркотическое воздействие, сильно раздражают слизистые оболочки и глаза.
Особенности действия зависят от пути поступления в организм:
При вдыхании возникает ощущение жжения в горле, кашель, выделение мокроты.

При действии на кожу, слизистые оболочки и глаза: жжение, покраснение, слезотечение, шелушение кожи, трещины кожных покровов.

При попадании в желудок боли в области желудка, тошнота, рвота.

Меры первой доврачебной помощи:
Удалить пострадавшего из опасной зоны (немедленно вынести/вывести) на свежий воздух, освободить от стесняющей одежды (расстегнуть ворот, пояс). Проверить есть ли дыхание. При остановке дыхания сделать искусственное дыхание «рот в рот» либо «рот в нос». Искусственное дыхание продолжать до восстановления собственного или до прибытия врача.

В холодное время года важным является согревание пострадавшего - хорошо растереть конечности, чтобы вызвать усиленную циркуляцию крови.
При воздействии на глаза немедленно промыть слабой струёй в течении 15 мин. и обратиться к врачу.
При воздействии на кожные покровы немедленно промыть мыльным раствором, а затем чистой водой, осушить кожный покров.

При попадании в желудок - немедленно обратиться за медицинской мощью, по - возможности - промыть желудок (выпить 1,5 - 2 л. воды с одной столовой ложкой питьевой соды и вызвать рвоту, повторить это следует 2-3 раза).

Для соблюдения требований безопасности при работе с нефтепродуктами, в соответствии с требованиями Приказа Минздравсоцразвития РФ от 6 июля 2005 г. № 443, определены нормы выдачи сертифицированной спецодежды, спецобуви работникам, занятым на работах с вредными условиями труда. Работники комплекса по перевалке нефтеналивных грузов (оператор товарный, машинист технологических установок, оператор КИПиА) при выполнении работ должны быть одеты в средства индивидуальной защиты:
- костюм из смесовых тканей для защиты от общих производственных загрязнений и механических воздействий; костюм для защиты от воды из синтетической ткани с пленочным покрытием; ботинки кожаные с жестким подноском; фартук защитный из полимерных материалов; перчатки с полимерным покрытием; каска защитная; подшлемник под каску; очки защитные открытые;
- для наружных работ зимой дополнительно: костюм из смесовых тканей на утепляющей подкладке; ботинки утепленные с жестким подноском; перчатки с защитным покрытием, нефтеморозостойкие; перчатки шерстяные;
- дополнительно (для машиниста технологических насосов и слесаря КИПиА)- полумаска или маска с противогазовыми фильтрами.

При возникновении аварийной ситуации для защиты органов дыхания использовать фильтрующий противогаз с коробкой марки «А», «БКФ», при
необходимости - изолирующие противогазы с принудительной подачей воздуха –типа ПШ-1, ПШ-2.
Мероприятия по охране окружающей среды.
До начала сливо-наливных операций производители работ должны провести инструктаж членов экипажа и операторов комплекса по соблюдению мер по предотвращению загрязнения окружающей среды и пожарной безопасности.
При обнаружении протечек в трубопроводах, местах соединения и т.п. работы по бункеровке прекращаются до устранения неисправностей.
Шланги должны иметь запас длины, предотвращающий их разрыв при возможных подвижках судна у причала.
Подавать (спускать) на судно шланги обязательно с заглушёнными кранцами, чтобы предотвратить утечку остатков груза от предыдущих операций.
Перед подсоединением шланга к приемному патрубку судна необходимо удостовериться в том, что на шланге нет видимых дефектов (следов износа, излома или течи, потёртостей, глубоких наружных порезов).

При бункеровке, вахтенный помощник капитана должен постоянно следить за состоянием швартовых, не допускать чрезмерных подвижек судна.
В местах соединений бункеровочного шланга должны устанавливаться

металлические поддоны.
Бункеровочный шланг должен быть сертифицирован.

До начала сливо-наливных операций все клинкеты на топливных трубопроводах должны быть проверены и плотно закрыты.

При попадании топлива на акваторию или территорию необходимо:

- прекратить бункеровку; выполнять оповещение; приступить к установке скиммера;

- при разливе груза на палубе судна необходимо действовать согласно «Судового плана чрезвычайных мер по борьбе с загрязнением нефтью»;

- при разливе на причале - приступить к сбору нефтепродуктов; разлитые нефтепродукты выкачиваются в аварийную ёмкость,
- место разлива на причале засыпать песком, песок убрать в специальный контейнер окончательная очистка причала от нефтепродуктов производится паром или горячей водой, при этом сбор стекающих остатков нефтепродуктов осуществляется в предварительно локализованную бонами зону, что позволит исключить вторичное загрязнение акватории.
2.2.6 Мазут топочный (марка М40, марка М100).

Общие положения

Настоящая рабочая технологическая карта регламентирует выполнение основных и вспомогательных технологических операций, мер безопасности, противопожарной защиты, мероприятии по предотвращению загрязнения окружающей среды, связанных с перевалкой наливом мазута топочного марки 40 и марки 100 из железнодорожных цистерн и автотопливозаправщиков (автоцистерн) в накопительные емкости (резервуары), из резервуаров-через продуктопровод и стендер С-250 на судно или из железнодорожных цистерн - непосредственно на судно (причал №1).

Транспортные характеристики и свойства груза:

При обычных способах перегонки нефти под атмосферным давлением в остатке получают мазут - смесь высококипящих фракций нефти. Физические свойства - вязкая жидкость темно-коричневого цвета с характерным запахом углеводородов.

Мазут топочный марки М40 и M100 относится к 9 классу опасности, по списку ООН - №3082.

Группа горючести (классификационная характеристика способности мазута М40 и M100 к горению): мазут М40 и М 100 относится к трудногорючим (трудносгораемым) веществам - веществам, способным гореть в воздухе при воздействии источника зажигания, но не способным самостоятельно гореть после его удаления.

Основные транспортные характеристики мазута в соответствии с ГОСТ 10585-99 «Топливо нефтяное. Мазут» приведены в таблице 1.

Таблица 1

	Характеристики мазута (ГОСТ 10585-99)

	Показатели
	МазутМ40
	Мазут М 100

	Вязкость при 50 °С, не более:

	условная, °ВУ
	---
	---

	соответствующая ей кинематическая, мм2/с
	---
	---

	Вязкость при 80 °С, не более:

	условная, °ВУ
	8,0
	16,0

	соответствующая ей кинематическая, мм2/с
	59,0
	118,0

	Вязкость при 100 °С, не более:
	

	условная, °ВУ
	---
	6,8

	соответствующая ей кинематическая, мм2/с
	---
	50,0

	Динамическая вязкость при 0 °С, Па с, не более
	---
	---

	Массовая доля механических примесей, %, не более:
	0,5
	1,0

	Массовая доля воды, %, не более:
	1,0
	1,0

	Содержание водорастворимых кислот и щелочей
	Отсутствие
	Отсутствие

	Массовая доля серы, %, не более, для мазута видов:

	I
	0,5
	0,5

	II
	1,0
	1,0

	III
	1,5
	1,5

	IV
	2,0
	2,0

	V
	2,5
	2,5

	VI
	3,0
	3,0

	VII
	3,5
	3,5

	Коксуемость, %, не более
	—
	

	Содержание сероводорода
	—
	

	Температура вспышки, °С, не ниже:

	в закрытом тигле
	—
	—

	в открытом тигле
	90
	ПО

	Температура застывания, °С, не выше
	25
	42

	Плотность при 20 °С, кг/м3, не более
	Не нормируется. Определение обязательно


Примечание: Показатель 13 для мазута марки 40 и 100 определяется для осуществления приемо-сдаточных операций. В мазуте марки 40 и 100, вырабатываемом из газоконденсатного сырья, сероводород должен отсутствовать.

Технологический процесс перекачки мазута, представленный в настоящей технологической карте исключает смешивание, загрязнение, обводнение и потери мазута при соблюдении установленных правил эксплуатации объекта, пожарной безопасности, охраны труда и окружающей среды, а также требований инструкций по эксплуатации применяемого оборудования.

Мазут поступает в порт железнодорожным транспортом (цистерны моделей 15-145, 15-1443, 15-150, 15-1547, 15-897, 15-Ц862, 15-Ц863, 15-1672 и другими), а также автотопливозаправщиками (автоцистернами), удовлетворяющих требованиям перевозки данного рода груза.

В связи с тем, что все марки мазутов входят в 5 группу «Перечня нефтепродуктов, допускающих последовательность перекачки по одному трубопроводу» предусмотрена технология перекачки по одному трубопроводу нескольких видов мазутов при предварительном опорожнении грузовых трубопроводов.

Технология перекачки мазутов предусмотрена по двухпроводной схеме трубопроводов приемный и раздаточный), подсоединяемых к каждому резервуару.

За рабочее давление в системе трубопроводов комплекса принято максимальное избыточное давление, приведенное к ближайшему наибольшему условному давлению согласно ГОСТ 356-80, но не выше 1,0 МПа.

Трубопроводы оснащены системой путевого подогрева и тепловой изоляцией из несгораемых материалов, защищенной от механического разрушения кожухом.

Технологический процесс перегрузки мазута включает в себя приёмку железнодорожных и автомобильных цистерн с мазутом, накопление судовой партии данного рода груза в стальных наземных резервуарах и отгрузку на судно, а также возможность подачи груза непосредственно из ж.д. цистерн на судно.

Приём мазута по количеству и качеству осуществляется на основании документа о качестве с указанием: 
номера и даты документа; наименования и адреса предприятия изготовителя (поставщика); наименования продукта (марка мазута); массы нетто и брутто.

Железнодорожные цистерны под слив подаются двумя группами (не более, чем тринадцать цистерн в каждой группе), автоцистерны - по одной - на специальную площадку.

Для организации процесса разогрева и слива железнодорожных цистерн используется схема закрытого рециркулярного контура. В каждой группе имеется:

- трехвинтовой насос марки АЗ ЗВх2 400/16-320/10Б производства АО «Ливгидромаш» производительностью до 320м3/час, оборудованный системой частотного преобразования для регулирования производительности насоса в пределах 60 - 320 м3/час;

- теплообменник;

- 13 устройств УСН типа «Поток 175 ГМ»;

- система трубопроводов, оборудованная датчиками давления и температуры.

Сливается разогретый мазут из ж.д. цистерны самотеком через нижний сливной прибор цистерн и УСН в приемный коллектор ДУ-400 и откачивается насосами в соответствии с вариантом отгрузки: ж.д. цистерна- склад (резервуары №1, №2, №3) или ж.д. цистерна - судно.

В дополнение к двум насосам в системе разогрева предусмотрен третий насос марки АЗ ЗВх2 400 16-320/10Б, предназначенный как резервный в случае выхода из строя одного из основных насосов или, при необходимости, для увеличения производительности откачки разогретого мазута. Производительность насосов обеспечивает нормативное время слива расчетного количества железнодорожных цистерн с учетом необходимости обеспечения циркуляции мазута в коллекторе эстакады.

При неисправном сливном приборе ж.д. цистерны выгрузка мазута производится через верхнюю горловину цистерны с помощью устройства для верхнего слива (УНЖ).

После слива мазута цистерна тщательно проверяется, и при обнаружении в ней посторонних предметов - составляется акт с участием представителей не заинтересованной организации. В акте должна быть указана масса посторонних предметов, оказавшихся в цистерне. Норма времени для обработки вагонов устанавливается в соответствии с правилами перевозки грузов. В это время входят следующие операции по обработке вагонов: подача вагонов под слив; слив цистерн; подготовка состава к выводу с территории АО "ЕМП".

При завозе нефтепродукта автоцистернами - подача мазута в резервуар производится по схеме: площадка слива- насос Н-2 - продуктопровод - резервуар (№1, №2, №3).

Управление задвижками комплекса осуществляется комбинированно:

- вручную, с местных постов управления задвижками;

- электроприводами, расположенными в помещении операторной с пульта управления.

Ответственность за выполнение комплекса мероприятий по соблюдению требований безопасности и предотвращению загрязнения на причале - возлагается на лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов. Ответственность за выполнение комплекса мероприятий по соблюдению требований безопасности и предотвращению загрязнения с судна - возлагается на капитана судна.

Передача нефтеналивного груза из железнодорожной цистерны или резервуара на судно производится в следующей последовательности: после окончания швартовных операций и оформления «Листа контроля безопасности», необходимых формальностей и подписания соответствующих документов, согласования плана сливо-наливных работ, представители команды судна начинают работы по установке боновых заграждений с соблюдений всех предусмотренных требований для данной операции (снятие боновых заграждений производится только по окончании операции отшланговки командой судна). После установки боновых заграждений представители команды судна производят подсоединение стандера к манифольду судна.

Операторы товарные комплекса самостоятельно выполняют подсоединение УСН к железнодорожной цистерне или передачу груза из цистерн на судно.

Проверка надежности подсоединения и герметичность трубопроводов, последовательность открытия запорной арматуры на технологическом трубопроводе и только после этого топливо насосом по продуктопроводу подается в танки судна.

Во избежание образования статического электричества судно, железнодорожные и автомобильные цистерны должны быть надежно заземлены в соответствующих местах на причале. 

Отдача заглушек на топливном трубопроводе, закрытие и открытие запорной арматуры на судне во всех случаях производится экипажем судна.

Во время сливо-наливных операций по загрузке судна нефтепродуктами осуществляется постоянный контроль за герметичностью соединений, натяжением шланга, показаниями монометров оператором товарным комплекса и представителем судна - каждый на закрепленном до начала работ участке.

Согласно требований п. 2.8.3. СП№ 4962-89 «Санитарные правила для морских и речных портов при работе с опасными грузами в темное время суток освещение на рабочих местах должно быть не менее 50лк. При недостаточном освещении мест проведения сливо-наливных операций необходимо выполнить работы по их дополнительному освещению.

Инспекция портового контроля о предстоящей сливо-наливной операции уведомляется установленном порядке.

По окончании сливо-наливных операций, по команде капитана экипаж производит отсоединение стендера (предварительно освободив его через сливной вентиль от остатков продукта) от манифольда (или отшланговку судна от продуктопровода), ставит заглушку на фланец стендера (шланга) до снятия его с судна.

В случае возникновения аварии, связанной с разливом топлива:

-лицо, обнаружившее разлив, в первую очередь принимает меры по прекращению сливо-наливных операций, для чего сообщает голосом или по рации о необходимости аварийной остановки грузовых работ, оповещает старшего стивидора АО «ЕМП», который в свою очередь оповещает согласно схеме оповещения «Плана по предупреждению и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов в АО «ЕМП»»;

-производится мобилизация сил и средств для локализации и сбора разлива согласно «Плана по предупреждению и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов в АО «ЕМП»».

Подготовительные мероприятия.

Перед началом сливо-наливных работ с нефтепродуктами, лицо, ответственное за организацию и безаварийную работу комплекса по перевалке нефтепродуктов должен проверить:

- Наличие связи между судном, старшим стивидором АО «ЕМП», а также оператором комплекса, выполняющим операции по сливу-наливу топлива.

- Ограждение места проведения нефтеналивных операции и наличие предупредительных знаков: Огнеопасно», «Проход запрещен».

- Готовность противопожарного оборудования и средств по предотвращению загрязнений окружающей среды.

В период подготовки к сливо-наливным операциям, лицо ответственное за организацию и проведение нефтеналивных работ со стороны комплекса должно убедиться в том, что:

 -предусмотрены все меры, исключающие разлив топлива на причал;

- автотопливозаправщик имеет документы разрешающие перевозку нефтепродуктов и отвечает требованиям пожарной безопасности;

- не загромождены подъездные пути к судну и средствам пожаротушения;

- подготовлены к использованию первичные средства пожаротушения и ликвидации ЧС на причале; 

- проведены работы по заземлению автотопливозаправщика и судна;

- оператор комплекса и представители судна выполнили в полном объеме подготовительные работы к проведению слива-налива топлива.

Перед началом грузовых работ старший оператор комплекса должен:

- согласовать с представителем администрации судна порядок и величину давления топлива при подаче его в продуктопровод и обеспечить действенный контроль за всеми элементами и этапами операции;

- обсудить с администрацией судна и лицами, участвующими в технологическом процессе план первичных действий при возникновении аварийных ситуаций;

- слив-налив нефтепродукта начинать по команде старшего стивидора (после получения разрешения от дежурного инспектора службы государственного портового контроля (СГПК) и представителя службы морской безопасности (СМБ).

Швартовые операции

Для организации безопасного ведения сливо-наливных работ, судно должно быть безопасно ошвартовано к причалу, на участке причала предназначенного для проведения таких операций  звеном швартовщиков, состоящим не менее чем из 2-х человек, выполняющим швартовые операции в соответствии с требованиями безопасности, изложенными в п.6.32, данной РТК.

По окончанию швартовки судна к причалу, устанавливается трап-сходня на причал для прохода людей на судно и обратно. Члены команды выполняют работы по установке боновых заграждений на случай аварийной ситуации.

Судно, выполняющее нефтеналивную операцию у причала, должно быть готово, в случае необходимости, к немедленному отходу от причала.

При усилении скорости ветра или действии зыби необходимо строго контролировать продольные и вертикальные колебания судна относительно причала и при угрозе обрыва шланга — прекратить сливо-наливные работы и отсоединить шланг.

При получении штормового предупреждения (ШП) по грозе и при фактическом ухудшении погодных условий, ставящих под угрозу безопасность проведения сливо-наливных операций, грузовые работы должны быть прекращены.

Швартовка лагом нефтеналивного судна (к нефтеналивному судну) ЗАПРЕЩЕНА.

Технология погрузочно-разгрузочных работ.

Вагонная операция.

АО "ЕМП" получает информацию от грузоотправителя (его представителя) о дате подхода маршрута с грузом (с указанием количества цистерн и груза). Информация о подходе цистерн с мазутом за 12 часов до прибытия поступает к старшему стивидору порта и фиксируется в журнале.

Диспетчер ж.д. станции передает старшему стивидору АО «ЕМП» информацию о прибытии цистерн с мазутом на станцию Ейск (при необходимости - уточняет время прибытия состава с мазутом на станцию).

Старший стивидор АО «ЕМП» передает полученную информацию старшему (сменному) оператору товарного комплекса по перевалке нефтепродуктов.

Старший (сменный) оператор товарный комплекса по перегрузке наливных грузов дает распоряжение работникам комплекса на подготовку линии перегрузки и эстакады слива к приему цистерн. Старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов несет ответственность за правильность подготовки трубопровода к работе.

Старший  стивидор АО «ЕМП» перед подачей цистерн с мазутом для слива на фронт выгрузки запрашивает у старшего (сменного) оператора комплекса по перегрузке наливных грузов информацию:

-  о готовности эстакады слива для расстановки железнодорожных цистерн (подняты мостики, убраны лотки для слива, прекращены работы на железнодорожных путях и около них, оповещены люди о начале маневровых работ, убраны посторонние предметы и т.п.);

- об условиях расстановки вагонов.

Ответственность за расстановку вагонов несет старший оператор товарный (в его отсутствие​ старший смены) комплекса.

После  согласования всех вопросов ж.д. цистерны с мазутом подаются на территорию порта.

При маршрутном прибытии цистерн с мазутом на эстакаду слива подается одновременно до 13 цистерн. Каждая  цистерна устанавливается верхней своей площадкой напротив переходного трапа эстакады. Перед началом выгрузки цистерны должны быть заземлены и закреплены тормозными «башмаками» выполненными в искронеобразующем исполнении, с обоих концов.

(Старший сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов сверяет соответствие документов с номерами прибывших цистерн, удостоверяется в соответствии наличия груза в цистернах заявленному в документах, и принимает решение о сливе.

Слив груза производится через нижние сливные устройства цистерны. Звено, состоящее не менее чем из 2-х операторов, открывает крышку горловины нижнего слива и производят присоединение УСН путем заведения специальных крючков за край горловины.

Звено операторов, состоящее из 2-х человек, по команде старшего смены поднимаются на эстакаду, опускают мостик на цистерну и переходят на площадку обслуживания цистерны: открывают люк и визуально определяют уровень продукта в емкости и по команде старшего звена медленно открывают сливной клапан на цистерне (в результате этого происходит заполнение грузом внутрь коллектора самотеком).

Оператор находящийся внизу, контролирует отсутствие утечек продукта и сообщает о готовности оборудования к сливу мазута. По мере заполнения коллектора продуктом старший смены запускает насос Н-1/1 ( 1/2) или Н-1/3 (1/4).

При необходимости выполнения работ по разогреву груза в цистерне для полного слива остатков груза из цистерны, стоящей на эстакаде, оператор товарный должен открыть задвижки на «входе» и «выходе» теплообменника:

- на эстакаде №1 - теплообменника Т-1/1 (Т-1/2, Т1/3);

- на эстакаде №2 - теплообменника Т-2/1 (Т-2/2, Т2/3).

После открытия задвижек, продукт проходя через теплообменники разогревается паром до 90°С и через коллектор горячего мазута поступает через УСН, гидромонитор и форсунки в цистерну, разогревает остатки продукта, который самотеком стекает в нижний коллектор, что приводит к полному сливу продукта из цистерны.

При необходимости разогрева цистерны, заполненной грузом полностью, она подается под выгрузку на эстакаду №2. Для этого:

- оператор товарный открывает задвижку на выходе из резервуара (№1,№2,№3), по продуктопроводу заполняет насос Н-2 мазутом, запускает его в работу нажатием кнопки «пуск» и открытием задвижек на «входе» и «выходе» теплообменника Т-2/1 (Т-2/2, Т2/3);

- разогретый мазут через коллектор горячего мазута поступает через УСН, гидромонитор, форсунки в цистерну разогревает нефтепродукт, который самотеком стекает в нижний коллектор, что приводит к полному сливу продукта из цистерны.

Первоначально из всей подачи ж.д. цистерн под слив подключается не более 2-х цистерн. По мере освобождения их от груза, старший смены дает указание продолжить последовательное подключение цистерн к сливу до полного освобождения от мазута всех цистерн, находящихся в выдаче.

Во время операции по сливу продукта из цистерн, постоянно осуществляется контроль за работой насоса, состоянием и герметичностью соединений, показанием приборов, полнотой слива груза (если установлено, что мазут в одной или нескольких цистернах не сливается, необходимо выяснить причину и принять все меры к устранению недостатков).

По окончании слива цистерн и освобождения сливного коллектора оператор товарный, убедившись в полноте слива груза, закрывает нижний сливной клапан, крышку горловины и крепит ее откидными болтами, а также закрепляет сливной прибор. Очищает наружную поверхность котла цистерны до полной видимости знаков и надписей (трафаретов) на котле.

Старший смены после выполнения работниками комплекса процедур,  дает команду на подготовку железнодорожных цистерн к выводу с фронта выгрузки: 

- закрытие донных клапанов ж.д. цистерн;

- залючивание донных клапанов цистерн;

- закрытие крышек горловин цистерн;

- поднятие мостиков на эстакаде;

- устранение меловых разметок на цистерне.

Старший смены сообщает старшему стивидору ОАО «ЕМП» о готовности железнодорожных цистерн и эстакады к выводу состава.

Автотранспортная операция.

На специальную площадку подается автотопливозаправщик по команде лица, руководящего транспортными операциями и выставляется по месту.

Водитель автомашины должен заземлить автомашину, установить противооткатные устройства.

Водитель отрывает люки в отсеках цистерны и при помощи оператора товарного подсоединяет шлангующие устройство к сливной горловине (водитель находится при выполнении слива постоянно около автомашины) и по команде оператора открывает шаровой кран и мазут самотеком заполняет приемный коллектор.

Оператор товарный открывает задвижки на «входе» и «выходе» насоса Н-2, производит заполнение насоса мазутом, вытесняя воздух из системы через воздушный кран.

Оператор товарный последовательно (в соответствии с указанной ему старшим смены технологической схемой), открывает запорную арматуру на трубопроводах и входе в резервуар (№1,№2,№3 ) и докладывает о готовности к перекачке груза старшему смены.

По команде старшего смены оператор товарный производит запуск насоса Н-2.

В процессе подачи груза в резервуар все участники технологической операции производят контроль за герметичностью сливной системы, работой насоса и приборов.

По окончанию слива оператор товарный (машинист технологических насосов) останавливает насос Н-2 нажатием кнопки «Стоп».

Оператор товарный закрывает запорную арматуру на «входе» и «выходе» насоса Н-2 (при необходимости закрывает запорную арматуру на трубопроводах и резервуаре (№1,№2,№3).

Оператор совместно с водителем производят отсоединение шлангующего устройства от автоцистерны, устройства заземления и по команде лица, руководящего сливными операциями, автоцистерна покидает площадку.

Складская операция.

Мазут, слитый из цистерн в приемный коллектор, перекачивается насосами в стальные резервуары № 1, №2, №3 вместимостью 2600 - 3000 м3 , установленные на фундаментах в бетонном обваловании.

Накопление мазута в резервуарах производится до заявленного грузоотправителем количества.

Старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов обязан проводить ежесменный контроль состояния резервуара с регистрацией в специальном журнале.

Судовая операция.

Загрузка мазута на суда производится у причала №1, к которому проведен грузовой трубопровод и установлена стендерная площадка.

Лицо, ответственное за безопасное проведение сливо-наливных работ со стороны комплекса проводит согласование с грузовым помощником капитана плана погрузки:

- намечается последовательность грузовых операций;

- определяется интенсивность погрузки - начальная, максимальная до нормы погрузки, (начало погрузки должно осуществляться с пониженной интенсивностью и увеличиваться до нормы после того как  ответственный за погрузку на танкере удостоверится, что груз поступает правильно;

- определяется время потребное для пуска, остановки грузовых операций, по чьей команде будет остановлена погрузка (администрация судна за 30-40 мин. до окончания погрузки и повторно за 15​ мин. предупреждает об этом старшего (сменного) оператора комплекса по перегрузке наливных грузвов).

- определяются лица, ответственные за проведение грузовых операций от судна и комплекса по выгрузке наливных грузов и место нахождения их во время грузовых операций;

- уточняются средства связи;

- предусматриваются меры по предотвращению загрязнения моря;

- порядок выполнения действий при разливах мазута и других чрезвычайных ситуациях.

После подписания акта о готовности судна к приему мазута старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов дает разрешение на подготовку технологической линии и подключению стендера к грузовому манифольду танкера. Подсоединение стендера к фланцу приемного патрубка судна производится командой судна.

После подсоединения стендера к приемному патрубку судна и подготовки технологической линии в соответствии с выбранным вариантом погрузки, старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов дает команду на включение насосов.

Для проверки плотности и надежности фланцевых соединений, а также исправности системы оператор товарный (машинист технологических насосов) запускает двигатель (или двигатели – в случаи подключения резервного насоса) грузового(-ых) насоса(-ов) на минимальных оборотах  - примерно 20% от номинальной частоты вращения, и, убедившись в надежности технологической линии, постепенно и равномерно увеличивает производительность грузовых насосов до требуемой в соответствии с ранее оговоренными с администрацией судна регламентом погрузки и инструкциями по эксплуатации оборудования и систем участвующих в процессе перегрузки.

Оперативный контроль количества отгружаемого мазута старший смены осуществляет по оперативным данным системы измерения, отвечающей требованиям раздела 7 ВНТП 5-95.

Во время налива судна работник комплекса на причале осуществляет постоянный контроль за процессом наливом судна, герметичностью соединений узлов стендера.

Представитель администрации судна дает команду о завершении наливной операции оператору, находящемуся на стендерной площадке, который докладывает по рации старшему смены о выполнении грузовых работ.

По команде старшего смены, оператор товарный (машинист технологических насосов) выключает насос Н-1/5 нажатием кнопки «Стоп» и перекрывает электрозадвижку на стендерной площадке на «выходе» насоса Н-1/5.

После подсчета количества груза, отгруженного на танкер, старший (сменный) оператор комплекса по перегрузке наливных грузов дает команду на отсоединение стендера.

Работники комплекса на причале устанавливают фланцевую заглушку на стендер, а сам стендер устанавливается в безопасное положение на штатное место и фиксируется от самопроизвольного перемещения. Технологическая линия приводится в исходное состояние.

Передаточная операция.

Откачка слитого мазута из приемного коллектора в резервуары нефтехранилища, а также из резервуаров на причал для погрузки судна производится под руководством старшего (сменного) оператора комплекса по перегрузке наливных грузов с помощью насосов и в соответствии с выбранной технологической схемой.

Все сооружения связаны между собой технологическими трубопроводами:

- трубопровод приемки ДУ 400 мм - сливной коллектор;

- трубопроводы отгрузки мазута ДУ 300 мм (с пароспутниками) от эстакады слива в резервуарный парк или на нричал№1.

Для перекачки мазута комплекс имеет 5 грузовых насосов Н-1/1 - Н-1/5 марки АЗ ЗВх2 400/16 максимальной производительностью 320 м3/час каждый, оснащенных системой частотного преобразования для регулирования производительности в пределах 60 – 320 м3/час.

Комплекс оснащен одним двух-винтовым насосом Н-2 марки А1 2ВГ63/16-50/8-У2 максимальной производительностью  50 м3/час, оснащенного системой частотного преобразоывания для регулирования производительности 10 – 50 м3/час для:

- перекачки груза из автоцистерны в резервуары №1, №2, №3; 

- заполнения  приемных коллекторов ДУ 400; 

- забора остатков груза из приемных коллекторов ДУ400; 

- ликвидация аварийного розлива груза на сливном и товарном парке (Р-1; Р-2).

Показания давления на всасывающих и нагнетательных трубопроводах насосов H1 - Н5 выполнено по месту (манометр), а также в электронном виде - на пульте управления в помещении операторной.

Включение и выключение насосов осуществляется с местных постов управления, а также в электронном виде - на пульте управления в помещении операторной. 

Управление электрозадвижками, расположенными на продуктопроводах комплекса, выполняется вручную по месту, а также в электронном виде — на пульте управления в помещении операторной.

В зависимости от номера определенной технологической схемы по перекачке мазута, работники комплекса открывают следующие задвижки:

- «Ж.д. цистерна - Эстакада слива №1 - Сливное устройство (УСН -175) – Продуктопровод – Насос Н-1/1 (Н-1/2 резервный) - Резервуар №1, №2, №3»;

- «Ж.д. цистерна - Эстакада слива №2 - Сливное устройство (УСН -175) – Продуктопровод – Насос Н-1/3 (Н-1/4 резервный) - Резервуар №1, №2, №3»;

 - «Ж.д. цистерна - Эстакада слива №2 - Сливное устройство (УСН -175) – Продуктопровод – Насос Н-1/3 (Н-1/4 резервный) - Продуктопровод - стендер С-250 – судно»;

- «Ж.д. цистерна - Эстакада слива №1 - Сливное устройство (УСН -175) – Продуктопровод – Насос Н-1/1 () - Продуктопровод - Стендер С-250 – СудноН-1/2 резервный – Продуктопровод – Стендер С-250 – Судно»;

- «Автотопливозаправщик - Площадка слива - Шлангующее устройство – Насос Н-2 - Продуктопровод - Резервуар №1, №2, №3»;

- «Резервуар №1 (№2,№3) - Продуктопровод - Насос Н-1/5 - Продуктопровод - Стендер С-250 –Судно».

2.2.7 Минерально-строительные грузы (песок, гравий, щебень, перлит и прочие)

Описание технологического процесса. Общие положения. 

Минерально-строительные грузы прибывают в порт в судах с последующим отправлением из порта ПВ,АМ или прибывает ПВ с последующим вывозом автотранспортом.

При перегрузке пылящих грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности по предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе. 

До начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, проводит инструктаж док,- мех. на рабочем месте.

Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, подбирает грейфер. Грузоподъемность грузозахватного органа должна соответствовать удельному весу поднимаемого груза, грузоподъемности крана. Минерально-строительные грузы перегружаются портальными кранами, оснащенными двухчелюстными грейферами емкостью и весом, соответствующими удельному весу груза и грузоподъемности крана.
Выполняются приемы труда по зачистке ПВ, подготовке подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям.

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза с судов и погрузке полувагонов, автомашин, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Судовая операция (выгрузка)

Последовательность выгрузки судна по трюмам определяется администрацией судна, в зависимости от количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Разгружаемый трюм должен быть открыт полностью.

До начала выгрузки минерально-строительных грузов с судна во избежание попадания груза в акваторию порта и для сбора россыпи его на причале док.-мех. производят навешивание брезентовых пологов от борта судна до кордона причала. При необходимости под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства для исключения провисания полога.

Разгрузка судна производится в два этапа:

На первом этапе основная масса груза (максимально возможное количество) выгружается крановщиком самостоятельно. Крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, зачерпывает его, следя за полным закрытием челюстей грейфера и отсутствием просыпания груза, и выносит его из трюма. Выгрузка груза производится равномерно по всей площади просвета люка с углублением внутрь штабеля не более 2 метров (без подкопов).

На втором этапе, после выгрузки основной массы груза, в трюм краном опускается зачистная машина (трактор с отвалом). Производится опускание зачистной техники в трюм. Штивующая техника производит подборку и подгребание остатков груза к просвету люка без участия док.-мех. Собранный на просвет люка груз удаляется из трюма грейфером.

При совместной работе крана и штивующей машины во время опускания (подъема) грейфера в трюм (из трюма) штивующая машина должна находиться от места установки раскрытого грейфера на расстоянии не менее 5м вне плоскости проекции стрелы крана.
При необходимости зачистки остатков груза вручную - выборки из шпаций, уборки с горизонтальных полок бортовых стрингеров - работа в трюме выполняется докерами под руководством и по команде сигнальщика, назначенного из их числа.

При подборке остатков груза в трюме краном с грейфером с участием док.-мех. необходимо выполнять следующие требования:

- при подходе грейфера в зону трюма крановщик должен подать предупредительный звуковой сигнал;
- грейфер в трюм рекомендуется опускать раскрытым, устранив раскачку;
- во время опускания (подъема) грейфера в трюм док.-мех. должны находиться на расстоянии не менее 5м от места установки (подъема) грейфера, в стороне, противоположной направлению движения стрелы крана;
- разворачивать грейфер при наводке его на груз (при необходимости) следует шестами, когда он находится на высоте не более 1м от пайола и устранена его раскачка;
- при подъеме из трюма грейфер необходимо сначала приподнять над пайолом (грузом), убедиться в вертикальности канатов и отсутствии просыпи груза, затем продолжать подъем;
При невозможности соблюдения этих требований, одновременная работа док. - мех. и грейфера в трюме запрещается.

Одновременная совместная работа грейфера, штивующей машины и док.-мех., занятых выполнением ручных работ, в одном трюме многотрюмных или условном трюме одно -и двухтрюмных судов запрещается.

Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.

Водитель зачистной техники, док- мех., выполняющие работы по зачистке складских площадей, трюма при работе с пылящими грузами должны применять средства индивидуальной защиты.

Вагонная операция. Загрузка ПВ краном.

Технически исправные, пригодные под погрузку сыпучих грузов ПВ(ПЛ) устанавливаются по фронту работы и осматриваются: тальманы порта проверяют исправность полувагонов, отсутствие щелей в полах, люках, дверях. До начала производства работ люки должны быть укручены проволокой.

Крановщик подает грейфер с грузом в ПВ, опускает его над полом на высоту до 0,5-1м и раскрывает его вдоль кузова, в дальнейшем - на высоте не более 0,5м над бортами. Размещение груза в ПВ (ПЛ) производится равномерно по длине кузова начиная от торцовых дверей к середине ПВ.

ПВ(ПЛ) грузятся по счету грейферов, согласно удельному весу груза и грузоподъемности вагона (таблица определения количества груза по счету грейферов в зависимости от их емкости и удельного веса груза находится у тальманов порта) или до уровня условной отметки, наносимой на внутреннюю часть кузова каждого ПВ.

При погрузке ПЛ с конусом выше уровня бортов основание «шапки» груза должно быть на 50мм ниже уровня бортов, высота- в зависимости от угла естественного откоса, но не менее 730 мм.

По окончании погрузки ПВ(ПЛ) должна быть сметена россыпь груза с бортов, сцепов, букс и с причала. Собранный груз помещается в грейфер или специальный лоток и переносится в ПВ (ПЛ). Для этого до начала работы на причал доставляются лопаты, метлы, лоток.

По требованию грузополучателя или грузовладельца может проводиться взвешивание погруженных ПВ и ПЛ на весах железной дороги.

В случаях перегруза или недогруза ПВ (ПЛ) производится дозировка путем убавления или прибавления груза по счету грейферов.

Передаточная операция.

Передача груза со склада на склад производится крановщиками самостоятельно без участия док.-мех. Крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, захватывает его и перемещает по назначению.

При одновременной работе двух кранов их действия должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.
Складская операция. Общие положения.

Складирование производится на очищенных и ровных складских территориях, имеющих ограждение по периметру и сток в отстойник.

Штабель формируется равномерно по площади склада и имеет форму конуса (клина).

Штабелирование минерально-строительных грузов.
Крановщик перемещает груз к месту складирования, опускает его на высоту не более 1 Высыпание груза из грейфера производится с высоты не более 1 м над штабелем и освобождает груз раскрытием грейфера. Крановщик должен следить за полным освобождением грейфера от груза, правильностью складирования, не допускать засыпания подкранового пути и попадания перегружаемого груза на соседний штабель во избежание засорения и смешивания грузов.
Расформирование штабеля.
При расформировании штабеля крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает его до 1 м и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно по поверхности, без образования глубоких впадин.

Для более полного заполнения грейферов на завершающем этапе разборки штабеля, по мере необходимости, производится подворачивание груза при помощи гусеничного трактора.

Автомобильная операция. Загрузка АМ.
Автомобиль (AM) подается в зону производства работ по команде лица руководящего разгрузкой. Другие автомашины должны находиться за пределами опасной зоны работы кранов.

Крановщик может приступить к загрузке AM только после убеждения в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине.

Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель.
Загрузка AM производится краном, оснащенным грейфером. Крановщик, убедившись в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине подносит груженый грейфер с боковой или торцовой стороны AM, опускает грейфер над кузовом AM на высоту не более 1 м над уровнем бортов и плавно раскрывает его вдоль кузова, не допуская россыпи груза. Движение грейфера без груза выполняется в направлении от кабины в стороны боковых и торцового бортов.

Требования безопасности.

Зона работы кранов с грейферами ограждается, выставляются таблички и аншлаги «Проход и проезд запрещен». Производство каких- либо работ, нахождение людей, не связанных с выполнением данной технологической операции в зоне работы крана запрещено.

Все действия крановщика выполняются по команде сигнальщика (при работе с звеном док. - мех.).
При необходимости выполнения счетных работ при заполнении полувагонов по счету грейферов действия крановщика и тальмана (экспедитора) должны быть согласованными.
· Запрещается использовать грейфер не по назначению.

· Находиться людям в ПВ, на ПЛ во время работы грейфера запрещается.

· При выполнении докерами - механизаторами работ, связанных с выделением пыли (зачистка трюмов и складских площадок), они должны быть одеты в костюм защитный (ГОСТ 12.4.086-80), респиратор «Лепесток» (ГОСТ 12.4.028-80), рукавицы рабочие (ГОСТ 12.4.001-75), очки защитные (ГОСТ 12.4.001-80), сапоги или ботинки (ГОСТ 12.4.005-79).

При производстве грузовых работ док. - мех. запрещается принимать пищу, пить, курить. При обнаружении в процессе работы с грузом признаков его вредного воздействия на организм (кашель, раздражение кожных покровов, глаз и т.п.) необходимо срочно прекратить грузовые работы, оказать медицинскую помощь пострадавшему и доставить его в медпункт.
При работе крана не допускается:

- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов; »

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины;

- нахождение людей под стрелой крана при ее подъеме и опускании без груза.

Дополнительные требования. Общие положения.
В летнее время допускается производить орошение складских площадей и подъездных путей в местах ведения погрузочно - разгрузочных работ с пылящими грузами, не допуская смывания груза в акваторию порта, попадания воды на штабель и скопления ее на складских площадках, причале. Для этих целей используется оросительная система, оборудованная защитным рыбозащитным устройством (РБУ).

При захвате груза в ПВ и на складе крановщик должен следить за тем, чтобы захваченный груз полностью обжимался челюстями грейфера. При просыпании груза из поднятого грейфера он должен быть опущен на штабель и произведен повторный захват.

Крановщик должен строго следить за тем, чтобы челюсти грейфера не зацепили детали корпуса ПВ, судна.

В случаях, когда в пункте отправления судно было погружено влажным песком, и в процессе его движения произошло уплотнение массы песка и выделение из нее воды, она должна быть откачана судовыми средствами в пути следования или на внешнем рейде, на расстоянии не менее 12 миль от берега и порта. При появлении воды в трюмах в процессе выгрузки грузовые работы приостанавливаются, вода откачивается судовыми средствами.

2.2.8 Шлак доменный.

Описание технологического процесса. Общие положения.

Шлак доменный прибывает в порт в судах внутреннего плавания и типа река-море с последующим отправлением грузов из порта в полувагонах, автотранспортом.

При перегрузке пылящих грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности по предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе. 

До начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, проводит инструктаж док,- мех. Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, определяет технологическую схему переработки груза и соответственно ей распределяет грузоподъемные машины. Шлак доменный перегружается портальными кранами, оснащенными двухчелюстными грейферами емкостью и весом, соответствующими удельному весу груза и грузоподъемности крана. 

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из судов, погрузке полувагонов, автомашин, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Судовая операция. Выгрузка судна.

Последовательность выгрузки судна по трюмам определяется администрацией судна в зависимости от количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Разгружаемый трюм должен быть открыт полностью.

До начала выгрузки шлака с судна во избежание попадания груза в акваторию порта и для сбора россыпи его на причале док.-мех. производят навешивание брезентовых пологов от борта судна до кордона причала. При необходимости под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства для исключения провисания полога.

Разгрузка судна производится в два этапа:

На первом этапе основная масса груза (максимально возможное количество) выгружается крановщиком самостоятельно. Крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, зачерпывает его, следя за полным закрытием челюстей грейфера и отсутствием просыпания груза, и выносит его из трюма. Выгрузка груза производится равномерно по всей площади просвета люка с углублением внутрь штабеля не более 2 метров (без подкопов).

На втором этапе, после выгрузки основной массы груза, в трюм краном опускается зачистная машина (трактор с отвалом). Производится опускание зачистной техники в трюм. Штивующая техника производит подборку и подгребание остатков груза к просвету люка без участия док.-мех. Собранный на просвет люка груз удаляется из трюма грейфером.

При совместной работе крана и штивующей машины во время опускания (подъема) грейфера в трюм (из трюма) штивующая машина должна находиться от места установки раскрытого грейфера на расстоянии не менее 5м вне плоскости проекции стрелы крана.
При необходимости зачистки остатков груза вручную - выборки из шпаций, уборки с горизонтальных полок бортовых стрингеров - работа в трюме выполняется докерами под руководством и по команде сигнальщика, назначенного из их числа.

При подборке остатков груза в трюме краном с грейфером с участием док.-мех. необходимо выполнять следующие требования.

- при подходе грейфера в зону трюма крановщик должен подать предупредительный звуковой сигнал;
- опускать грейфер в трюм судна и перемещать его там разрешается только по команде сигнальщика - старшего звена;
- грейфер в трюм рекомендуется опускать раскрытым, раскачка грейфера должна быть устранена;
- во время опускания (подъема) грейфера в трюм док.-мех. должны находиться на расстоянии не менее 5м от места установки (подъема) грейфера, в стороне, противоположной направлению движения стрелы крана;
- разворачивать грейфер при наводке его на груз (при необходимости) следует шестами, когда он находится на высоте не более 1м от пайола и устранена его раскачка;
- при подъеме из трюма грейфер необходимо сначала приподнять над пайолом (грузом), убедиться в вертикальности канатов и отсутствии просыпи груза, затем продолжать подъем;
При невозможности соблюдения требований, одновременная работа док. - мех. и грейфера в трюме запрещается.

Одновременная совместная работа грейфера, штивующей машины и док.-мех., занятых выполнением ручных работ, в одном трюме многотрюмных или условном трюме одно -и двухтрюмных судов запрещается.

Вагонная операция. Загрузка ПВ краном.

Технически исправные, пригодные под погрузку сыпучих грузов ПВ устанавливаются по фронту работы и осматриваются: тальманы порта проверяют, нет ли в полу щелей, закрыты ли люки и двери. Грузятся только исправные ПВ.

Размещение груза в ПВ производится попеременно от одной торцовой двери к середине ПВ, затем от другой к середине ПВ. При этом необходимо груз размещать равномерно по длине и ширине ПВ. Заполненный грузом грейфер следует раскрывать в направлении вдоль кузова на высоте не более 0,5м над бортами. Не допускается бросать грейфер на груз в вагоне, разбивать, сдавливать или сминать груз грузозахватным устройством.

ПВ грузятся по счету грейферов согласно удельному весу груза и грузоподъемности вагона или до уровня условной отметки, наносимой на внутреннюю часть кузова каждого ПВ.

По окончании погрузки ПВ должна быть сметена россыпь груза с бортов, сцепов, букс и с причала. Собранный груз помещается в грейфер или специальный лоток и переносится в ПВ. Для этого до начала работы на причал доставляются лопаты, метлы, лоток и пр.

По требованию грузополучателя или грузовладельца может проводиться взвешивание погруженных ПВ на весах железной дороги.

В случаях перегруза или недогруза ПВ производится дозировка путем убавления или прибавления груза по счету грейферов.

Автомобильная операция. Загрузка АМ.

Автомобиль (AM) подается в зону производства работ по команде лица руководящего загрузкой. Другие автомашины должны находиться за пределами опасной зоны работы кранов. 

Крановщик может приступить к загрузке AM только после убеждения в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине.

Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель (открытие и закрытие бортов).

Загрузка AM производится краном, оснащенным грейфером. Крановщик, убедившись в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине, подносит груженый грейфер с бокового или заднего бортов AM, опускает грейфер над кузовом на высоту не более 1м над уровнем бортов и плавно раскрывает его вдоль кузова, не допуская россыпи груза.

Перемещение грейфера без груза также выполняется со стороны боковых или торцового бортов.

По окончании погрузки AM следует на весовую и производится взвешивание груза.

Складская операция. Общие положения.

Складирование производится на очищенных и ровных складских территориях,, имеющих ограждение по периметру и сток в отстойник.

Штабель формируется равномерно по площади склада в виде конуса или пирамиды.

Формирование штабеля.

Крановщик подает груженый грейфер к месту складирования груза и путем его раскрытия освобождает груз. Высыпание груза из грейфера производится с высоты не более 1м над штабелем. Крановщик должен следить за полным освобождением грейфера от груза, правильностью складирования, не допускать засыпания подкранового пути и попадания перегружаемого груза на соседний штабель во избежание засорения и смешивания грузов.

Расформирование штабеля

При расформировании штабеля крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает его до 1 м и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно по поверхности, без образования глубоких впадин.

Для более полного заполнения грейферов на завершающем этапе разборки штабеля, по мере необходимости, производится подворачивание груза при помощи гусеничного трактора.

Передаточная операция.

Передача груза со склада на склад производится крановщиками самостоятельно без участия док.-мех. Крановщик самостоятельно захватывает груз в штабеле при помощи грейфера и перемещает его в установленное место.

При одновременной работе двух кранов их действия должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.

Требования безопасности.

Зона работы кранов с грейферами ограждается, выставляются таблички и аншлаги «Проход и проезд запрещен». Производство работ, нахождение людей, не связанных с выполнением данного перегрузочного процесса в зоне работы крана, запрещено.

При выполнении докерами, - механизаторами работ, связанных с выделением пыли (зачистка трюмов и складских площадок), они должны быть одеты в костюм защитный (ГОСТ 12.4.086-80), респиратор «Лепесток» (ГОСТ 12.4.028-80), рукавицы рабочие (ГОСТ 12.4.001-75), очки защитные (ГОСТ 12.4.001-80), сапоги или ботинки (ГОСТ 12.4.005-79).

При производстве грузовых работ док. - мех. запрещается принимать пищу, пить, курить. При обнаружении в процессе работы с грузом признаков его вредного воздействия на организм (кашель, раздражение кожных покровов, глаз, головокружение) необходимо срочно прекратить грузовые работы, оказать медицинскую помощь пострадавшему и доставить его в медпункт.

Находиться людям в ПВ, на ПЛ во время работы грейфера запрещается. Запрещается использовать грейфер не по назначению.

При силе ветра 9,8м/сек грузовые работы по перегрузке доменного шлака прекратить.

При работе крана не допускается:

использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

-. включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины;

нахождение людей под стрелой крана при ее подъеме и опускании без груза.

В летнее время необходимо производить орошение складских площадей и подъездных путей, не допуская смывания груза в акваторию порта, попадания воды на штабель и скопления ее на складских площадках, причале. В этих целях используется оросительная система, оборудованная защитным РБУ (рыбозащитным устройством).

Дополнительные требования. Общие положения.

При захвате груза в трюме, на складе крановщик должен следить за тем, чтобы захваченный груз полностью обжимался челюстями грейфера. При просыпании груза из поднятого грейфера он должен быть опущен на штабель и произведен повторный захват.

Крановщик должен строго следить за тем, чтобы грейфер не зацепил челюстями детали корпуса ПВ, AM, судна при работе в нем и приближении к нему.

2.2.9 Камень бутовый, алебастровый, известковый навалом.
Описание технологического процесса. Общие положения.
Камень бутовый прибывает в порт на платформах (ПЛ) или в полувагонах (ПВ) с последующим отправлением из порта автотранспортом.

Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему переработки груза и соответственно ей распределяет грузоподъемные машины.

Камень бутовый перегружаются портальным краном, оснащенным двухчелюстным грейфером для камня емкостью и весом, соответствующими удельному весу груза и грузоподъемности крана.
В зависимости от фракции камня, степени его уплотнения в процессе движения из-за просыпания мелких частиц между крупными, возможно применение многочелюстных грейферов (полипов) на первом этапе разгрузки ПВ (ПЛ).
Выполняются приемы труда по зачистке ПВ, ПЛ подготовке подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям.

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из полувагонов, платформ, погрузке автомашин, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Кордонная операция. Общие положения.

Перемещаются и устанавливаются ПВ (ПЛ) на причале тепловозом. При перестановке ПВ (ПЛ) ж.-д. пути должны быть очищены от россыпи груза.

При наличии россыпи на причале док.-мех. убирают ее вручную в штабель, ковш погрузчика или в опущенный на причал грейфер. При этом автомат крана должен быть выключен.

Вагонная операция. Общие положения.
Выполняются приемы труда по открытию (закрытию) люков ПВ, зачистке ПВ (ПЛ), подготовке подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям.

ГОСТ 22235-76 (Общие требования по обеспечению сохранности при подвижного состава при производстве погрузочно- разгрузочных и маневровых работ) предусматривает разгрузку ПВ (ПЛ) грейферами. Применяемые в порту грейферы обеспечивают выполнение требований п.п.2.2.1, 2.2.4. вышеуказанного ГОСТа.

При выгрузке камня бутового из ПВ (ПЛ) применяются грейферы шириной от 1352мм до 2200мм. Все грейферы, используемые на выгрузке камня, выполнены с соблюдением технических требований по ГОСТ 18496-73.
Выгрузка (ПЛ) краном.

ПВ (ПЛ) устанавливаются по фронту работы.

Крановщик опускает раскрытый грейфер над кузовом полувагона (платформы), выравнивает его так, чтобы челюсти грейфера находились вдоль ПВ (ПЛ), убедившись, что они не коснутся конструкций ПВ (ПЛ), устанавливает грейфер на штабель и закрытием грейфера производит захват груза. Приподняв грейфер над бортом ПВ (ПЛ) на высоту не более 0,5м и убедившись в надежности захвата, крановщик переносит его в установленное место.

Выгрузка груза продолжается с равномерным взятием груза по всей площади ПВ (ПЛ), начиная от торцовых дверей попеременно. Во избежание пересыпания груза через кузов ПВ (ПЛ) в начале крановщик неполными захватами грейфера снимает «шапку» вагонного штабеля.

По окончании выгрузки основного слоя, т.е. до уровня, пока грейфер не касается пола ПВ(ПЛ), крановщик прекращает работу. Остатки груза собираются вручную док.-мех. с помощью лопат и высыпаются в закрытый грейфер, опущенный на пол ПВ (ПЛ). Затем док.-мех. выходят из ПВ (ПЛ) и крановщик перемещает груз в штабель. Док.-мех. открывают люки с одной стороны ПВ, поднимаются в него и производят зачистку бортов и пола с помощью лопат, метел, ссыпая остатки груза в открытые люки.

По окончании выгрузки ПВ (ПЛ) производится его наружная зачистка (сметается россыпь груза с бортов, сцепов, букс, хребтовых балок и т.д.).

Ж.Д. и подкрановые пути очищаются от остатков груза после уборки порожних ПВ (ПЛ) и в конце смены при помощи лопат и метел. Собранный груз помещается в грейфер или специальный лоток и переносится в штабель.

Автомобильная операция. Загрузка АМ.
Автомобиль (AM) подается в зону производства работ по команде лица руководящего разгрузкой. Другие автомашины должны находиться за пределами опасной зоны работы кранов. 

Крановщик может приступить к загрузке AM только после убеждения в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине.

Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель (открытие и закрытие бортов).
Загрузка AM производится краном, оснащенным грейфером. Крановщик подносит груженый грейфер с боковых или торцового бортов, опускает грейфер над кузовом AM на высоту не более 1м над уровнем бортов и плавно раскрывает его вдоль кузова, не допуская россыпи груза. Движение грейфера без груза выполняется в направлении от кабины в сторону боковых и торцового бортов.

Складская операция. Общие положения. 
Складирование производится на очищенных и ровных складских территориях,, имеющих ограждение по периметру.

Штабель формируется равномерно по площади склада.

Формирование штабеля.
Крановщик опускает грейфер на высоту не более 1м над площадкой или штабелем и освобождает груз путем раскрытия грейфера.

Крановщик должен следить за полным освобождением грейфера от груза, правильностью складирования, не допускать засыпания подкранового пути и попадания перегружаемого груза на соседний штабель во избежание засорения и смешивания грузов.
Расформирование штабеля.
При расформировании штабеля крановщик опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает его до 1 м и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно по поверхности, без образования глубоких впадин.

Для более полного заполнения грейфера на завершающем этапе разборки штабеля, по мере необходимости, производится подворачивание груза при помощи гусеничного трактора.

Передаточная операция.

Передача груза со склада на склад производится крановщиками самостоятельно без участия док.-мех.

При одновременной работе двух кранов их действия должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.

Требования безопасности.

Зона работы крана с грейфером ограждается, вывешиваются аншлаги «Проход и проезд запрещен». В зоне работы крана не допускается нахождение людей и выполнение работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу.

Находиться людям в ПВ, на ПЛ во время работы грейфера запрещается.

При выполнении погрузо-разгрузочных работ, связанных с выделением пыли (зачистка вагонов и складских площадей), док.-мех. используют СИЗ (респираторы, очки).

При работе крана не допускается:

- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины;

- нахождение людей под стрелой крана при ее подъеме и опускании без груза.

Дополнительные требования. Общие положения. 
При захвате груза в ПВ и на складе крановщик должен следить за тем, чтобы захваченный груз полностью обжимался челюстями грейфера. При просыпании груза из поднятого грейфера он должен быть опущен на штабель и произведен повторный захват.

Крановщик должен строго следить за тем, чтобы грейфер не зацепил челюстями детали корпуса ПВ (ПЛ) при работе в нем и приближении к нему.

Во избежание повреждения кузова ПВ (ПЛ) раскрывать грейфер следует в направлении вдоль ПВ(ПЛ). При зачерпывании груза грейфер не должен касаться пола вагона, платформы. Не допускается бросать грейфер на груз в ПВ (ПЛ), разбивать, сдавливать или сминать груз грузозахватным устройством.

2.2.10 Остаток, образующийся после переработки сельхозпродукции (жом, жмых, шрот и т.п).
Описание технологического процесса. Общие положения. 

Остаток, образующийся после переработки сельхозпродукции (жом, шрот, жмых и т.п.) насыпью, прибывает в порт автотранспортом, выгружается из кузова AM через эстакаду (разгрузчик автомобилей АВС-50М) или переносную эстакаду в металлические лотки-накопители, доставляющие груз в трюм судна при помощи портального крана.

В соответствии с требованиями МК МПОГ такие виды груза, как жом или жмых не относятся к опасным грузам, и их перегрузка выполняется в соответствии с данной РТК без дополнительных требований безопасности. Шрот относится к самовозгорающимся веществам 4 класса опасности.
При перегрузке опасных, пылящих грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности: по пожаробезопасности, предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе и проводит инструктаж док. - мех. нарабочем месте:

- по охране труда при работе с опасными грузами и док. - мех. аварийных бригад по ликвидации аварийной ситуации.
- по выполнению внутренних инструкций. Инструктируемые должны быть ознакомлены с наименованием, свойствами, степенью опасности, с рекомендуемыми средствами индивидуальной защиты при обычной работе и в аварийной ситуации.
Перед началом ведения работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, обеспечивает оборудование портальных кранов исправными зерновыми лотками и стропами. В зависимости от рода груза и грузоподъемности кранов (при необходимости) указывает док. - мех. на отметку высоты наполняемости лотков - накопителей: от днища до уровня не более 45 см- для пшеницы, кукурузы; 60см- для жмыха, шрота, семени льна; для мучки рисовой и отрубей пшеничных- не выше борта лотка. При этом указывает на необходимость равномерно распределять груз в лотке.
Звено док. - мех., выполняющее работу по застропке (отстропке) зерновых лотков, по креплению и освобождению автомобиля к эстакаде (разгрузчику автомобильному АВС-50М) страховочными поясами должно состоять не менее чем из 2-х человек, один их них - старший технологического звена выполняет обязанности сигнальщика. Выгрузка навалочных грузов из кузова AM при помощи разгрузчика автомобилей выполняется в соответствии с инструкцией по технической эксплуатации данного разгрузчика. Работа кранов и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из автомашин и загрузке судна, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Определяется вес поступающих в порт зерновых грузов путем взвешивания на автомобильных весах.

Застропка и отстропка лотка накопителя. 
До начала производства работ производится подготовка каждого лотка - накопителя и крана к работе.
Как правило, под разгрузчик автомобилей одновременно подается два зерновых лотка, которыми оснащены каждый из ПК через грузовые скобы на специальной площадке. Крановщики поочередно, согласованными движениями, не создавая помех друг другу, выставляют порожние зерновые лотки под эстакаду (удаляют из-под эстакады заполненные).
При необходимости выполнить передачу зерновой лотка с одного ПК на другой ПК (или застройки лотков с грузом последовательно), застропка (отстропка) каждого из них вручную звеном док. - мех. До начала грузовых работ на специальной площадке кран оснащается лотком согласно и для обеспечения быстрого разъединения траверсы канатов крана и лотка- накопителя, петли грузовых стропов в месте соединения с траверсой оборудуются парой скоб типа HCS г-п 5т (клеванта). В процессе ведения грузовых работ производится застропка (отстропка) лотка - накопителя через клеванты, в зависимости от наличия груза в кузове или прицепе AM. Крановщик по сигналу старшего звена подает и укладывает двухпетлевые стропы рядом с лотком. Док.-мех. согласованными движениями разбирают петлевые стропы, оборудованные скобами типа HCS и производят их замыкание путем соединения двух клевант через специальные пазы.
При отсутствии клевант, лотки через грузовые скобы соединяются двупетлевыми стропами длиной 2м (диаметр стропа 23,5мм). На крюк крана одевается двуветвевая строповая подвеска длиной 4-6м (диаметр стропа 23,5- 27,5мм), оборудованная крюками г/п 8т с защелками.

Перед перемещением лотка от эстакады (или на передаточной площадке), крановщик по команде сигнальщика выбирает слабину стропов, но лоток от площадки не отрывает. Док. - мех. проверяют правильность положения скоб и отходят на безопасное расстояние. Крановщик по команде сигнальщика приподнимает лоток на 200-300мм над уровнем площадки, проверяет надежность, правильность застропки, выводит его из-под эстакады, после чего перемещает груз в трюм судна и производит его высыпание. При этом подъем лотка должен выполняться строго вертикально, без боковых подтягиваний, плавно и без рывков.

При установке порожнего лотка под эстакаду (на передаточную площадку), крановщик наводит его на заранее подготовленное место, опускает на высоту не более 200-300 мм над уровнем площадки и без раскачиваний, плавно заводит его под эстакаду по указанию сигнальщика, устанавливает лоток на площадку и ослабляет натяжение стропов. При необходимости отстропки лотка док.-мех. производят разъединение клевант (выведение крюков из петель стропов на лотке) и отходят на безопасное расстояние. Крановщик по сигналу старшего звена перемещает порожнее ГЗП к следующему лотку.

Кордонная и передаточная операции. 

Для подачи груза из кузова AM в лоток передаточная площадка оборудуется специальной эстакадой (разгрузчик автомобилей АВС-50М), устройство которой обеспечивает безопасный въезд, опрокидывание и съезд с нее автомашины. В целях организации работ по пылеподавлению, в зоне работы разгрузчиков автомашин устанавливается специальная конструкция с натянутыми сетками, которые обслуживаются звеном док. - мех. под руководством стивидора в соответствии с требованиями соответствующей инструкции.

При передаче груза в зерновых лотках с крана на кран через передаточную площадку, стивидор определяет безопасное место для нахождения док.-мех., выполняющих операции по перестройке лотков-накопителей.

Перед началом грузовых работ док. - мех. выполняют вспомогательные работы по подготовке передаточной площадки под прием груза: очистку от посторонних предметов, остатков груза, подвозятся лотки для мусора и отходов, метлы, лопаты, скребки. До заезда автомашины на эстакаду для ее выгрузки производится установка лотков- накопителей в соответствующее место под эстакадой (с определением границ крайних точек установки лотков).

В зависимости от определенной технологической схемы обработки судна производится установка, застройка, подача и перемещение лотков - накопителей.

Автомобильная операция. Общие требования.

Завоз груза через АВС-50М производится автомобилями типа «самосвал» или автомобилями без опрокидывающегося кузова, в любом случае, с боковым открытием борта, соответствующих эстакаде размеров и грузоподъемности. Все движения автомашин на передаточной площадке производятся по команде старшего технологического звена. Он должен следить за тем, чтобы во время работы портального крана по перемещению (установке) лотка к эстакаде, на АВС -5ОМ автомашина с грузом не подавалась. Движения крановщика (крановщиков), стропальщиков, водителей AM, должны быть последовательными и согласованными. На передаточной площадке находится только одна AM, другие - за пределами опасной зоны работы кранов.


Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель (открытие и закрытие бортов).

Разгрузка AM
AM с грузом по команде старшего звена подается на эстакаду. Независимо от типа AM звено док. - мех. производит ее крепление к поворотной платформе АВС-50М страховочными поясами: док. - мех. заводят специальные стропы, закрепленные одним концом за конструкцию разгрузчика, за колеса AM и соединяют свободный конец стропа через грузовую скобу с петлей на эстакаде и покидают эстакаду, отходя на безопасное расстояние.
При подаче на эстакаду AM типа «самосвал» высыпание зерна в лотки производится водителем AM самостоятельно. При наличии в кузове (прицепе) AM груза в количестве, превышающем грузоподъемность крана, первая часть высыпается самотеком без подъема кузова, вторая - приведением в действие водителем AM механизма опрокидывания кузова. Механизм опрокидывания разгрузчика АВС - 50 в действие не приводится.

При выгрузке несамосвальной техники водитель AM должен заглушить двигатель, затормозить AM стояночным тормозом, рычаг коробки передач поставить на первую скорость и выйти из кабины AM. Водитель, соблюдая требования личной безопасности, самостоятельно открывает борта AM, покидает эстакаду и отходит на безопасное расстояние.

При весе груза в кузове AM (прицепе) - не более 7 тонн в каждом: после открытия бортов AM и самопроизвольного высыпания груза в лоток, старший звена док.-мех. включает механизм опрокидывания поворотной платформы и груз самотеком подается из AM в лотки. При весе груза в кузове AM (прицепе)- более 7 тонн в каждом: старший звена док.-мех., дождавшись окончания высыпания груза без наклона эстакады, дает команду крановщику на подъем и перемещение лотка-накопителя. Крановщик (крановщики), перемещает и высыпает груз из лотка в трюм. Далее крановщик (крановщики) устанавливает порожний лоток под эстакаду. Для полной выгрузки груза из кузова и прицепа старший звена док. - мех. включает механизм опрокидывания эстакады- груз самотеком высыпается в лотки.

В зависимости от рода груза старший технологического звена должен следить за равномерным распределением груза в лотке и контролировать уровень заполнения лотка (внутренние размеры 760x330x80см) от днища до уровня бортов лотка: не более 60 см- для жмыха, жома, шрота, семени льна и не выше бортов лотка - для мучки рисовой, отрубей, тем самым не допуская превышения грузоподъемности лотков и крана.

После полного высыпания груза из кузова AM оператор АВС-50М включает реверс механизма наклона эстакады и устанавливает поворотную платформу в горизонтальное положение.

При необходимости выполнения работ по зачистке кузова AM от остатков груза, звено док. - мех. после опускания эстакады в горизонтальное положение поднимается на эстакаду и стоя на ступенях с леерными ограждениями, с соблюдением требований личной безопасности, при помощи скребков удаляет остатки груза в лоток, затем производит снятие страховочных поясов с колес AM и спускается с эстакады. При необходимости равномерно распределить груз в лотке- накопителе, док. - мех. выполняют эту работу после опускания поворотной платформы эстакады в горизонтальное положение. При нахождении на эстакаде автомашины в наклонном положении, в ее зоне запрещается выполнять любые виды работ с участием докеров - механизаторов.

Крановщик (крановщики) перемещает и выгружает груз из лотка в трюм. Далее крановщик устанавливает порожний лоток под эстакаду. По окончании выгрузки AM водитель удаляет автомашину с эстакады на специальную площадку, где (при необходимости) сметает остатки груза с колес и иных деталей AM, приводит AM в транспортное положение и покидает место выгрузки.

При выгрузке на склад (передаточную площадку) насыпных грузов (жом, жмых и т.п.), не вытекающих самотеком из кузова AM, используется АП (трактор), оборудованный специальным приспособлением - толкателем на выделенной площадке, вне зоны движения транспорта. 

Судовая операция. Загрузка судна.

До начала ведения грузовых работ, между причальной стенкой и бортом судна на протяжении всей длины загружаемого трюма надежно закрепляется брезентовый полог для предотвращения попадания груза в акваторию порта.

Крановщик опускает лоток-накопитель с грузом в трюм на высоту не менее 0,5м от пайола (при толщине слоя свыше 1м - не более 1м от поверхности груза) и опрокидыванием лотка-накопителя освобождает груз. Загрузка грузового помещения осуществляется равномерно с возможным разравниванием груза по поверхности, не допуская крена судна. При необходимости, на каждый трюм назначается сигнальщик, находящийся на палубе судна с морской стороны и указывающий крановщику место укладки «подъема». После выполнения грузовых работ и закрытия трюмов док. — мех. сметают россыпь груза с крышек трюмов и палубы метлами вручную. Сметки перемещаются при помощи лопат в отведенное место. Все работы на верхней палубе производятся док.-мех. с соблюдением привил личной безопасности.

Требования безопасности.

Зона работы крана, оборудованного лотком-накопителем, ограждается, выставляются аншлаги «Проход, проезд запрещен». В опасной зоне не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу. Док. - мех. запрещается находиться в зоне перемещения лотка, в трюме, на палубе (кроме сигнальщика, место нахождения которого указано ему стивидором).

Водитель AM производит открывание бортов со специальной площадки, находясь сбоку от возможного потока груза и открывающегося борта. При необходимости открытия нескольких секций борта, водитель выполняет эту операцию последовательно, начиная с открытия борта средней секции, а затем крайних. При этом водителю AM запрещается находиться в зоне потока груза или возможного открытия борта, в кабине AM во время работы опрокидывателя АВС-50М. Действия водителя AM, звена док,- мех., выполняющего крепление автомобиля к эстакаде, подъем поворотной платформы разгрузчика, крановщика (крановщиков) выполняются под руководством сигнальщика и должны быть последовательными, согласованными, не создавать помех друг другу.

При наведении лотка на место под эстакадой, док.-мех. при помощи шестов длиной 4м разворачивают его в нужное положение, когда он опущен на высоту не более 0,5м над площадкой. Во время перемещения лотка док. - мех. должны находиться в безопасной зоне, в стороне противоположной направлению движения стрелы крана, на расстоянии не менее 7м от крайней к ним точки перемещаемого груза. Подъем на эстакаду и спуск с нее док. - мех., водитель AM должны производить по предусмотренным для этого штатным устройствам (лестницы, ступени). При перемещении лотка - накопителя крановщик должен обеспечивать положение, не допускающее просыпания груза. Осматривать лоток, находясь под ним, запрещается.

При установке лотка под эстакаду, крановщик по команде сигнальщика, наводит его на заранее подготовленное место, опускает на высоту не более 200-300 мм над уровнем площадки и плавно заводит под эстакаду, надежно устанавливает на площадку и ослабляет натяжение стропов. Крановщик не должен допускать ударов лотком о причал и конструкции разгрузчика AM.
При работе с опасными грузами 4-го класса, грузовые работы портальными кранами необходимо прекратить при силе ветра 5 баллов (до 9,8м/сек).

При выполнении погрузо-разгрузочных работ, связанных с выделением пыли, док.-мех. используют средства индивидуальной защиты (СИЗ): костюм рабочий обычный или комбинезон, респираторы типа «лепесток», очки для защиты глаз от пыли, рукавицы рабочие.
Дополнительные требования.

В зависимости от рода груза, до начала работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, определяет и указывает звену док. - мех., занятому на данном перегрузочном процессе объем допустимого наполнения зернового лотка грузом.

Устройство эстакады должно обеспечивать безопасное ведение работ во время въезда, съезда автомашины и высыпания груза. Док. - мех. должны устанавливать страхующие пояса на колеса автомашин таким образом, чтобы при опрокидывании AM не допустить повреждения трубок, шлангов и иных узлов автомашины.

Для обеспечения безопасного ведения работ по перевалке шрота, относящегося к самовозгорающимся веществам, входящим в 4 класс опасности, необходимо:

· прекратить грузовые работы при выпадении осадков, грузовые люки на судне закрываются, груз в лотках, передаточная площадка тщательно и надежно укрывается брезентовыми пологами;

· содержать передаточную площадку, лотки-накопители в полной чистоте и сухости;

· исключить попадание в данный груз инородных предметов, масла, пыли, способных инициировать процесс самовозгорания;

· около грузовых трюмов на верхней палубе и около трапа должны быть вывешены таблички, запрещающие курение;

· во время грузовых операций в районе трюмов и на передаточной площадке запрещается выполнение работ, связанных с применением открытого огня и возможным искрообразованием;

· во время грузовых операций запрещается бункеровка судна и швартовка к нему плавсредств;

· при возгорании применять огнегасительные средства типа В-2,3 или П-2.

Независимо от вида груза, по окончании грузовых работ производится тщательная зачистка мест производства работ. Док - мех. под руководством стивидора, вручную при помощи лопат, метел производят уборку оставшихся на причале остатков груза со сбором их в лоток и отвозом в установленное место для дальнейшей сдачи грузоотправителю.

После окончания погрузки теплохода брезенты аккуратно укладываются на поддон.
При возникновении россыпи насыпных грузов на причале или складе стивидор должен организовать немедленный ее сбор в лотки при помощи лопат и метел.

Запрещается сметать остатки груза в акваторию порта с причала, с палубы судна.
2.2.11 Зерно, семя подсолнечника насыпью (с использованием разгрузчика автомобилей АВС-50М; лотками).
Описание технологического процесса. Общие положения.
Зерно, семя подсолнечника насыпью прибывают в порт автотранспортом, выгружаются из кузова AM с заездом ее на эстакаду (разгрузчик автомобилей АВС-50М) в металлические лотки- накопители, доставляющие груз в трюм судна при помощи портального крана.

При перегрузке пылящих грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности по предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе. Перед началом ведения работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, обеспечивает оборудование портальных кранов исправными зерновыми лотками и стропами . В зависимости от рода груза и грузоподъемности кранов (при необходимости) указывает док. - мех. на отметку высоты наполняемости лотков - накопителей: от днища до уровня не более 45 см- для пшеницы, кукурузы; 60см- для жмыха, шрота, семени льна; для мучки рисовой и отрубей пшеничных- не выше борта лотка. При этом указывает на необходимость равномерно распределять груз в лотке.
Звено док. - мех., выполняющее работу по застропке (отстропке) зерновых лотков, по креплению и освобождению автомобиля к эстакаде (разгрузчику автомобильному АВС-50М) страховочными поясами должно состоять не менее чем из 2-х человек, один их них - старший технологического звена выполняет обязанности сигнальщика. Работа кранов и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из автомашин и загрузке судна, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами. 

Вес поступающих в порт зерновых грузов определяется путем взвешивания на автомобильных весах.

Застропка и отстропка лотка накопителя.
До начала производства работ производится подготовка каждого лотка - накопителя и крана к работе.

Как правило, под разгрузчик автомобилей одновременно подается два зерновых лотка, которыми оснащены каждый из ПК через грузовые скобы на специальной площадке. Крановщики поочередно, согласованными движениями, не создавая помех друг другу, выставляют порожние зерновые лотки под эстакаду (удаляют из-под эстакады заполненные).
При необходимости выполнить передачу зерновой лотка с одного ПК на другой ПК (или застропки лотков с грузом последовательно), застропка (отстропка) каждого из них вручную звеном док. - мех. До начала грузовых работ на специальной площадке кран оснащается лотком и для обеспечения быстрого разъединения траверсы канатов крана и лотка- накопителя, петли грузовых стропов в месте соединения с траверсой оборудуются парой скоб типа HCS г-п 5т (клеванта). В процессе ведения грузовых работ производится застропка (отстропка) лотка - накопителя через клеванты, в зависимости от наличия груза в кузове или прицепе AM. Крановщик по сигналу старшего звена подает и укладывает двухпетлевые стропы рядом с лотком. Док.-мех. согласованными движениями разбирают петлевые стропы, оборудованные скобами типа HCS и производят их замыкание путем соединения двух клевант через специальные пазы.
При отсутствии клевант, лотки через грузовые скобы соединяются двупетлевыми стропами длиной 2м (диаметр стропа 23,5мм). На крюк крана одевается двуветвевая строповая подвеска длиной 4-6м (диаметр стропа 23,5- 27,5мм), оборудованная крюками г/п 8т с защелками.

Перед перемещением лотка от эстакады (или на передаточной площадке), крановщик по команде сигнальщика выбирает слабину стропов, но лоток от площадки не отрывает. Док. - мех. проверяют правильность положения скоб и отходят на безопасное расстояние. Крановщик по команде сигнальщика приподнимает лоток на 200-300мм над уровнем площадки, проверяет надежность, правильность застропки, выводит его из-под эстакады, после чего перемещает груз в трюм судна и производит его высыпание. При этом подъем лотка должен выполняться строго вертикально, без боковых подтягиваний, плавно и без рывков.

При установке порожнего лотка под эстакаду (на передаточную площадку), крановщик наводит его на заранее подготовленное место, опускает на высоту не более 200-300 мм над уровнем площадки и без раскачиваний, плавно заводит его под эстакаду по указанию сигнальщика, устанавливает лоток на площадку и ослабляет натяжение стропов. При необходимости отстропки лотка док.-мех. производят разъединение клевант (выведение крюков из петель стропов на лотке) и отходят на безопасное расстояние. Крановщик по сигналу старшего звена перемещает порожнее ГЗП к следующему лотку.

Кордонная и передаточная операции.

Для подачи груза из кузова AM в лоток передаточная площадка оборудуется специальной эстакадой (разгрузчик автомобилей АВС-5 ОМ), устройство которой обеспечивает безопасный въезд, опрокидывание и съезд с нее автомашины. В целях организации работ по пылеподавлению, в зоне работы разгрузчиков автомашин устанавливается специальная конструкция с натянутыми сетками, которые обслуживаются звеном док. - мех. под руководством стивидора в соответствии с требованиями соответствующей инструкции.

При передаче груза в зерновых лотках с крана на кран через передаточную площадку, стивидор определяет безопасное место для нахождения док.-мех., выполняющих операции по перестропке лотков-накопителей.

Перед началом грузовых работ док.-мех. выполняют вспомогательные работы по подготовке передаточной площадки под прием груза: очистку от посторонних предметов, остатков груза, подвозятся лотки для мусора и отходов, метлы, лопаты, скребки. До заезда автомашины на эстакаду для ее выгрузки производится установка лотков- накопителей в соответствующее место под эстакадой (с определением границ крайних точек установки лотков).

В зависимости от определенной технологической схемы обработки судна производится установка, застропка, подача и перемещение лотков – накопителей.

Автомобильная операция. Общие требования.

Завоз груза через АВС-50М производится автомобилями типа «самосвал» или автомобилями без опрокидывающегося кузова, в любом случае, с боковым открытием борта, соответствующих эстакаде размеров и грузоподъемности. Все движения автомашин на передаточной площадке производятся по команде старшего технологического звена. Он должен следить за тем, чтобы во время работы портального крана по перемещению (установке) лотка к эстакаде, на АВС -50М автомашина с грузом не подавалась. Движения крановщика (крановщиков), стропальщиков, водителей AM, должны быть последовательными и согласованными. На передаточной площадке находится только одна AM, другие - за пределами опасной зоны работы кранов.

При выгрузке AM руководствоваться разделом 4 «Местных инструкций по типовым способам и приемам работ». Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель (открытие и закрытие бортов).

Разгрузка AM
AM с грузом по команде старшего звена подается на эстакаду. Независимо от типа автомашины звено док. - мех. производит крепление AM к поворотной платформе разгрузчика АВС-50М страховочными поясами. Док.-мех. заводят специальные стропы, закрепленные одним концом за конструкцию разгрузчика, за колеса AM и соединяют свободный конец стропа через грузовую скобу с петлей на эстакаде. После этого док,- мех. покидают эстакаду и уходят на безопасное расстояние. 

При подаче на эстакаду AM типа «самосвал» высыпание зерна в лотки производится водителем AM самостоятельно. При наличии в кузове (прицепе) AM груза в количестве, превышающем грузоподъемность крана, первая часть высыпается самотеком без подъема кузова, вторая - приведением в действие водителем AM механизма опрокидывания кузова. Механизм опрокидывания разгрузчика АВС - 50 в действие не приводится.

При выгрузке несамосвальной техники водитель AM должен заглушить двигатель, затормозить AM стояночным тормозом, рычаг коробки передач поставить на первую скорость и выйти из кабины AM. Водитель, соблюдая требования личной безопасности, самостоятельно открывает борта AM, покидает эстакаду и отходит на безопасное расстояние.

Если вес груза в кузове AM и прицепе составляет не более 7 тонн в каждом, то после открытия бортов AM и самопроизвольного высыпания груза в лоток, старший звена док.-мех. включает механизм опрокидывания поворотной платформы эстакады и груз самотеком подается из

кузова AM в лотки-накопители.
Если вес груза в кузове автомобиля и прицепе составляет более 7 тонн в каждом, то старший звена док.-мех., дождавшись окончания высыпания груза без наклона эстакады, дает команду крановщику на подъем и перемещение лотка-накопителя. Крановщик (крановщики) перемещает и высыпает груз из лотка в трюм. Далее крановщик (крановщики) устанавливает порожний лоток под эстакаду. Для полной выгрузки груза из кузова и прицепа старший звена док.-мех. включает механизм опрокидывания эстакады, и он самотеком
высыпается в лотки - накопители до полной выгрузки AM.
В зависимости от рода груза старший технологического звена должен следить за равномерным распределением груза в лотке и контролировать уровень заполнения лотка (внутренние его размеры 760x330x80см) от днища до уровня бортов лотка: не более 60 см- для жмыха, жома, шрота, семени льна и не выше бортов лотка - для мучки рисовой, отрубей, тем самым не допуская превышения грузоподъемности лотков и крана.
После полного высыпания груза из кузова AM оператор АВС-50М включает реверс механизма наклона эстакады и устанавливает поворотную платформу в горизонтальное положение.

При необходимости выполнения работ по зачистке кузова AM от остатков груза, звено док.-мех. после опускания эстакады в горизонтальное положение поднимается на эстакаду и стоя на ступенях с леерными ограждениями, с соблюдением требований личной безопасности, при помощи скребков удаляет остатки груза в лоток, затем производит снятие страховочных поясов с колес AM и спускается с эстакады. При необходимости равномерно распределить груз в лотке- накопителе, док. - мех. выполняют эту работу после опускания поворотной платформы эстакады в горизонтальное положение. При нахождении на эстакаде автомашины в наклонном положении, в ее зоне запрещается выполнять любые виды работ с участием докеров - механизаторов.

Крановщик (крановщики) перемещает и выгружает груз из лотка в трюм. Далее крановщик устанавливает порожний лоток под эстакаду.

По окончании выгрузки AM водитель удаляет автомашину с эстакады на специальную площадку, где (при необходимости) сметает остатки груза с колес и иных деталей AM, приводит AM в транспортное положение и покидает место выгрузки.

Судовая операция. Загрузка судна. 

Загрузка трюмов производится на основании «Наставлений по погрузке, размещению и креплению грузов», последовательность определяется администрацией судна.

До начала ведения грузовых работ, между причальной стенкой и бортом судна на протяжении всей длины загружаемого трюма надежно закрепляется брезентовый полог для предотвращения попадания груза в акваторию порта. При необходимости, для исключения провисания полога, под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства.
Крановщик опускает лоток-накопитель с грузом в трюм на высоту не менее 0,5м от пайола (при толщине слоя свыше 1м - не более 1м от поверхности груза) и опрокидыванием лотка- накопителя освобождает груз.

Загрузка грузового помещения осуществляется равномерно с возможным разравниванием груза по поверхности, не допуская крена судна. При необходимости, на каждый трюм назначается сигнальщик, находящийся на палубе судна с морской стороны и указывающий крановщику место укладки «подъема».

После выполнения грузовых работ и закрытия трюмов док. - мех. сметают россыпь груза с крышек трюмов и палубы метлами вручную. Сметки перемещаются при помощи лопат в отведенное место. Все работы на верхней палубе производятся док.-мех. с соблюдением привил личной безопасности.
Требования безопасности. 

Зона работы крана, оборудованного лотком-накопителем, ограждается, выставляются аншлаги «Проход, проезд запрещен». В опасной зоне не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу. Док. - мех. запрещается находиться в зоне перемещения лотка, в трюме, на палубе (кроме сигнальщика, место нахождения которого указано ему стивидором).

На эстакаде с обоих сторон выставляются таблички «Берегись открытия бортов». Водитель AM производит открывание бортов со специальной площадки, находясь сбоку от возможного потока груза и открывающегося борта. При необходимости открытия нескольких секций борта, водитель выполняет эту операцию последовательно, начиная с открытия борта средней секции, а затем крайних. При этом водителю AM запрещается находиться в зоне потока груза или возможного открытия борта, в кабине AM во время работы опрокидывателя АВС-50.

Действия водителя AM, звена док.-мех., выполняющего крепление автомобиля к эстакаде, подъем поворотной платформы разгрузчика автомобилей АВС-50М, крановщика (крановщиков) выполняются под руководством сигнальщика и должны быть последовательными, согласованными, не создавать помех друг другу.
При перемещении лотка - накопителя крановщик должен обеспечивать положение, не допускающее просыпания груза. Осматривать лоток, находясь под ним, запрещается.
При наведении лотка-накопителя на место под эстакадой, док.-мех. при помощи шестов длиной 4м разворачивают его в нужное положение, когда он опущен на высоту не более 0,5м над площадкой. Во время перемещения лотка док.-мех. должны находиться в безопасной зоне, в стороне противоположной направлению движения стрелы крана, на расстоянии не менее 7м от крайней к ним точки перемещаемого груза. Подъем на эстакаду и спуск с нее док.-мех водитель AM должны производить по предусмотренным для этого штатным устройствам (лестницы, ступени).
При установке лотка под эстакаду, крановщик по команде сигнальщика, наводит его на заранее подготовленное место, опускает на высоту не более 200-300 мм над уровнем площадки и плавно заводит под эстакаду, надежно устанавливает на площадку и ослабляет натяжение стропов. Крановщик не должен допускать ударов лотком о причал и конструкции разгрузчика AM.
При выполнении погрузо-разгрузочных работ, связанных с выделением пыли, док.-мех. используют средства индивидуальной защиты (СИЗ)- костюм рабочий обычный или комбинезон ГОСТ 12.4.086-86, респираторы типа «лепесток» (ГОСТ 12.4.028-80), очки для защиты глаз от пыли (ГОСТ 12.4.001-80), рукавицы рабочие (ГОСТ -12.4.001-75).

Одновременная работа крана, оборудованного лотком-накопителем и выгрузка зерна из кузова AM на одной площадке, запрещается.

Подъем на эстакаду и спуск с нее док. - мех. и водитель AM должны производить по штатным лестницам.

Дополнительные требования.

В зависимости от удельного веса перегружаемой зерновой или семечковой культуры, до начала работ определяется объем допустимого наполнения лотка-накопителя грузом, чтобы не допустить его перегруза.

Передаточная площадка, лотки-накопители должны содержаться в полной чистоте и сухости. Исключается попадание в данный груз инородных предметов, масла, пыли.

Производить одновременно на смежных причалах грузовые работы с зерновыми и семечковыми культурами и распыляющимися грузами воспрещается.

При выпадении осадков во время погрузки судна грузовые работы прекращаются, грузовые люки на судне закрываются, зерно в лотках тщательно и надежно укрывается брезентовыми пологами.

Устройство эстакады должно обеспечивать устойчивость AM на ней во время въезда, съезда с нее и высыпания груза.

Док.-мех. должны устанавливать страхующие пояса на колеса AM таким образом, чтобы при опрокидывании AM не допустить повреждения трубок, шлангов и иных узлов AM.
По окончании грузовых работ производится тщательная зачистка мест производства работ и все сметки, собранные на причале и верхней палубе должны быть сданы грузоотправителю.

2.2.31 Зерновые грузы в специализированной таре, насыпью.

Описание технологического процесса. Общие положения.

 Зерно насыпью прибывает в порт в специализированной таре (СТ) на автомашинах и портальным краном через специальную подвеску с крючьями подается для высыпания самотеком из тары через разгрузочный люк в трюм судна.

 СТ для насыпных грузов представляет собой емкость и имеет габаритные размеры, установленные для крупногабаритных контейнеров международного стандарта ИСО типа 1СС. Грузоподъемность специализированной тары (СТ) вместе с грузом и ГЗП должна соответствовать грузоподъемности крана.

 СТ оснащена угловыми фитинговыми отверстиями: в верхние заводятся грузовые крюки соответствующей грузоподъемности (6,3т) для строповки ее через подвеску краном; нижние - для крепления при перевозке на транспортных средствах. В нижней части торцовой стенки СТ имеется разгрузочный люк с запорным устройством, обеспечивающим его безопасное открытие.

Высыпание груза из СТ осуществляется самотеком через специальный разгрузочный люк, при работе крана в грейферном режиме путем наклона СТ.

 При перегрузке пылящих грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности по предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе. 

До начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, проводит инструктаж док.-мех. на рабочем месте. Каждая отгружаемая партия зерновых грузов должна сопровождаться сертификатом и другими соответствующими документами.

Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, обеспечивает оборудование портального крана соответствующими ГЗП.

 Работа звена док.-мех., занятого на погрузочно - разгрузочных работах при перевалке зерна из специализированной тары на судно, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

 Звено док. - мех., выполняющее работу на автомобильной и передаточной операциях, должно состоять не менее чем из 2-х человек, один их них- старший технологического звена выполняет обязанности сигнальщика.

 При необходимости, вес поступающих в порт зерновых грузов определяется путем взвешивания их на автомобильных весах.

 Застропка и отстропка специализированной тары.

Застропка СТ производится специальной подвеской с крючьями.

 До начала производства работ производится оборудование портального крана специальной подвеской для перегрузки зерна в специализированной таре (СТ). Четыре однопетлевых стропа 2 с крючьями грузоподъемностью 6,3т каждый подвешиваются на канаты крана с помощью скоб 3 через соответствующие траверсы на специальной площадке. Грузоподъемность подвески составляет 20т (длина стропов -3м, диаметр стропов- 27мм, грузоподъемность крюков для захвата СТ-6,Зт).

 Для застропки СТ крановщик подает специальную подвеску на середину крыши специализированной тары, док. -мех. по приставной лестнице поднимаются на крышу СТ и, находясь спиной к середине СТ, согласованными движениями вручную заводят крючья подвески в верхние фитинги. Если крючья не имеют стопорных фиксаторов, то крюки заводят в фитинги, при наличии фиксаторов - допускается заведение крюков. При этом крюки подвески, соединенные с траверсами заводят в фитинги СТ с торцевых сторон. Затем док. - мех. опускаются на причал, убирают приставную лестницу и отходят на безопасное расстояние.

 Крановщик по команде сигнальщика выбирает слабину стропов, но СТ от площадки не отрывает, проверяет правильность положения крюков в фитингах. Затем по команде сигнальщика приподнимает СТ на 200-300мм над уровнем площадки, проверяет надежность застропки и переносит груз в указанное место.

 При этом подъем СТ должен выполняться строго вертикально, без боковых подтягиваний, плавно и без рывков.

 Отстропка СТ производится док.-мех. в порядке обратном застропке после надежной установки СТ в указанное место. Док. - мех. согласованными движениями закрывают загрузочные люки, выводят крюки подвески из верхних фитингов СТ, спускаются с ее крыши, убирают приставную лестницу и отходят на безопасное расстояние. Крановщик по сигналу старшего звена перемещает порожнее ГЗП по назначению.

 Кордонная и передаточная операции.

 Перед началом грузовых работ производится подготовка передаточной площадки под прием зерна: при необходимости производится ее очистка от посторонних предметов, остатков груза, подвозятся лотки для мусора и отходов, метлы, лопаты, скребки.

 До начала ведения грузовых работ во избежание попадания груза в акваторию порта и для сбора россыпи его на причале док.-мех. производят навешивание брезентовых пологов от борта судна до кордона причала по всей длине трюмов судна. При необходимости под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства для исключения провисания полога.

 В каждом конкретном случае порядок навески брезента определяется производителем работ и зависит от типа судна, конструкции фальшбортов и т.п. Брезент навешивается на борта судов, где закрепляется за прочные детали палубы (комингса) судна. В зависимости от габаритных размеров судна, высоты надводного борта, нижний конец брезента, находящийся на причале, должен иметь длину не менее 1-2м.

 При передаче специализированной тары с крана на кран крановщик одного крана надежно устанавливает СТ на передаточную площадку и звено док. - мех. по лестнице поднимаются на ее крышу и производят отстропку СТ, и застрапливают СТ на другой кран. При этом действия стропальщиков, крановщиков должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.

 Автомобильная операция. Общие требования.

 На передаточную площадку подаются AM с СТ, общим весом груза и тары, не превышающим грузоподъемность крана.

 Все движения автомашин на передаточной площадке производятся по команде старшего технологического звена. На передаточной площадке находится только одна AM, другие - за пределами опасной зоны работы кранов.

 Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель.

 Разгрузка автомобиля (AM).

 Автомобиль с СТ по команде старшего звена подается на передаточную площадку. Водитель AM должен заглушить двигатель, затормозить AM стояночным тормозом, рычаг коробки передач поставить на первую скорость, выйти из кабины AM.

 Водитель AM освобождает СТ от крепления в кузове AM путем приведения фиксирующих штыков в рабочее положение.

 Водитель AM поворачивает рычаг фиксатора запорного устройства разгрузочного люка в рабочее положение и покидает опасную зону.

 Крановщик по команде сигнальщика опускает порожнее ГЗП на середину крыши СТ.

 Док.-мех. по приставной лестнице поднимаются на крышу СТ, согласованными движениями производят ее застропку, последовательно открывают загрузочные люки, расположенные в верхней части СТ и спускаются на причал. Затем док.-мех. убирают приставную лестницу и отходят на безопасное расстояние.

 Крановщик по команде сигнальщика перемещает СТ в установленное место.

Загрузка автомобиля (AM) порожней СТ.

При установке порожней СТ на AM док,- мех. проверяют правильное (вертикальное) положение штыковых захватов AM, крановщик наводит СТ на заранее подготовленное место, опускает тару на высоту не более 200-300мм над настилом кузова, и при необходимости, док. - мех. направляют СТ в нужное положение при помощи шестов с резиновыми наконечниками (оттяжек). Крановщик без раскачиваний, плавно устанавливает СТ на фиксирующие штыки по указанию сигнальщика и ослабляет натяжение стропов.

По окончании установки СТ на AM, док. - мех. по приставной лестнице поднимаются на крышу СТ, закрывают загрузочные люки и производят отстропку СТ.

Водитель AM производит крепление СТ к платформе AM, запирает фиксирующее устройство разгрузочного люка и удаляет автомашину с передаточной площадки.

Судовая операция. Загрузка судна.

Загрузка трюмов зерном производится на основании «Наставлений по погрузке, размещению и креплению грузов», утвержденному Регистром РФ для каждого конкретного судна. Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна, в зависимости от количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Загружаемый трюм должен быть открыт полностью.

Погрузка производится в очищенные трюмы, в необходимых случаях промытые и прошедшие специальную обработку.

Крановщик по указанию судового сигнальщика перемещает СТ в горизонтальном положении в указанное место в трюме и устанавливает СТ разгрузочным люком перпендикулярно к комингсу трюма на расстоянии 0,2-0,3м ниже его верхней кромки и прекращает работу.

Док. - мех. (он же сигнальщик), находясь на палубе судна в безопасной зоне, заводит металлический крюк в специально предназначенную петлю на торцевой стенке СТ и движением на себя (вниз) открывает замок разгрузочного люка.

 Люк отходит и груз начинает высыпаться.

 Крановщик, работая в грейферном режиме, производит высыпание груза из СТ. При этом угол наклона СТ не должен превышать 45 градусов.

 Высыпание груза должно производиться с высоты не более 1м от пайола или нижележащего слоя груза во избежание пылеобразования.

 По окончании высыпания груза, крановщик возвращает СТ в горизонтальное положение и выносит ее из трюма.

 Загрузка грузового помещения производится по указанию администрации судна, равномерно по площади всего трюма, не допуская крена судна. Для этого в начале погрузки назначается сигнальщик, находящийся на палубе судна с морской стороны и указывающий крановщику место высыпания груза.

При необходимости, по требованию администрации судна, производится штивка поверхности груза грейфером.
В случае начала выпадения осадков погрузку необходимо приостановить, люки грузовых помещений закрыть. При необходимости, после выполнения грузовых работ и закрытия трюмов док. - мех. сметают россыпь груза с крышек трюмов и палубы метлами вручную. Сметки перемещаются при помощи лопат в отведенное место. Все работы на верхней палубе производятся докерами - механизаторами с соблюдением привил личной безопасности.

Требования безопасности.

Зона работы крана с СТ ограждается, вывешиваются аншлаги «Опасная зона». В опасной зоне не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу. Во время работы крана, оборудованного СТ, док. - мех. запрещается находиться в трюме. Все движения крана производятся по команде сигнальщика.

Устройство запорных устройств разгрузочного люка СТ должно обеспечивать надежность и безопасность перемещения груза на судно, не допускающее просыпания груза во время перемещения СТ. Осматривать застропленную СТ, находясь под ней, запрещается.

До начала производства работ сменный механик обязан проинструктировать крановщика о порядке работы крана в грейферном режиме.

При необходимости наведения СТ на место док.-мех. приближаются к ней, когда она опущена на высоту не более 0,5м над площадкой, и при помощи шестов с резиновыми наконечниками длиной 4м разворачивают ее в нужное положение. Во время подъема или опускания СТ док. - мех. должны находиться в безопасной зоне, в стороне противоположной направлению движения стрелы крана, на расстоянии не менее 7м от крайней к ним точки перемещаемого груза.

При установке СТ на AM, крановщик наводит ее на заранее подготовленное место, опускает на высоту не более 200-300 мм над уровнем площадки кузова и без раскачиваний плавно устанавливает на штыри по указанию сигнальщика, только затем ослабляет натяжение стропов.

Во время выполнения докером - механизатором операции по открытию (закрытию) разгрузочного люка СТ, работа крана запрещается.

Запрещается соударение СТ с корпусом судна и трение грузовых стропов о его конструкции.
Если открытие запорного устройства разгрузочного люка у СТ затруднено, то эта операция выполняется по указанию лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

В зависимости от конструктивных особенностей судна производитель работ до начала работы определяет местонахождение док. - мех., занятого открытием разгрузочных люков СТ и указывает ему, где он должен находиться.

Перед высыпанием груза крыша СТ должна, при необходимости, очищаться от воды, снега, инородных грузов и т.п.

При выполнении докерами - механизаторами работ, связанных с выделением пыли, они должны быть одеты в костюм защитный (ГОСТ 12.4.086-80), респиратор «Лепесток» (ГОСТ 12.4.028-80), рукавицы рабочие (ГОСТ 12.4.001-75), очки защитные (ГОСТ 12.4.001-80), сапоги или ботинки (ГОСТ 12.4.005-79).

При производстве грузовых работ док.- мех. запрещается принимать пищу, пить, курить. При обнаружении в процессе работы с грузом признаков его вредного воздействия на организм (кашель, раздражение кожных покровов, глаз и т.п.) необходимо срочно прекратить грузовые работы, оказать медицинскую помощь пострадавшему и доставить его в медпункт.
При работе крана не допускается:

- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины.
Действия звена докеров - механизаторов, водителя, крановщика должны быть последовательными, согласованными и не создавать помех друг другу.

Подъем на СТ и спуск с нее док. - мех. должны производить по приставным лестницам с соблюдением требований личной безопасности.

Дополнительные требования.

В зависимости от удельного веса зерновой культуры, чтобы не допустить превышения грузоподъемности портального крана, до начала работ грузоотправитель определяет объем допустимого наполнения СТ грузом. Вес специализированной тары с зерновыми грузами, поступающими для погрузки на судно, определяется путем взвешивания на автомобильных весах порта.

Передаточная площадка должна содержаться в полной чистоте и сухости, в зимнее время посыпана песком.

При выпадении осадков во время погрузки судна грузовые работы прекращаются, грузовые люки на судне закрываются.

Запорные устройства разгрузочного люка СТ должны исключать самопроизвольное открытие и обеспечивать безопасность лиц, обслуживающих их.

Во избежание повреждения СТ при высыпании зерна (за счет создания разряжения внутри тары) старший звена должен следить за надежным и полным открытием загрузочных люков перед высыпанием груза

По окончании грузовых работ производится тщательная зачистка мест производства работ и все сметки, собранные на причале и верхней палубе должны быть сданы грузоотправителю.

2.2.12 Зерновые грузы навалом.
Описание технологического процесса. Общие положения.

Зерновые грузы навалом прибывают в порт автотранспортом, с последующим отправлением из порта судами (в основном по прямому варианту) и перегружаются портальными кранами, оснащенными двухчелюстными грейферами емкостью и весом, соответствующими удельному весу груза и грузоподъемности крана с плотным закрытием челюстей.

Перегрузку зерна навалом необходимо выполнять в полном соответствии с правилами, предъявляемыми к данному роду груза и договором, заключенным с грузоотправителем. К перевозке водным транспортом не допускается зерно:

- находящееся в состоянии самовозгорания;
- влажностью выше 16%;
- зараженное амбарными вредителями: клещом выше первой степени, долгоносиком - независимо от степени зараженности;
- недегазированные после проведенной дезинсекции;
Каждая отгружаемая партия зерновых грузов должна сопровождаться сертификатом и другими соответствующими документами.
Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, подбирает грейфер. Грузоподъемность грузозахватного органа должна соответствовать удельному весу поднимаемого груза, грузоподъемности крана.

Грейфер для перегрузки зерна должен обеспечивать плотное закрытие челюстей, чтобы не допускать просыпания груза во время его перемещения на судно.
Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из автомашин, загрузке судна, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами. Звено док. - мех., выполняющее работу вручную при подборе груза на передаточной площадке или в складе, должно состоять не менее чем из 2-х человек, один их них- старший технологического звена выполняет обязанности сигнальщика.

Вес поступающих в порт зерновых грузов определяется путем взвешивания его на автомобильных весах.

Автомобильная операция. Общие требования. 

Перед началом выгрузки зерна из AM производится подготовка передаточной площадки под прием зерна: устанавливается специальная эстакада, оборудованная бункером - приемником, подвозятся лотки, метлы, лопаты, скребки.

Завоз зерна на передаточную площадку или в склад производится автомобилями типа «самосвал».
При поступлении груза AM без опрокидывающегося кузова, эстакада имеет уклон в сторону бункера - приемника, что дополнительно оговаривается в договоре с грузовладельцем.
Все движения автомашин на передаточной площадке и в складе производятся по команде лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.
На передаточной площадке или в закрытом складе находится только одна AM, другие - за пределами опасной зоны работы кранов.
Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель (открытие и закрытие бортов). 
До начала грузовых работ передаточная площадка оборудуется специальной эстакадой, обеспечивающей безопасный въезд и съезд с нее автомашины. Рядом с эстакадой производится установка бункера-приемника для повышения емкости передаточной площадки.

Дальнейшая передача груза в трюм судна производится при помощи крана, оборудованного грейфером (при необходимости - металлическим лотком).
Одновременная работа крана, оборудованного грейфером и выгрузка зерна с участием людей из кузова AM на одной площадке, запрещается.
Разгрузка AM
Автомобиль типа «самосвал» подается в зону выгрузки, водитель самостоятельно опрокидывает кузов AM и производит высыпание груза в бункер - приемник или на заранее подготовленную площадку. Зерно самотеком высыпается из кузова AM.
Если груз доставлен в порт не «самосвалами», а автомобилями с открывающимися вручную бортами без опрокидывания кузова, автомобиль подается на специальную эстакаду, водитель открывает борта AM с одной стороны и (в зависимости от условий договора) звено док. - мех. или специальная бригада рабочих, представляющая интересы грузоотправителя, вручную, при помощи лопат освобождают кузов от зернового груза и покидают кузов AM.
После высыпания груза в бункер- приемник или на передаточную площадку водитель AM удаляет автомашину с эстакады (с передаточной площадки) на специальную площадку, где сметает остатки зерна с колес и иных деталей AM, закрывает борта и AM покидает место выгрузки.

Передаточая операция.

До начала погрузки судна должно быть накоплено определенное количество груза на кордонной передаточной площадке, с которой ведется загрузка судна. Местонахождение площадки зависит от расположения загружаемого трюма, количество площадок- от числа технологических линий, обеспечивающих передачу груза с причала в трюм.

Подача груза на передаточную площадку производится автомашинами. После того, как водитель AM подаст груз в бункер - приемник и покинет эстакаду, звено док. - мех. или бригада рабочих от грузоотправителя (в зависимости от условий договора) очищает эстакаду от зерновых грузов при помощи лопат, метел, сметая их к бункер - приемник. Только после этого другая машина может быть подана на эстакаду.

Если зерно из «самосвала» подавалось на площадку, не огороженную бункером - приемником, подворачивание груза в общий бурт производится при помощи АП, оборудованного ковшом, или вручную док.-мех. при помощи лопат и метел.
Если емкость площадки позволяет принять несколько машин с зерном одна за другой, без перемещения груза грейфером в общий штабель или трюм, машины проходят через эстакаду одна за другой с выполнением операции по высыпанию и подборке груза.

Крановщик может приступить к захвату зернового груза грейфером из бункера - приемника или с площадки, если на них не производится обработка AM, звено док.- мех., занятое на ручных вспомогательных операциях, находится на безопасном расстоянии и количество зерна на площадке позволяет захватывать его грейфером. Крановщик самостоятельно без участия док.- мех., убедившись в отсутствии видимых посторонних предметов на поверхности бурта, опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает до 1м над поверхностью бурта и, убедившись в надежности захвата груза, переносит по назначению. При этом крановщик должен аккуратно захватывать груз, не допуская повреждения покрытия складской площадки и оградительных стенок бункера - приемника.

Сформированный на передаточной площадке бурт зерна разбирается равномерно по поверхности, с полной выборкой до основания складской площадки, в порядке, обратном формированию. При разборке бурта крановщик должен учитывать высокую текучесть груза и производить его захват так, чтобы бурт сохранял форму, позволяющую наиболее полно использовать объем грейфера.

Для более полного заполнения грейфера на завершающем этапе разборки бурта, по мере необходимости, производится подворачивание груза при помощи АП с ковшом в общий бурт или звено док. - мех. производит сметание груза при помощи метел и лопат в бурт (или непосредственно в грейфер) для дальнейшей передачи на судно.

Если звено док. - мех. при помощи лопат собирает груз непосредственно в грейфер, крановщик должен опустить его на площадку и не ослабляя троса, отключить автомат крана.
При необходимости, тракторист трактора (водитель АП) с ковшом заполняет зерном металлический лоток, удаляется из зоны производства работ и крановщик перемещает лоток с зерном в трюм. Кроме того, заполнение лотка зерном может производиться звеном док. - мех. вручную при помощи лопат и метел. Действия водителя трактора (АП), звена док.-мех., занятого на ручных работах, крановщика, перемещающего лоток должны быть согласованными и выполняться по команде сигнальщика - старшего технологического звена.

При перемещении зерна двумя кранами с одной передаточной площадки (или рядом расположенных) действия крановщиков должны быть согласованными, последовательными и не создавать помех друг другу.

Складская операция. Общие положения.
При необходимости, для обеспечения бесперебойной загрузки судна, может производиться накопление груза в крытом складе на очищенных и ровных складских площадях с твердым покрытием. Склад для хранения зерна должен быть сухим, без постороннего запаха.

Бурт формируется равномерно по площади крытого склада. Высота штабеля в крытом складе определяется в зависимости технических возможностей автомашин.

Навал груза на стенки склада не допускается.
В дождливую и пасмурную погоду, а также в особо жаркие дни, когда температура наружного воздуха выше температуры внутри склада, двери склада должны быть закрыты и не открываться без особой к тому надобности.

В тех случаях, когда температура воздуха в складе выше температуры наружного воздуха в ночные и ранние утренние часы, в сухую погоду следует открывать двери для охлаждения воздуха внутри склада.
Во всех случаях решение вопроса о возможности проветривания склада при хранении хлебных грузов находится в зависимости от относительной влажности наружного воздуха, влажности зерна, температуры воздуха и температуры зерна.
Формирование бурта зерна в крытом складе.
Автомашины (по одной) подаются в крытый склад и производят высыпание груза в общий бурт с максимальным использованием складских площадей.

Если для выгрузки AM применяется переносная эстакада, установка и использование ее должны обеспечивать сохранность стен крытого склада, не допускать навала зерна на них.
При необходимости производится подворачивание груза в общий бурт при помощи трактора с ковшом, отвальным ножом (щитом), звеном док. - мех. вручную при помощи метел, лопат, скребков.

Расформирование бурта зерна в крытом складе.

Расформирование бурта в крытом складе производится при помощи трактора с ковшом. AM подается в зону погрузки, водитель покидает кабину AM и тракторист самостоятельно производит загрузку кузова AM. При необходимости, док. - мех. производят сметание зерна в штабель или ковш трактора. Водитель AM перемещает груз на передаточную площадку и высыпает его в указанное место для последующего захвата грейфером.

Судовая операция. Загрузка судна.

Загрузка трюмов зерновыми грузами производится на основании «Наставлений по погрузке, размещению и креплению грузов», утвержденному Регистром РФ для каждого конкретного судна. Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна, в зависимости от количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Загружаемый трюм должен быть открыт полностью.

Погрузка производится в очищенные трюмы, в необходимых случаях промытые и прошедшие специальную обработку.

До начала погрузки зерна на судно во избежание попадания груза в акваторию порта и для сбора россыпи его на причале док.-мех. производят навешивание брезентовых пологов от борта судна до кордона причала. При необходимости под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства для исключения провисания полога.

Для предотвращения потерь зерна при погрузке его на судно, брезентом также выстилается та часть складской площадки и причала, над которой проносится грейфер.
Крановщик опускает грейфер на высоту не менее 0,5м от пайола (при толщине слоя свыше 1м - не более 1м от поверхности груза) и раскрытием грейфера освобождает груз.

Загрузка грузового помещения осуществляется равномерно с разравниванием груза по поверхности, не допуская крена судна. Для этого в начале погрузки на каждый трюм назначается сигнальщик, находящийся на палубе судна с морской стороны и указывающий крановщику место укладки «подъема».

В случае начала выпадения осадков погрузку необходимо приостановить, люки грузовых помещений закрыть. После выполнения грузовых работ и закрытия трюмов док. - мех. сметают россыпь груза с крышек трюмов и палубы метлами вручную. Сметки перемещаются при помощи лопат в отведенное место. Все работы на верхней палубе производятся докерами - механизаторами с соблюдением привил личной безопасности.

Требования безопасности.

Зона работы крана с грейфером ограждается, вывешиваются аншлаги «Проход и проезд запрещен». В опасной зоне не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу. Во время работы крана, оборудованного грейфером, док. - мех. запрещается находиться на передаточной площадке, в трюме, на палубе.

При выполнении погрузо-разгрузочных работ, связанных с выделением пыли док.- мех. используют СИЗ (респираторы, очки, рукавицы и т.д.).

При работе крана не допускается:

- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины.

Действия водителя AM, звена докеров - механизаторов, выполняющего ручную работу на передаточной площадке, крановщика должны быть последовательными, согласованными и не создавать помех друг другу.

Дополнительные требования. Общие положения.

При захвате груза на складе крановщик должен следить за тем, чтобы захваченный груз полностью обжимался челюстями грейфера. При просыпании груза из поднятого грейфера он должен быть опущен на штабель и произведен повторный захват.

Передаточная площадка, бункер-накопитель должны содержаться в полной чистоте и сухости. Исключается попадание в данный груз инородных предметов, масла, пыли.
Производить на смежных причалах одновременно грузовые работы с зерном и распыляющимися грузами воспрещается.
При выпадении осадков во время погрузки судна грузовые работы прекращаются, грузовые люки на судне закрываются, зерно на передаточной площадке быстро, тщательно и надежно укрывается брезентовыми пологами.

Устройство переносной эстакады должно обеспечивать устойчивость AM на ней во время въезда, съезда с нее и высыпания груза.

По окончании грузовых работ производится тщательная зачистка мест производства работ и все сметки, собранные на причале, в складе, на палубе должны быть сданы грузоотправителю.

2.2.13 Уголь каменный навалом.
Описание технологического процесса. Общие положения.

Уголь прибывает в порт в полувагонах и автотранспортом, с последующим отправлением из порта судами и перегружается портальными кранами, оснащенными двухчелюстными грейферами, предназначенными для перегрузки угля.

При перегрузке опасных (пылящих) грузов до начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, предпринимает дополнительные меры безопасности по предотвращению загрязнения окружающей среды и воздействию вредных факторов на лиц, занятых на данном перегрузочном процессе.

До начала ведения грузовых работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, проводит инструктаж док.- мех.:
- по охране труда при работе с опасными грузами и док. - мех. аварийных бригад по ликвидации аварийной ситуации;
- по правилам по предотвращению загрязнения окружающей среды при перегрузке каменного угля.
Инструктируемые должны быть ознакомлены с наименованием, свойствами, степенью опасности груза, с рекомендуемыми средствами индивидуальной защиты при обычной работе и в аварийной ситуации, с мерами оказания первой помощи пострадавшим.
Перед началом производства работ лицо, ответственное за безопасное производство работ кранами, в соответствии со сменно-суточным планом определяет технологическую схему перевалки груза и соответственно ей распределяет краны, подбирает грейфер. Грузоподъемность грузозахватного органа должна соответствовать удельному весу поднимаемого груза, грузоподъемности крана.

ГОСТ22235-76 (Общие требования по обеспечению сохранности подвижного состава при производстве погрузочно - разгрузочных и маневровых работ) предусматривает разгрузку ПВ грейферами. Применяемые в порту грейферы обеспечивают выполнение требований п.п.2.2.1, вышеуказанного ГОСТа. При выгрузке угля каменного из ПВ применяются грейферы шириной от 1352мм до 2200мм. Все грейферы, используемые на выгрузке угля, выполнены с соблюдением технических требований ГОСТ 18496-73.

Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза из полувагонов, автомашин, погрузке судов, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Кордонная операция. Общие положения.

Перемещаются и устанавливаются ПВ на причале тепловозом. При перестановке ПВ ж.-д. пути должны быть очищены от россыпи груза.

После уборки вагонов с ж.д. пути (при наличии россыпи груза на ж.д. и подкрановых путях) под руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами, тракторист выполняет работу по сбору остатков груза в указанное место и покидает кардонную зону. Крановщик перемещает груз в общий штабель, при необходимости, док.-мех. убирают междупутья с помощью лопат и метел: подают груз в штабель, лоток АП или в опущенный на причал грейфер. При сборе остатков груза в грейфер при помощи лопат вручную, автомат крана должен быть выключен.

При работе трактора, крана и док. - мех. на одной площадке, их действия тракториста, крановщика и док. - мех. должны быть согласованными и последовательными.

Вагонная операция. Выгрузка ПВ краном.

ПВ устанавливаются по фронту работы.

Выгрузка груза начинается от торцов полувагона. Крановщик заносит раскрытый грейфер над ПВ и располагает его вдоль полувагона на высоте 0,5м от бортов. Убедившись, что грейфер находится над грузом в спокойном состоянии (без раскачки и разворота), крановщик опускает раскрытый грейфер на груз строго в средней части по ширине ПВ. Убедившись, что они не коснутся конструкций ПВ, устанавливает его на штабель груза и закрытием грейфера производит захват груза, приподнимает грейфер над штабелем, при необходимости, незначительно приоткрывает его для осыпания излишков, а также удаления груза с его внешней поверхности и только после этого перемещает его на штабель.

Второй и последующий захват груза грейфером в ПВ производится аналогичным способом с последующим расположением грейфера в сторону противоположного торца полувагона. Выгрузка груза продолжается с равномерным взятием груза по всей площади ПВ. Во избежание пересыпания груза через кузов ПВ в начале выгрузки крановщик неполными захватами грейфера снимает «шапку» вагонного штабеля.

Видимые посторонние предметы (доски, проволока и т.п.) подаются грейфером в специально отведенное место, откуда док.-мех. затем убирают их вручную в лоток.

По окончании выгрузки основного слоя, т.е. до уровня, пока грейфер гарантированно не коснется пола ПВ, крановщик прекращает работу. Док.- мех. поднимаются в ПВ и остатки груза (около 10% от общего количества груза в ПВ, т.е. слой толщиной около 20см от пола вагона) собирают вручную с помощью лопат и высыпают в закрытый грейфер, опущенный на пол ПВ до подъема в него док. - мех.. Затем док.-мех. выходят из ПВ и крановщик перемещает груз в штабель. Док.-мех. открывают люки с одной стороны ПВ, поднимаются в него и производят зачистку бортов и пола с помощью лопат, метел, ссыпая остатки в открытые люки.

По окончании полной выгрузки и зачистки внутри ПВ производится его наружная зачистка (сметается россыпь груза с бортов, сцепов, букс, хребтовых балок и т.д.). 

Выгрузка смерзшегося угля из ПВ.

Для восстановления сыпучести угля производится механическое рыхление груза модернизированным двухчелюстным грейфером, с последующим удалением данным грейфером освобожденной части угля в установленное место.

Часть груза, не поддающаяся рыхлению и захвату грейфером из-за смерзлости, рыхлится звеном док.-мех. ручным киркованием. Звено док.-мех. поднимается в ПВ и рыхлит верхний слой с помощью ломов, кирок, кувалд, а также отбивает смерзшийся груз от бортов ПВ.
Груз удаляется из ПВ грейфером или высыпается через люк, освобожденный от смерзшегося груза. При этом док.-мех. необходимо соблюдать личную осторожность, открывать люки по мере надобности и по мере освобождения части вагона от груза закрывать их, для предотвращения падения людей в люки. Киркование производится после определения процента смерзлости угля в ПВ.
Выгрузка разрыхленного груза грейфером и дальнейшее киркование производятся поочередно. Запрещается находиться док.-мех. в ПВ при выгрузке угля грейфером.

В отдельных случаях, по совместному заключению представителей железнодорожной станции «Ейск» и грузового района порта, когда смерзшийся слой не поддается ручному киркованию, для восстановления сыпучести груза принимается решение о необходимости применения механического виброрыхлителя. Виброрыхлители должны использоваться в соответствии с инструкцией по их эксплуатации. К эксплуатации допускаются только лица, имеющие специальный документ, позволяющий работать с этим оборудованием.

При использовании виброрыхлителя должна обеспечиваться безопасность труда работающих и сохранность подвижного состава, металлические части вибратора не должны входить в соприкосновение с металлическими частями ПВ и касаться только груза.
Автомобильная операция. Общие требования.
Завоз угля на склад производится только автомобилями типа самосвал.

Выгрузка угля из AM производится на специальной складской площадке, с дальнейшей передачей груза в основной штабель при помощи кранов, оборудованных грейферами. Одновременная работа грейфером и выгрузка угля из AM на данной площадке запрещается.

Разгрузка AM.
Автомобиль (AM) подается в зону производства работ по команде лица руководящего разгрузкой. Другие автомашины должны находиться за пределами опасной зоны работы кранов.

Обслуживать штатные устройства AM должен ее водитель.
Водитель самосвала производит операцию по высыпанию груза из кузова самотеком и отъезжает на специальную площадку, где производится закрытие бортов AM и, при необходимости, их обметание.
Передаточная операция.

При передаче груза со склада на склад один крановщик самостоятельно без участия док.-мех. захватывает грейфером груз на складе (в полувагоне) и подает в штабель на передаточную площадку. Другой крановщик- захватывает его грейфером и перемещает в трюм (на слад или иное установленное место).

При одновременной работе двух кранов их действия должны быть согласованными и не создавать помех друг другу.
Складская операция. Общие положения.
Складирование производится на очищенных и ровных складских площадях с твердым покрытием, имеющих ограждение по периметру и сток в отстойник.

Штабель формируется равномерно по площади склада и имеет форму клина или конуса. Высота штабеля определяется в зависимости от склонности угля к самовозгоранию и выветриванию, от длительности хранения и допустимых нагрузок на 1 кв. м. складской площади. Образование воздушных пустот не допускается. Поверхность угля в штабеле должна быть ровной, без впадин, и иметь небольшой уклон для отекания дождевой или талой воды.

Складирование угля производится строго по маркам, согласно утвержденным схемам складирования.


Сроки хранения зависят от склонности углей к самовозгоранию. Рекомендуемые сроки для углей 1 группы- до 4 месяцев; 2 группы - до 2-х месяцев; 3,4,5 групп - до 1 месяца. Если при хранении угля нет признаков самосогревания и самовозгорания угля, сроки хранения могут быть продлены.

Температура угля закладываемого в штабель, должна быть не более 45 градусов С. Уголь, имеющий температуру более 45 градусов С, размещается на резервной площадке слоем не более 50 см. По достижении нормальной температуры он укладывается в штабель на складе.

В целях предупреждения самовозгорания угля в штабелях, производятся замеры температуры в них при помощи специальных металлических труб с термометрами внутри. Специальные вертикальные контрольные металлические трубы с термометрами внутри располагаются радами на расстоянии между трубами в ряду: для углей 1 группы 20-25м, 2 группы 12-15м, 3 группы – 6-8 м, 4 и 5 групп – 4-6м. Замер температуры следует производить не менее 30 минут, в следующие сроки: для углей 1 группы – через 10 суток, 2 группы – 5 суток, 3 группы – 3 суток, остальных – ежедневно. Если температура в штабеле достигла 40 градусов С, контрольные замеры температуры для углей всех групп производятся не реже двух раз в сутки. При обнаружении в штабеле угля с температурой 60 градусов и более необходимо намедленно принимать меры по ликвидации очага самовозгорания.

Результаты наблюдений температуры угля в штабелях заносятся в специальный журнал старшими тальманами складской группы.

Внешними признаками появления очагов самосогревания угля служат:

- появление за ночь на поверхности штабеля, близкой к очагу самонагревания, влажных пятен, исчезающих с восходом солнца;

- появление белых пятен, исчезающих во время дождя;

- появление невысыхающих влажных пятен или проталин на снежном покрове зимой;

- появление озолившегося угля, пара и запаха продуктов разложения угля;

- искрение в ночное время.

Для предупреждения самосогревания угля в штабелях необходимо выполнять следующие мероприятия: при незначительном согревании производить его охлаждение воздухом(перелопачивание, пересыпание), уменьшать доступ воздуха в штабель путем уплотнения угля или засыпкой поверхности штабеля угольной мелочью с последующим уплотнением, смачивать штабель 5-10% раствором извести в воде.

Формирование штабеля.

Высыпание груза из грейфера производится с высоты не более 1м над штабелем. В табеле мелкий уголь равномерно распределяется между крупными кусками.

Крановщик самостоятельно подает груз к месту выгрузки, опускает его на высоту не более 1м над штабелем и освобождает грейфер от груза. Крановщик должен следить за полным освобождением грейфера от груза, правильностью складирования, не допускать засыпания подкранового пути и попадания перегружаемого груза на соседний штабель во избежание засорения и смешивания грузов.

При попадании в штабель инородных тел (досок, проволоки, кусков металла и пр.) крановщик обязан удалить его из штабеля в специально отведенное место.

Расформирование штабеля.

При расформировании штабеля крановщик, убедившись в отсутствии видимых посторонних предметов на его поверхности, опускает раскрытый грейфер на груз, наполняет его, приподнимает до 1м над поверхностью штабеля и, убедившись в правильности захвата «подъема», переносит по назначению.

Штабель разбирается равномерно по поверхности, с углублением не более 1,5 м, с обеспечением полной наполняемости грейфера на всю величину объема. 

Для более полного заполнения грейфера на завершающем этапе разборки штабеля, по мере необходимости, производится подборка груза на складе путем перемещения груза грейфером в конус с дальнейшим его разбором и перемещением груза в установленное место. Кроме того, при необходимости, производится подворачивание груза при помощи трактора с отвалом или щеткой.

По окончании погрузки судна произвести работы по формированию штабеля в форме конуса или пирамиды, без впадин и углублений.

Если в процессе хранения угля на складе произошло его смерзание, то перед его погрузкой на судно кран оборудуется грейфером для перегрузки камня (с зубьями) и производится работа по его рыхлению для дальнейшего захвата и передачи на судно грейфером для перегрузки
Судовая операция

Последовательность загрузки судна по трюмам определяется администрацией судна в зависимости от количества кранов, работающих одновременно на одно судно. Загружаемый трюм должен быть открыт полностью.

Погрузка производится в трюмы, очищенные от посторонних предметов (досок щепок, брусков, тряпок, проволоки и т.п.).
До начала погрузки угля на судно во избежание попадания груза в акваторию порта и для сбора россыпи его на причале док.-мех. производят навешивание брезентовых пологов от борта судна до кордона причала. При необходимости под брезент устанавливаются деревянные опорные устройства для исключения провисания полога.

При  погрузке в судно температура угля должна быть не выше 35 градусов С или быть на 10 градусов С выше температуры окружающей среды. Нельзя размещать груз вблизи горячих поверхностей, температура которых в процессе транспортировки может превышать 45 градусов С.
Крановщик опускает грейфер на высоту не менее 0,5м от пайола (при толщине слоя свыше 1м - не более 1м от поверхности груза) и раскрытием грейфера освобождает груз.

Загрузка грузового помещения осуществляется равномерно с разравниванием груза для предотвращения образования газовых карманов и проникновения воздуха внутрь штабеля.

Загрузку трюма следует осуществлять равномерно по всей площади грузового помещения, не допуская крена судна. Загрузка подпалубных пространств ведется от носовых или кормовых переборок к бортам.

В процессе загрузки трюма, по возможности, мелкую фракцию угля необходимо распределять между более крупными кусками.

Высота штабеля не должна превышать величину, определяемую по допустимым нагрузкам на настил второго дна.

Запрещается производить погрузку судна при дожде или скорости ветра 9,8 м/сек. В случае начала выпадения осадков погрузку необходимо приостановить, люки грузовых помещений закрыть.

По окончании погрузки каждого грузового помещения крышки люков следует немедленно закрыть.
Требования безопасности.

Зона работы крана с грейфером ограждается, и вывешиваются аншлаги «Проход и проезд запрещен». Не допускается нахождение людей и производство работ, не относящихся к данному перегрузочному процессу в зоне действия грейферных кранов.

Находиться людям в ПВ или трюме во время работы грейфера запрещается.

При выполнении погрузочно - разгрузочных работ, связанных с выделением пыли (зачистка вагонов и складских площадей), док.-мех. используют СИЗ (респираторы очки рукавицы и т.д.).
При работе крана не допускается:
- использование концевых выключателей в качестве рабочих органов для автоматической остановки механизмов;

- работа при неисправных и отключенных приборах безопасности и тормозах;

- включение механизмов крана при нахождении людей на кране вне его кабины.

При выполнении работ по зачистке вагонов соблюдать требования личной

безопасности: работать в средствах защиты органов дыхания, осторожно перемещаться по остаткам груза и т.п. Действия док,-мех., зачищающих вагон снаружи и внутри должны быть согласованными, не создавать помех друг другу. При работе в глуходверном и безлючном ПВ док. мех. не должны выбрасывать остатки груза через борта ПВ, а пользоваться грейфером опущенным внутрь ПВ с соблюдением всех необходимых в данном случае требований безопасности.
При зачистке подкрановых и ж.д. путей от остатков груза при помощи грейфера, крановщик должен выполнять данную работу аккуратно, обеспечивая сохранность путей: не ударять грейфером по рельсам, не подрывать их челюстями грейфера.

Дополнительные требования. Общие положения.

При захвате груза грейфером, крановщик должен следить за тем, чтобы груз полностью обжимался его челюстями. При просыпании груза из поднятого грейфера, грузозахватный орган должен быть опущен на штабел и произведен повторный захват.

Во избежание повреждения кузова ПВ раскрывать грейфер следует в направлении вдоль ПВ. При зачерпывании груза грейфер не должен касаться пола вагона. Не допускается бросать грейфер на груз грузозахватным органом.

Ежесменно, до начала выгрузки угля из ПВ, АМ или загрузки судна из бригады выделяетсядок.-мех. Для производства работ по зачистке складских площадей от посторонних предметов: бумаги, тряпок, досок, проволоки и т.д. При необходимости удаления посторонних предметов со складского штабеля или трюма судна при помощи крана, крановщик, захватив видимые предметы со складского штабеля (из грузового помещения) грейфером, переносит и выгружает их на отведенную площадку, откуда они удаляются док.-мех. при помощи лопат с погрузкой в лоток.

В летнее время необходимо производить орошение складских площадей и подъездных путей, не допуская смывания угля в акваторию порта, попадания воды на штабель и скопления ее на складских площадях, причале. В этих целях используется оросительная система, стационарно установленная на специализированном угольном причале.

При силе ветра 9,8 м/сек ведение грузовых работ с углем каменным прекращается.

2.2.14. Оборудование (станки, тяжеловесные детали, цистерны и т.п.)

Общие положения

Оборудование поступает в порт судами, железнодорожным транспортом, на автомашинах и убывает из порта в судах, на железнодорожных платформах(ПЛ), в полувагонах и

вывозится автомашинами.2. Погрузочно-разгрузочные операции с оборудованием (станки, тяжеловесные детали, цистерны и т.п.) производятся:

При весе единицы оборудования вместе с ГЗП до 10000кг:

в зависимости от веса грузового места краном «Альбатрос» или «Ганц» при работе в обычном режиме;

При весе оборудования вместе с ГЗП от 10000 до 16000кг:

-портальным краном «Ганц 16/27,5» в режиме 16т при вылете стрелы до 32м;

двумя спаренными кранами «Альбатрос» работающими в нормальном режиме через балансир;

При весе грузового места вместе с ГЗП от 16000кг до 30000кг:

двумя спаренными кранами «Альбатрос» через балансир с постоянным вылетом стрелы не более 16м.

Если вес грузового места вместе с ГЗП составляет от 30000кг до 400Р0кг:

двумя спаренными кранами «Альбатрос» через балансир с постоянным вылетом стрелы 16 м. При погрузке на судно (или обратно); при необходимости, по согласованию с грузоотправителем, судовладельцем производится раскантовка судна.

Работа спаренными кранами допускается в отдельных случаях и под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами. Производитель работ несет ответственность за правильную организацию работ и строповку груза, сменный механик - за техническое состояние кранов и балансира.

Спаренная работа кранов должна производиться с применением специального балансира, помощи которого распределяется нагрузка между кранами.

Спаренная работа кранами должна выполняться только опытными крановщиками, имеющими стаж работы на кранах данного типа не менее 1 года, по команде сигнальщика, имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже 3-го класса, под руководством производителя работ.

Во время спаренной работы кранов допускается наклон балансира к горизонтали не более 20 градусов (наклон 20 градусов соответствует превышению одного конца балансира над

другим на 30-35см на каждый метр его длины). При спаренной работе кранами совмещение подъема (спуска) груза с другими движениями кранов не разрешается.

Подъем груза спаренными кранами производится только при вертикальном положении грузовых канатов. При повороте стрелы и передвижении крана допускается отклонение грузовых канатов от вертикали не более чем на З градуса .

Спаренная работа кранов при скорости ветра более1 Ом/сек. запрещается.

Подготовка к спаренной работе кранов.

Если технологическая схема предусматривает работу спаренными кранами, два портальных крана устанавливаются по фронту работы стрелами навстречу друг другу, оснащаются балансиром длиной 3660мм, грузоподъемностью 50т и выставляются для производства работ с соблюдением требований.

При спаренной работе кранов действия крановщиков должны быть Согласованными, плавными и четкими. Застропка и отстропка оборудования производится аналогично застропке и отстропке его на один кран. Все операции по подъему, перемещению, опусканию груза при работе спаренными кранами производится по команде сигнальщика и совмещение операций при этом не разрешается. Работа крана и звена док.-мех., занятого на выгрузке груза с платформ (ПВ), автомашин, судов или обратно, производится под непосредственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ кранами.

Звено застропки и отстропки груза при любом варианте работ должно состоять не менее чем из 4-х док.-мех., один из них - старший технологического звена - выполняет обязанности сигнальщика.

Приемы труда по зачистке платформ, полувагонов, подготовке подштабельных и уборке рабочих мест, а также другим вспомогательным операциям выполняются в соответствии с правилами МИТС.

Порядок застрогки и отстропки

Перед началом застропки каждого грузового места оно должно быть осмотрено, освобождено от креплений, проверено, не соприкасается ли с соседними грузовыми местами.

Старший технологического звена должен строго контролировать положение груза, его устойчивость.

Раскрепление (крепление) груза и уборка (подача) сепарации производится [image: image2.jpg]


последовательно по мере удаления (установки) грузовых мест.

Запрещается выбивать (забивать) ногами и выдергивать руками реквизит из [image: image3.jpg]
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труднодоступных мест. Для этого следует применять металлические крючья, багры, тросики и т.п. Снятые детали крепления (проволочные или тросовые растяжки, опорные колодки, клинья и пр.) должны быть убраны и положены на специально отведенное для них место для дальнейшей уборки.

При поступлении вместе с грузом специальных грузозахватных приспособлений застропка и отстропка оборудования производится в соответствии с представленными схемами застропки.

Порядок застропки и отстропки крановой подвески
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Застропка оборудования за специально предназначенные для этого места производится двух петлевыми парными металлическими или синтетическими стропами с использованием 2-х, 4[image: image6.jpg]


х ветвевой строповой подвески, грузовой рамки, балки или без них. Двух петлевой строп имеет два огона и соединяется с грузом через грузовую скобу, а другой огон одевается на гак крана, гачки подвески или имеет один огон, надеваемый на гак крана или гачки подвески, а другой конец стропа оснащен гачком для его заведения в место строповки.

Подбор стропов по диаметру и длине производится с учетом размеров, конфигурации, веса и места нахождения строповочных крюков, пазов и прочих приспособлений и рассчитывается по табл..№1, приложения №1.

Застропка выполняется звеном док.-мех. в составе 4-х человек, один из них — сигнальщик и производится в строгом соответствии со схемой, указанной в документах или обозначенной на оборудовании. Крановщик (крановщики) подает ГЗП в зону застропки. Док.-мех. согласованными движениями заводят гачки (скобы) подвески в специально предназначенные для этого строповочные места, при этом необходимо следить за тем, чтобы гачки захватов входили в пазы крюков, проушин и прочие приспособления для строповки на всю глубину зева, при строповке скобами — ее палец надежно фиксировался. Соединение ГЗП и оборудования должно быть свободным, надежным, ветви стропов до набивки должны лежать на грузе свободно, не свисать, не западать между соседними грузовыми местами, деталями самой машины, грузом и преградой.

После заведения гачков или скоб в-места строповки, старший технологического звена дает [image: image7.jpg]


 сигнал крановщику выбрать слабину грузовых стропов ГЗП, не отрывая груз от площадки. Док.мех. проверяют надежность и правильность застропки и отходят от застропленного груза на безопасное расстояние, при работе в ПВ(ПЛ)- покидают его.

Крановщик (крановщики) по команде сигнальщика приподнимает застропленный груз на 200-300мм над уровнем площадки, проверяет надежность, правильность застропки и переносит его в установленное место. При этом подъем оборудования должен выполняться строго вертикально, без боковых подтягиваний, плавно и без рывков. Осматривать застропленный груз, находясь под ним, запрещается.

Все движения крана по подъему, опусканию, перемещению порожних ГЗП и груза выполняются крановщиком после поданного им звукового сигнала.

При установке оборудования на склад, пайол трюма, платформу (ПВ) крановщик (крановщики) по сигналу старшего звена наводит груз на заранее подготовленное место и опускает его плавно, без раскачиваний и ослабляет натяжение стропов.

После того, как крановщик (крановщики) надежно установил оборудование на предназначенное место и ослабил натяжение грузовых стропов, док.-мех. подходят к грузу и выводят гачки из зацепления или выкручивают палец скобы, освобождая место застропки груза.

По окончании отстропки док.-мех. укладывают их на свободную ровную поверхность и отходят на безопасное расстояние. Крановщик выносит порожнее ГВП из зоны установки груза.

При необходимости разворота груза док.-мех. выходят из укрытия, когда он опущен на [image: image56.png] высоту не более 1м, и при помощи шестов с резиновыми наконечниками или заранее заведенных [image: image8.jpg]


 оттяжек разворачивают его в нужное положение.

Судовая операция

Загрузка судна

Перед началом погрузки оборудования производится осмотр каждой единицы с целью обнаружения повреждений. Поврежденное оборудование к погрузке не принимается.

При погрузке на судно проверяется наличие необходимого числа точек крепления, соответствующей маркировки, возможность надежной установки и крепления груза на судне.

Погрузка судна производится в соответствии с грузовым планом и наставлением по погрузке и размещению грузов на судне. Перед погрузкой оборудования администрация судна должна обеспечить размещение средств крепления по грузовым палубам по рядам планируемого размещения оборудования.

До начала погрузки в трюм опускается звено док.-мех. в количестве не менее 4-х человек и отходит на безопасное расстояние от места установки оборудования.

Крановщик (крановщики) по команде сигнальщика опускает груз в трюм, наводит на место установки и док.-мех. строповочного звена производят его отстропку.

Крепление оборудования на судне производится в соответствии с каргопланом и наставлениями по размещению и креплению груза.

При погрузке оборудования на люковые крышки установка и отстроповка груза производится аналогично, но с выполнением дополнительного крепления по указанию администрации судна.

Разгрузка судна

Перед началом выгрузки оборудования производится осмотр каждой единицы, проверяется наличие схем застропки, необходимого числа мест застропки и их состояние.

Перед началом застропки каждой единицы оборудования устанавливается [image: image9.jpg]


последовательность снятия крепления, производится его снятие и удаление в соответствии с п. 1.9. [image: image10.jpg]


митс.

Крановщик (крановщики) подает ГЗП в зону застропки, опускает ее над грузом и звено док.-мех. производят застропку оборудования.

Вагонная операция

Загрузка платформы, полувагона

Если оборудование устанавливают на железнодорожную платформу (ПЛ) или в полувагон (ПВ), док.-мех. строповочного звена поднимаются по приставной лестнице на ПЛ или в ПВ, устанавливают и закрепляют на полу ПЛ или ПВ упорные приспособления и спускаются на причал. Крановщик (крановщики) опускает груз на предназначенное место, ослабляет стропы и после убеждения старшим строповочного звена в устойчивости груза, док.-мех. поднимаются на ПЛ или в ПВ, подходят и производят отстропку груза.

Размещение и крепление оборудования на железнодорожных платформах производится в соответствии с требованиями «Технических условий погрузки и крепления грузов».

Разгрузка платформы, полувагона

Док.-мех. поднимаются на платформу или в полувагон, производят раскрепление груза, удаляют сепарационные материалы из зоны производства работ.
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Крановщик (крановщики) подает ГЗП и укладывает его на груз или рядом с ним. Док.-мех. производят застропку груза и крановщик (крановщики) выносит его [image: image11.jpg]


в установленное место.

Автомобильная операция

Автомобиль (АМ) подается в зону производства работ по команде лица руководящего загрузкой. Другие автомашины должны находиться за пределами опасной зоны работы кранов. Загрузка АМ производится подачей «подъема» непосредственно в кузов. При загрузке АМ руководствоваться типовыми способами и приемами работ, приведенными в разделе 4 «Местных инструкций по типовым способам и приемам работ».

Крановщик (крановщики) может приступить к загрузке АМ только после убеждения в отсутствии людей в кузове, на прицепе, в кабине.
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Обслуживать штатные устройства АМ должен ее водитель.

3апрещается разворачивать «Йодъем» о детали корпуса, автомобиля.

Для подъема на АМ (П) и спуска с него следует пользоваться переносными инвентарными лестницами.

Разгрузка АМ

Перед снятием оборудования с АМ док.-мех. под руководством водителя производят снятие крепления груза к кузову и удаление его из зоны производства работ в соответствии с МИТС.
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Крановщик (крановщики) подает ГЗП в зону застропки и укладывает его на груз или рядом с ним. Док.-мех. поднимаются в кузов АМ (или с приставных лестниц) и производят застропку оборудования, отходят на безопасное расстояние и крановщик выносит груз в установленное место.

Загрузка АМ

При необходимости перед началом установки груза в кузов АМ по указанию водителя док.-мех. укладывают на пол кузова подкладки, прибивают клинья и т.п. и опускаются на причал.

Крановщик подает «подъем» в кузов АМ, надежно устанавливает его и только после этого док.-мех. производят его отстропку, опускаются на причал и крановщик перемещает порожнее ГЗП в установленное место.

Если необходимо произвести раскрепление груза в кузове АМ, док.-мех. выполняют его по указанию водителя АМ.

Складская операция

Оборудование складируются на специально подготовленной площадке, свободной от посторонних предметов и хорошо обозреваемой из кабины крана. Оборудование устанавливается в один ярус по высоте с выполнением особых указаний по складированию, приведенных в документах.

Формирование штабеля

Крановщик (крановщики) подает единицу оборудования на склад и устанавливает его на предназначенное место (при необходимости заранее готовится подштабельное место: укладываются подкладки, прибиваются клинья, изготавливаются клетки, ложа и т.п.), ослабляет натяжение грузовых стропов и док. — мех. подходят с безопасного расстояния и производят его отстропку согласованными действиями в соответствии.

Расформирование штабеля.

3 Анализ состояния территории, на которую может оказать влияние намечаемая хозяйственная

3.1 Исходные материалы

При подготовке раздела были использованы в материалы (доклады, отчеты, публикации, справки) специально уполномоченных органов:

· Управления Федеральной службы по надзору в сфере природопользования по Краснодарскому краю (Росприроднадзор);

· Управления Федеральной службы по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды по Краснодарскому краю;

· Управления Федеральной службы Роспотребнадзора по Краснодарскому краю;

· Департамент биологических ресурсов, экологии и рыбохозяйственной деятельности Краснодарского края.

3.2 Физико-географическая характеристика

Ейский район расположен на Ейском полуострове в пределах северной части Азово-Кубанской низменности, представляющий собой равнину, слабо наклоненную к западу в сторону Азовского моря.

Ейск – город на берегу Таганрогского залива Азовского моря, близ устья р. Ея, у основания Ейской косы, разделяющей воды залива и Ейского лимана. Он является самой удаленной точкой на северо-западе Краснодарского края. Город Ейск является Приморским климатическим и бальнеогрязевым курортом.

Ейский район расположен в северо-западной части Краснодарского края: его территория с трех сторон омывается водами Азовского моря. Он характеризуется южной разновидностью умеренно-континентального климата с жарким летом и умеренно мягкой зимой (таблица 3.1). В его формировании основную роль играют: субмеридиональный тип атмосферной циркуляции; расположение района в южных широтах европейской территории России и удаленность его от обширных океанических пространств.

Таблица 3.1. — Климатические характеристики г. Ейск

	Климат Ейска

	Показатель
	Янв
	Фев
	Мар
	Апр
	Май
	Июн
	Июл
	Авг
	Сен
	Окт
	Ноя
	Дек
	Год

	Абсолютный максимум, °C
	15
	19
	28
	29
	33
	37
	39
	38
	34
	32
	27
	16
	39

	Средний максимум, °C
	1,2
	0,2
	4,7
	13,4
	21
	25,2
	27,9
	27,1
	21,4
	14,5
	7,1
	1,5
	13,8

	Средняя температура, °C
	−3,9
	−3,3
	1,1
	9,2
	16,8
	21,3
	24,2
	23,2
	17,6
	10,8
	4,0
	−1,1
	10,0

	Средний минимум, °C
	−6,7
	−6,4
	−1,9
	5,6
	12,8
	17,7
	20,4
	19,4
	14
	7,5
	1,5
	−3,6
	6,7

	Абсолютный минимум, °C
	−30
	−29
	−31
	−5
	−1
	4
	13
	9
	1
	−6
	−20
	−25
	−31

	Норма осадков, мм
	36
	34
	31
	33
	36
	46
	48
	46
	29
	39
	39
	39
	456

	Температура воды, °C
	6,6
	1
	7,7
	9
	17,5
	22,2
	24,9
	23,7
	18,6
	11,6
	10,7
	7,9
	13,5


Климат района относится к континентальному климату умеренных широт, на который оказывают смягчающее влияние водные массы Азовского и Черного морей. Благодаря этому климат района классифицирован как степной климат приморских районов. Рекреационная зона района включает в себя разнообразные виды природных факторов: лесной массив; открытые пространства косы, покрытые ровным слоем ракушки; морское побережье; минеральные лечебные йодо-бромные воды, приморский климат.

Общая длина береговой линии Азовского моря от границы с Ростовской областью до порта Кавказ составляет 572 км. Их них 182 км приходится на берега Ейского, Бейсугского и Ахтарского лиманов и 390 км - на берега моря и Таганрогского залива.

Побережье Азовского моря Краснодарского края в орографическом отношении подразделяется на два крупных района: Таманский полуостров и Приазово-Кубанскую равнину.

Для рельефа Таманского полуострова характерно чередование невысоких холмистых гряд субширотной ориентации с плоскими межгрядовыми понижениями. Приазово-Кубанская равнина охватывает обширную прибрежную территорию от Темрюка до Приморско-Ахтарска. Плавни в районе Темрюка простираются вглубь суши до 25 км и имеют отметки поверхности менее 2 м.

На территории Краснодарского края в Азовское море впадает р. Кубань, а также около 15 более мелких водотоков. Средний многолетний сток Кубани в естественном режиме составлял 12,9 км3/год. В результате зарегулирования реки плотинами водохранилищ и использования воды для орошения и водоснабжения, жидкий сток уменьшился до 9,5 км3/год. В естественных условиях твердый сток реки Кубань составлял 7,9 млн.тонн в средний по водности год.

Регулирование стока и возросшее водопотребление в бассейне привели к снижению твердого стока. Жидкий сток малых рек зарегулирован практически полностью и в средние по водности годы в море не поступает.

Азовское море относится к бесприливным и изменения его уровня определяется составляющими водного баланса и неотектоническими колебаниями. Внутригодовой ход уровня зависит в основном от климатических факторов сезонного характера. На уровенный режим Азовского моря большое влияние оказывает водообмен с Черноморским бассейном: приходная часть водного баланса - 38%; расходная - 50%. На фоне сезонных колебаний уровня, наблюдаются непериодические сгонно-нагонные явления. Их продолжительность и интенсивность определяется силой и направлением ветра. Подъем уровня моря может достигать 3.5 – 4.2 м над среднемноголетним значением. Cгонно-нагонные явления могут принимать катастрофический характер, вызывая затопление обширных низменных территорий.

Зима в Ейск приходит довольно поздно. Первый снег появляется не раньше середины декабря. Средняя температура января равна −4°C. Снежный покров не бывает по-настоящему устойчивым и редко когда держится более двух недель подряд.

Весна, как правило, окончательно утверждается в районе Ейска в середине апреля, уже в мае морская вода прогревается в среднем до +17,5 °C.

Лето в Ейске очень теплое и солнечное, среднесуточная температура в июле +24°C, относительная влажность около 60%. Летний зной смягчается морскими бризами. Дождливых дней обычно немного, а сами осадки проходят, как правило, в виде коротких ливней и гроз.
Для осени в Ейске характерна солнечная, сравнительно тёплая, но ветреная погода.
Метеорологические характеристики рассеивания веществ представлены в таблицах 3.2-3.4. Средняя скорость ветра по направлениям представлена в таблице 3.5. Среднемесячная температура воздуха представлена в таблице 3.6.

Таблица 3.2 — Метеорологические характеристики рассеивания веществ

	Наименование характеристики
	Величина

	Коэффициент, зависящий от температурной стратификации атмосферы, А
	200,0000000

	Коэффициент рельефа местности
	1,0000000

	Средняя максимальная температура наружного воздуха наиболее жаркого месяца года, Т, С
	25,8000000

	Средняя температура наиболее холодного месяца (для котельных, работающих по отопительному графику), Т, С
	-2,5000000

	Среднегодовая роза ветров, %
	

	С
	12,0000000

	СВ
	12,0000000

	В
	28,0000000

	ЮВ
	5,0000000

	Ю
	10,0000000

	ЮЗ
	10,0000000

	З
	16,0000000

	СЗ
	7,0000000

	Скорость ветра (по средним многолетним данным), повторяемость превышения которой составляет 5%, м/с
	9,6000000


Таблица 3.3 — Среднее число дней с жидкими, твердыми осадками по месяцам
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII

	жидкие осадки

	8
	7
	10
	10
	10
	10
	8
	6
	8
	9
	10
	10

	твердые осадки

	8
	7
	3
	1
	
	1
	2
	6


Таблица 3.4 — Месячное и годовое количество осадков, мм

	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	Год 

	45
	43
	40
	38
	45
	63
	52
	41
	50
	37
	44
	54
	552


Таблица 3.5 — Средняя скорость ветра по направлениям, м/с
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	3,8
	3,8
	4,6
	3,1
	3,5
	4,6
	5,0
	4,5


Таблица 3.6 — Среднемесячная температура воздуха, 0С
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	Год

	-1,9
	-1,5
	3,2
	10,7
	17,4
	22,0
	24,6
	24,0
	18,2
	11,1
	4,7
	0,2
	11,1


Для восточного и северо-восточного побережья Азовского моря характерно преобладание в зимний период ветров восточной четверти; в теплый период господствует западный перенос воздушных масс. Максимальные скорости ветра достигают 28-34 м/с. Волновой режим определяется направлением и повторяемостью ветров. Малые размеры Азовского моря и его мелководность ограничивает развитие ветрового волнения, наиболее крупные волны достигают высоты 3-3,5 м. Ветровое волнение развивается быстро, но уже через 4-6 часов рост параметров  волн прекращается. Период волн не превышает 4-5 с; длина – 50 м. Волны отличаются большой крутизной.
3.3 Гидрологические условия
Порт Ейск располагается в юго-восточной части Таганрогского залива Азовского моря у основания Ейской косы и защищен двумя молами. Внутренняя акватория порта (ковш) имеет грузовые причальные линии на каждой стороне.

Основными факторами, влияющими на гидрохимический режим морской воды и донных отложений порта Ейск, являются:

― своеобразный гидрологический режим (сгонно-нагонные явления);
― мелководность; сложение шельфа песчано-ракушниковыми и глинистыми грунтами; поступление вод, обогащенных органикой, с болотно-плавневых угодий приустьевой зоны р. Ея (Ейский лиман);

― техногенная нагрузка, сочетающаяся с буферной способностью моря к самоочищению.

Гидрологический режим Азовского моря обусловлен его мелководностью, речным стоком, водообменом с Черным морем и заливом Сиваш, а также метеорологическими условиями. Вследствие мелководности моря нагревание и охлаждение водных масс происходит быстро по всей толще воды, что приводит к выравниванию температур. Приток пресной воды с суши опресняет воды моря.

В характеризуемом районе господствующими течениями являются течения, направленные вдоль косы Ейская на юго-запад. Эти течения считаются нагонными, составляющие до 34 %, сгонными считаются северо-восточные – до 42 %. 

При равных условиях ветрового режима направленность и скорости юго-западных течений будут превалировать, что обусловлено общим направлением ската шельфа Таганрогского залива.
При сгонных явлениях скорость поверхностного течения в прибрежной зоне составляет 70 см/сек, придонного – 53 см/сек. Нагонные течения имеют незначительно большие скорости только в поверхностном слое моря.

Район порта Ейск характеризуется большой изменчивостью ледовых условий. Образование ледового покрова в порту начинается в ноябре-декабре. Полностью порт замерзает  к середине – концу января. В суровые зимы толщина льда достигает 60 – 85 см. Ледовый покров держится, как правило, до середины марта, редко до второй декады апреля.

Таганрогский район является наиболее штормовым районом Азовского моря. Среднегодовое количество штормов в районе п. Ейск приблизительно равно среднегодовому для всего Азовского моря, а в отдельные годы – может превышать. Это существенно влияет на вдольбереговое перемещение наносов и гидрохимические показатели морской среды в порту и прилежащих районах моря. 

Колебания уровня в Азовском море обусловлены речным стоком, атмосферными осадками, испарением, ветром (сгонно-нагонные колебания) и водообменом с Черным морем. Сток речных вод, осадки и испарение влияют на сезонный ход уровня моря; в теплый период года уровень обычно выше, чем в холодный. Наиболее высокий уровень наблюдается в июне и бывает на 18 см выше среднего многолетнего. Минимальный уровень моря отмечается в ноябре и бывает на 14 см ниже среднего многолетнего.

Сгонно-нагонные колебания уровня моря чаще всего наблюдаются осенью и зимой и несколько реже весной, что объясняется активной циклонической деятельностью.

Приливные колебания уровня в описываемом районе незначительны: величина их не превышает нескольких сантиметров. Они полностью затушевываются сгонно-нагонными и сейшевыми колебаниями (таблица 3.8).
Таблица 3.7 ― Колебания уровня моря

	Колебания уровня моря, см

	Пункт
	Средний уровень
	Максимальный уровень (год наблюдений)
	Минимальный уровень (год наблюдений)
	Величина колебаний уровня

	г. Ейск, порт
	462
	615 (1960)
	177 (1969)
	438



Течения в Азовском море в основном зависят от ветра. Большая изменчивость течений — следствие неустойчивости ветрового режима, мелководности моря и его сравнительно небольшой площади.

Преобладающая скорость течений в Азовском море 0,2-0,4 уз, максимальная 1-1,5 уз. В период действия сильных и продолжительных ветров скорость течений достигает 2,5 уз. В узкостях Керченского пролива при штормовых нагонных ветрах скорость течений увеличивается до 2,8 уз.

Режим волнения Азовского моря обусловлен небольшой площадью моря, малыми глубинами и значительной изрезанностью берегов. В описываемом районе преобладают высоты волн менее 1 м (повторяемость их достигает 75%). Повторяемость высот волн 1-2 м составляет 20-45%, а высот волн 2-3 м – не более 13% (таблица 3.9).
Таблица 3.8 ― Повторяемость высот волн

	Повторяемость высот волн, %

	Высоты волн, м
	Декабрь - февраль
	Март - май
	Июнь - август
	Сентябрь - ноябрь

	1
	2
	3
	4
	5

	< 1
	36
	45
	75
	47

	1-2
	46
	41
	21
	39

	2-3
	13
	11
	3
	10

	≥ 3
	5
	3
	1
	4


Ветровое волнение в Азовском море развивается быстро. Уже через 4-6 ч после усиления ветра оно достигает наибольшего развития в зависимости от скорости ветра: при скорости ветра 5-10 м/с степень волнения равна II-III баллам, при скорости ветра 10-15 и 15-20 м/с она составляет соответственно III-IV и IV-V баллов, а при скорости ветра 20-25 м/с и более 25 м/с она равна соответственно V и VI баллам. Ветровые волны имеют малую длину и значительную крутизну и могут быть опасными для малых судов.

Температура поверхностного слоя моря имеет хорошо выраженный годовой ход. Наиболее низкая температура воды наблюдается в январе-феврале и составляет в большей части моря 0°С или немного ниже; лишь в его южной части в это время сохраняется положительная температура воды (1-3°С), хотя и здесь в суровые зимы она может понижаться до -0,3°С. С марта температура быстро повышается и в мае достигает 18°С. Летом температура воды в открытом море составляет преимущественно 22-25°С, а в прибрежной зоне достигает 32°С. Со второй половины августа она начинает заметно понижаться и в ноябре составляет 6-10°С.

Химический состав водных объектов края формируется под влиянием естественных гидрохимических факторов, а также, в значительной степени, под влиянием сброса загрязненных и недостаточно очищенных сточных вод промышленных предприятий и объектов жилищно-коммунального хозяйства.

Акватория района подвержена обычной антропогенной нагрузке, характерной для портово-промышленных комплексов. В период господства южных и юго-восточных ветров происходит вынос загрязненных вод из акватории морского порта. Лиманные воды, поступающие в порт из Ейского лимана, привносят большое количество лабильной органики и биогенов, что оказывает существенное влияние гидрохимический режим. При ветрах западного и северо-западного направления в портовую зону поступают чистые воды из центральной части моря. В этот период гидрохимические показатели в акватории порта наиболее благоприятные. 

Соленость поверхностного слоя моря незначительна. В последние годы она повысилась в результате зарегулирования стока рек Дон и Кубань и составляет в основном 10-12°/оо; в 1974 г. в центральном районе моря соленость достигала 14°/оо. В Таганрогском заливе она изменяется от 1-2 °/оо в вершине залива до 9-10 °/оо при выходе из него.

Условная прозрачность воды Азовского моря очень мала вследствие обилия взвешенных частиц ила и планктона: в открытом море весной и осенью в среднем 2-3 м, а зимой и летом 1-2 м. Наибольшая прозрачность воды 5-8 м иногда наблюдается в южной части моря у Керченского пролива. Наименьшая прозрачность воды отмечается в восточной части Таганрогского залива, где весной и осенью она менее 1 м.

Цвет воды в открытом море обычно голубовато-зеленый, а у берегов и в заливах преимущественно зеленый и коричневый, лишь в Таганрогском и Темрюкском заливах вода коричневато-желтая. Летом при массовом развитии планктона преобладает ярко-зеленый цвет воды. При безветренной погоде весной и осенью вода имеет желтовато-зеленый цвет. Зимой вода чаще коричневая.

Основные показатели состояния морских вод в Ейском порту, полученные по результатам анализа фондовых опубликованных и справочных материалов, приведены в таблице 3.10.
Таблица 3.9 ― Гидрохимические показатели состояния морских вод
	№ п/п
	Показатели
	Показатель в летний период
	Среднегодовой показатель
	ПДК водоемов рыбохозяйственного значения*

	1
	Соленость, %
	13,6
	7,9
	-

	2
	Растворенный кислород, мл/л
	4,08
	15,05
	не менее 6,0

	3
	БПК полн., мгО/л
	6,65
	4,2 
	не более 2,0

	4
	Азот нитратный, мг/л
	менее 0,1
	0,1
	40,0

	5
	Азот нитритный, мг/л
	менее 0, 005
	менее 0, 005
	0,08

	6
	Азот аммонийный, мг/л
	0,045
	0,05
	2,9

	7
	Фосфор фосфатов, мг/л
	0,037
	0,04
	0,15

	8
	Окисляемость, мгО/л
	7,621
	5,1
	-

	9
	Нефтепродукты, мг/л
	0,525
	0,4
	0,05

	10
	Взвешенные вещества, мг/л
	-
	9,0
	не более 0,25 (к фону)


Примечание: *ПДК приняты в соответствие с Перечнем рыбохозяйственных нормативов предельно допустимых концентраций (ПДК) и ориентировочно безопасных уровней воздействия (ОБУВ) вредных веществ для воды водных объектов, имеющих рыбохозяйственное значение. Приказ Гос. ком-та РФ по рыболовству от 28.04.1999 г. № 36.

Исходя из выше представленного, можно сделать следующие выводы: 

― основные гидрохимические показатели морских вод, за исключением нефтепродуктов, составляют сотые и тысячные доли (0,017 – 0,27) ПДК для воды рыбохозяйственных водоемов;

― качество воды в порту, определенное по ИЗВ, соответствуют 3 классу – умеренно загрязненные воды моря;

― коэффициент загрязнения (отношение БПК5 к окисляемости) в течение года варьирует в широком диапазоне (от 0,6 до 1,3) и в среднем составляет 0,88 (среднее эвтрофирование морских вод);

― состояние морской воды в порту соответствует общему уровню загрязнения вод полузакрытых акваторий и прилегающих к ним районов юго-восточной части Таганрогского залива.

Основными источниками загрязнения являются стоки очистных сооружений канализации и глубоководных выпусков очищенных сточных вод.

Органами местного самоуправления муниципальных образований, расположенных на Азово-Черноморском побережье Краснодарского края принимались меры по приведению очистных сооружений канализации и глубоководных выпусков очищенных сточных вод в надлежащее санитарно-техническое состояние с целью улучшения рекреационных показателей курортов. Однако отсутствие финансовых средств сдерживает выполнение работ.

3.4 Водные биологические ресурсы

Азовское море – исключительный объект в отношении природных условий. По своему положению море, в сущности, представляет почти изолированный шельфовый водоем, окруженный плодородной степью. Небольшие размеры моря, малые глубины, четко выраженная континентальность климата со свойственным ему неравномерным увлажнением в совокупности формируют уникальную термохалинную обстановку и обусловливают богатую биологическую продуктивность бассейна.

В условиях семиаридного климата Азовское море имеет ряд специфических черт, в частности: большой приток суммарной солнечной радиации, положительный за год радиационный баланс, обусловливающий относительно высокую температуру воды; характер циркуляции атмосферы, определяющий, в частности, интенсивное ветровое перемешивание вод; большой относительно объема моря приток обогащенных биогенными веществами речных вод, что обусловливает положительный пресный баланс, пониженную примерно втрое по сравнению с водами океана соленость и высокую концентрацию биогенных солей.
Жизненно важную роль в формировании азовской экосистемы играет изменение солености вод и гидрохимического режима в целом. Уровень солености вод Азовского моря во многом зависит от пресного баланса и водообмена с Черным морем. Внутривековые вариации солености азовских вод предопределены долгопериодной эволюцией климата. Даже незначительные изменения солености радикально влияют на местную биоту. Например, дефицит пресного стока в Азовском море в результате зарегулирования рек вызвал увеличение солености его вод в среднем на 3%. Для океана это всего лишь десятая часть, а для Азовского моря - треть от нормы. Как след​ствие, резко увеличилась биомасса черноморской медузы, нарушилась структура биоценозов.
Азовское море представляет собой уникальную экосистему эстуарного типа. Высокая биологическая и рыбопромысловая продуктивность мелководного (до 8-13 м) Азовского моря во многом обусловлена режимом и объемом речного стока Дона и Кубани. Многочисленные песчаные косы придают особый колорит экологическим процессам на внутриматериковом шельфе. Высокая рыбопродуктивность азовского бассейна во многом связана с наличием огромных площадей русловых, пойменных и лиманных пастбищ проходных и полупроходных рыб, размножение которых обеспечивается высоким и продолжительным весенне-летним половодьем. Для Азовского моря характерны малая инерционность и быстрая реакция на изменчивость речного стока и атмосферныпроцессов, определяющих большую пространственно-временную изменчивость параметров не только океанографических, но и биологических процессов.
Азовское море лишено литоральной области — приливно-отливные колеба​ния здесь отсутствуют. Под влиянием волнового воздействия здесь формируется полоса псевдолиторали с бедным биоразнообразием.
Азовское море отличается исключительно высокой биологической продуктивностью. Большое количество минеральных веществ, попадающих в него с водами рек, обусловливает обильное развитие планктонных водорослей. Биомасса их иногда достигает невероятной величины, прежде всего вследствие массового развития диатомовых планктонных водорослей и, особенно ризосолении (Rhizosolenia catcar-avis).

Иногда биомасса планктона, образованная почти исключительно ризосоленией, составляет 200 г на 1 м3 . 

Диатомовые водоросли в массе развиваются весной (март и апрель) и осенью (октябрь и ноябрь). Летом фитопланктон представлен преимущественно перидиневыми водорослями, но они никогда не дают такую большую биомассу, как диатомовые. Из перидиней развиваются преимущественно эксувиелла (Exuviella cordata), пророцентрум (Prorocentrum nicans) и гленодиниум (Glenodimum danicum). Иногда, как и в пресноводных бассейнах, наблюдается цветение воды, вызванное массовым развитием синезеленых водорослей. Из них чаще встречаются нодулярия (Nodulana spumige), афанисоменон (Aphanizomenon flos-aquae), микроцистис и анабена. Синезеленые водоросли типичны преимущественно для Таганрогского залива, в котором образуется 80-90 % биомассы фитопланктона Азовского моря. При максимальном развитии афанисоменон дает 5-6 млн. особей в 1 м3 воды. 

Обильное развитие водорослей, а также и бактерий в планктоне обеспечивает высокую продукцию зоопланктона, который состоит из пресноводных, солоноватоводных и морских видов. Наибольшую биомассу образуют веслоногие рачки. Среди них выделяются морские виды акарция (Acarcia clausi), паракарция (Paracarcia latisetosa), центропагес (Centropages kroye). Еще большее значение имеет солоноватоводная каланипеда (Calanipeda aquae dulcis), которая встречается всюду в море, но наиболее массово развивается в Таганрогском заливе. 

В этом заливе биомасса зоопланктона достигает 1500 мг на 1 м3, большую часть ее образует каланипеда. Из водяных блох чаще всего встречается эвадне (Evadne trigona). Массового развития достигают коловратки, брахионус (Brachionus bakeri , В. mulleri) и педалион (Pedalion oxyurus). Предъявляют интерес и планктонные инфузории. Несмотря на малую массу, эти типично морские инфузории образуют летом 16-17 % общей биомассы зоопланктона. 

Планктоном в Азовском море питаются рыбы, особенно пелагические виды. 

Сельдевые рыбы питаются преимущественно планктоном. Богатое планктоном Азовское море превратилось в пастбище основных видов рыб (тюльки и хамсы). Хамса входит весной в Азовское море, откладывает икру и питается. 

Из фитопланктона наибольшее значение в питании пелагических рыб имеют некоторые виды диатомовых водорослей (скелетонема, талассиозира), синезеленые водоросли (микроцистис), из зоопланктона - акарция, каланипеда, планктонные личинки морских желудей, двустворчатых и брюхоногих моллюсков. Основной пищей (до 70 %) хамсы, атерины и азовско-черноморской тюльки служат веслоногие рачки. Весной значительную часть пищи (20-30 %) составляют коловратки. Существенную часть пищи хамсы составляют личинки морских желудей (до 37 %) и очень малую - личинки двустворчатых и брюхоногих моллюсков (1-4 %).
3.5 Геологическая характеристика территории

Азовского побережье на территории Краснодарского края имеет довольно сложное тектоническое строение и в соответствии с общепринятой схемой районирования входит в систему трех крупных зон, осложненных структурами более высокого порядка. Это Скифская плита, Позднеальпийские передовые и межгорные прогибы, Поднятие Большого Кавказа. Геоморфологические условия Азовского побережья Краснодарского края характеризуются большим разнообразием, что обусловлено сложными проявлениями эндогенных и экзогенных факторов. Новейшая тектоника находит прямое отражение в рельефе, что придает сложный характер береговой линии полуострова.

По геологическому строению и современным процессам литодинамики на побережье Азовского моря в Краснодарском крае были выделены и изучены следующие участки:

1. Мыс Каменный - Темрюк (44 км);
2. Темрюк - устье Протоки (64 км);
3. Дистальный конец Ачуевской косы - берега Ахтарского лимана (45 км);
4. Приморско-Ахтарск - дистальный конец Ясенской косы (29 км);
5. Дистальный конец Ясенской косы - берега Бейсугского лимана (88 км);
6. Ясенская переправа - коса Камышеватская (33 км);
7. Коса Камышеватская - коса Долгая (51 км);
8. Коса Долгая - коса Ейская (53 км);
9. Берег Ейского лимана (53 км);
10.Глафировская коса - коса Сазальницкая (31 км);
11. Коса Сазальницкая - Новомаргаритово (12 км).
Площадка размещения предприятия расположена в прибрежной части акватории морского порта г. Ейска. В геологическом строении участка принимают участие насыпные и намывные грунты, глина морских отложений и глины апшеронского яруса. Подземные воды вскрыты на глубине 1,1 м и режим их определяется количеством выпавших атмосферных осадков и сгонно-нагонными явлениями на море.

3.6 Особо охраняемые природные территории

В соответствие со ст. 2 Федерального закона от 14.03.1995 №33-ФЗ «Об особо охраняемых природных территориях» (в ред. от 12 марта 2014 г. №27-ФЗ), с учетом особенностей режима особо охраняемых природных территорий различаются следующие категории указанных территорий:

· государственные природные заповедники, в том числе биосферные заповедники;

· национальные парки;

· природные парки;
· государственные природные заказники;
· памятники природы;
· дендрологические парки и ботанические сады.

Законами субъектов Российской Федерации могут устанавливаться и иные категории особо охраняемых природных территорий регионального и местного значения.

В зоне проведения хозяйственной деятельности ООПТ отсутствуют.

3.7 Наличие экологических ограничений

Согласно Постановлению Главы администрации края №1098 от 06.12.2006 г. «О курортах краевого значения» в целях сохранения и рационального использования уникальных природных, лечебных и оздоровительных факторов решено придать курортам городов Ейска в границах утвержденных округов санитарной охраны статус курортов краевого значения, находящихся в ведении органов государственной власти Краснодарского края.
Гигиенический критерий качества атмосферного воздуха составляет 0,8 ПДК.

Хозяйственная деятельность АО «Ейский морской порт» не противоречит п.5.2 и п.6.2 Постановления главы администрации (губернатора) Краснодарского края от 27 января 2011 г. №51 «Об утверждении границ и режима округа горно-санитарной охраны курорта краевого значения Ейск в Краснодарском крае».

3.8 Социально-экономическая характеристика района размещения объекта

Ейский район расположен на северо-западе Краснодарского края. Образован 26 сентября 1794 года. Площадь района: 197,7 тыс.га. Район с двух сторон омывается водами Азовского моря, Таганрогского залива и Бейсугского лимана. С крупными городами район связан асфальтированным шоссе и железной дорогой. К населенным пунктам проложена разветвленная сеть дорог с регулярным автобусным сообщением.

Ейский район расположен в 260 км от Краснодара и 200 км от Ростова-на-Дону. Численность населения района составляет 44,2 тыс. чел. На территории района расположены 32 населенных пункта, административно поделенных на 10 сельских округов.
Административный центр района– город Ейск. Это – промышленный и курортный центр, в котором имеются морской порт, аэропорт, развитая сеть автомобильных и железных дорог. Его бюджетообразующими отраслями являются промышленность, транспорт, строительство и сельское хозяйство.
Таблица 3.10 ― Показатели, характеризующие состояние экономики и социальной сферы муниципального образования

	Показатели
	Ед. измерения
	2011

	Общая площадь земель муниципального образования
	гектар
	212045

	Протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципальных образований на конец года
	
	

	всего
	километр
	47.6

	с твердым покрытием
	километр
	47.6

	с усовершенствованным покрытием (цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанных вяжущими материалами)
	километр
	45.6

	Общая протяженность улиц, проездов, набережных (на конец отчетного года)
	километр
	1171

	Общее протяжение освещенных частей улиц, проездов, набережных и т.п.
	километр
	449

	Оценка численности населения на 1 января текущего года
	
	

	Все население на 1 января
	человек
	139838

	Городское население на 1 января
	человек
	86943

	Сельское население на 1 января
	человек
	52895

	Число родившихся (без мертворожденных)
	человек
	1235

	Число умерших
	человек
	1927

	Общий коэффициент рождаемости
	промилле
	9

	Общий коэффициент смертности
	промилле
	14

	Число прибывших
	человек
	2540

	Число выбывших
	человек
	2959

	Миграционный прирост
	человек
	-419


На территории Ейского района осуществляют свою деятельность 10 филиалов и дополнительных офисов банков, 13 страховых и 6 аудиторских компаний.

В сфере образования на территории Ейского района осуществляет свою деятельность 10 филиалов высших учебных заведений, характеризующихся качественным и достойным преподаванием.

В сфере бизнеса и хозяйственной деятельности наиболее развитыми и перспективными отраслями являются: обрабатывающая промышленность, сельское хозяйство, транспорт, санаторно-курортный комплекс, строительство, связь, потребительский рынок.

Анализ использования земли в районе показывает, что при общей площади земель в административных границах района 212029 гектаров, сельскохозяйственные угодья составляют 78,8 %, то есть 167011 га. Из земель, относящихся к сельскохозяйственным угодьям, 68,0 % занимают пашни (144191 га), 1,6 % - многолетние насаждения (3410 га), 1,6 % - сады (3384 га), 4,5 % отведено под сенокосы (9452 га) и 4,7 % - под пастбища (9958 га).

По категориям землепользователей в Ейском районе осуществляется следующее закрепление земли и направления ее использования: 

- земли сельскохозяйственного назначения – 174537 га (82,3 %);

- земли поселений – 7650 га (3,6 %);

- земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания и др. – 14790 га (7,0%);

- земли особо охраняемых территорий и объектов – 879 га (0,4 %);

- земли лесного фонда – 3945 га (1,9 %);

- земли водного фонда – 7047 га (3,3 %);

- земли запаса – 3181 га (1,5 %).

По административным границам в районе общая площадь его земли распределяется в соотношении: город Ейск – 14348 га (6,8 %); Ейский район – 197648 га (93,2 %).

По комплексной оценке социально-экономического развития муниципальных образований Краснодарского края за 2007-2009 годы (на душу населения) позиции экономики и результатов хозяйственной деятельности города Ейска и Ейского района были определены следующие: муниципальное образование город Ейск отнесен к таковым со средним уровнем развития, а Ейский район – с уровнем развития ниже среднего.
Уровень регистрируемой безработицы (по отношению к экономически активному населению) в муниципальном образовании Ейский район составляет 0,9%, что в целом не превышает среднекраевого уровня безработицы.

Однако в разрезе городского и сельских поселений, входящих в состав муниципального образования Ейский район, уровень безработицы значительно дифференцируется по территориям – по городу Ейску он составляет 0,7%, а по Камышеватскому и Моревскому сельским поселениям превышает 2%. Основная причина достаточно высокого уровня безработицы и напряженности на рынке труда отдельных территорий Ейского района – состояние экономики базовых предприятий в сельских поселениях и как следствие отсутствие рабочих мест для жителей этих поселений или малая привлекательность предлагаемых вакансий, связанная с низким уровнем оплаты труда.

Низкие темпы развития малого бизнеса и личных подсобных хозяйств, особенно в сельской местности, сдерживаются за счет низкой платежеспособности сельского населения.

Немаловажным фактором, влияющим на положение на рынке труда, является сезонный характер безработицы, связанный с работами на сельскохозяйственных и перерабатывающих предприятиях, предприятиях санаторно-курортной отрасли. Частично проблема может быть решена за счет организации оплачиваемых общественных работ в указанных отраслях, особенно в летний период.

Вместе с тем, напряженность на рынке труда муниципального образования Ейский район в целом равна 1,1 (т.е. на 1 ищущего работу гражданина приходится 1 вакансия).

Следует отметить, что затрудняет трудоустройство граждан, несмотря на имеющиеся свободные рабочие места (вакантные должности), низкая заработная плата. Также негативное влияние на трудоустройство граждан, ищущих подходящую работу, продолжает оказывать наличие структурного несоответствия спроса и предложения рабочей силы.

По-прежнему сохраняется проблема низкой конкурентоспособности на рынке труда отдельных категорий граждан (несовершеннолетние граждане, молодежь без практического опыта работы, женщины, имеющие детей, инвалиды и другие), которая обусловлена ужесточением требований работодателей к принимаемым на работу гражданам. При этом с наибольшими проблемами сталкивается сельское население, которое по сравнению с городским оказалось в большей степени вытесненным с рынка труда.

Решение обозначенных проблем осуществляется через взаимодействие службы занятости с профессиональными образовательными учреждениями при формировании учебных групп из числа безработной молодежи, а так же через превентивную профориентационную работу с учащимися общеобразовательных школ с целью содействия им в рациональном выборе профессии для обучения, что помогает решать проблему подготовки специалистов, необходимых экономике муниципального образования.

Для поддержки безработных и ищущих работу граждан, а так же работников, находящихся под риском массового увольнения, особенно испытывающих трудности в поиске работы, используется система дополнительных мер таких как – квотирование рабочих мест, трудоустройство в рамках специальных программ отдельных категорий безработных граждан, в том числе с материальной поддержкой. С 2009 года реализуется Программа антикризисных мероприятий, направленная на снижение напряженности на рынке труда, которая предусматривает дополнительные меры по организации общественных работ, опережающего обучения, содействия самозанятости и стажировки выпускников.
4 Выявление возможных воздействий на окружающую среду
4.1 Общие положения

Выявление потенциально возможных воздействий является достаточно важным этапом ОВОС. Это обусловлено, прежде всего, тем, что именно на этой стадии выявляются потенциально важные воздействия, которые должны детально изучаться впоследствии.

Настоящая стадия ОВОС основана на систематическом подходе по определению и оценке потенциального воздействия, которое намечаемая деятельность может оказывать на физическую, биологическую, социальную и социально-экономическую среды. Основное внимание в данном подразделе уделено следующим вопросам:
― установление границ «объекта» экологической оценки, то есть определение видов работ, в рамках намечаемой деятельности, или с необходимостью вытекающих из нее, воздействие которых будет изучаться;
― определение особо значимых потенциальных воздействий, прогнозирование, анализ и оценка значимости которых будет осуществляться на последующих этапах ОВОС;
― исключение из дальнейшего рассмотрения тех воздействий, которые в силу их меньшей значимости могут не рассматриваться при принятии решений.
Определение масштаба в контексте ОВОС характеризуется как часть процесса установления технических, пространственных и временных рамок проекта с целью оценки воздействия.

4.2 Определение экологических и социально-экономических элементов

Первое мероприятие в рамках настоящей работы было направлено на определение масштаба оценки, т.е. определение диапазона экологических, социальных и социально-экономических элементов, подлежащих изучению (технические рамки), охвата географической территории (пространственные рами) и временных рамок выполнения проекта (временные рамки).

В рамках изучения обосновывающей документации (Раздел 2) и анализа состояния территории (Раздел 3) был определены диапазон экологических и социально-экономических элементов, которые могут быть затронуты хозяйственной деятельностью. Технические рамки не сводятся к элементам, на которые может оказать воздействие только хозяйственной деятельностью, но также учитывают все прочие виды деятельности такие, как материально-техническое обеспечение и вспомогательная деятельность. Соответствующие экологические, социальные и социально-экономические элементы, на которые может влиять Проект, приведены в таблице 4.1.

Таблица 4.1 ― Экологические, социальные и социально-экономические элементы, связанные с проектом

	Окружающая среда
	Ресурсы или рецептор

	Физическая среда
	Атмосфера

	
	Морская вода

	
	Морское дно

	Биологическая среда
	Планктон

	
	Морской бентос

	
	Рыбы

	Социально-экономическая среда
	Социальная среда
	Трудовая занятость

	
	
	Отношения с населением и внутренняя миграция

	
	
	Здоровье населения

	
	
	Доходы и уровень жизни населения

	
	
	Рекреационные ресурсы

	
	
	Образование и научно - техническая сфера

	
	
	Памятники истории и культуры

	
	Экономическая среда
	Экономическое развитие территории

	
	
	Землепользование

	
	
	Сельское хозяйство

	
	
	Инвестиционная деятельность


Пространственные рамки воздействия дают детальное представление о географической зоне, которая может быть затронута при реализации хозяйственной деятельностью.
Однако масштаб потенциального воздействия не ограничивается территорией перевалочного комплекса и изменяется в зависимости от окружающих условий (например, типов осадочных отложений, уровня грунтовых вод и т.д.), конкретного ресурса или рецептора (например, толща воды, морские биоресурсы и т.д.), а также воздействия, имеющего значение (например, повышение мутности, уровня шума и вибрации и т.д.). Поэтому зона воздействия может простираться от самого комплекса на несколько километров. Уязвимость каждого из ресурсов/рецепторов, потенциально подвергаемых воздействию, и расстояние, в пределах которого соответствующее воздействие может распространяться, служит основой для определения пространственных рамок воздействия. Во внимание также принималось наличие таких путей, как атмосфера и толща воды, через которые может распространяться воздействие, вызывая вторичный экологический эффект.

Пространственные рамки каждого вида воздействия (зона воздействия) на отдельный ресурс/рецептор подробно изложены в разделе 5.
Временные рамки оценки были определены как многолетние.

4.3 Предварительное определение параметров воздействия

Выделение потенциальные экологические и социально-экономические элементы, которые могут быть подвержены воздействию в определенное время и на определенном расстоянии, позволяет определить потенциальные воздействия, которое может возникнуть в результате как запланированных, так и незапланированных событий.

На основе проведенных исследований была разработана матрица взаимодействия проектных мероприятий с окружающей средой, в которой описано возможное взаимодействие проекта с основными типами ресурсов/рецепторов при реализации намечаемой хозяйственной деятельности.

Матрица представлена в виде таблицы 4.2.

Таблица 4.2 ― Матрица потенциальных воздействий на окружающую среду

	
	Ресурсы / рецепторы, подверженные воздействию

	
	Физическая среда
	Биологическая среда
	Социальна среда
	Экономическая среда

	
	Атмосфера
	Морская вода
	Морское дно
	Геологическая среда и земельные ресурсы
	Планктон
	Морской бентос
	Рыбы
	Трудовая занятость
	Отношения с насел. и внут. миграция
	Здоровье населения
	Доходы и уровень жизни населения
	Рекреационные ресурсы
	Образование и научно – тех. сфера
	Памятники истории и культуры
	Экономическое развитие территории
	Землепользование
	Сельское хозяйство
	Инвестиционная деятельность

	Доставка грузов ж/д транспортом
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Доставка грузов автомобильным транспортом
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Швартовка танкера
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Перекачка продуктов с ж/д, авто транспорта на танкеры
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Перекачка продуктов с танкера на ж/д транспорт
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Промывка трубопроводов и насосов
	X
	
	
	
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	
	X

	Не производственная деятельность персонала терминала
	
	X
	
	X
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Работа автотранспорта предприятия
	X
	
	
	X
	
	
	
	X
	X
	X
	X
	
	
	X
	X
	
	
	X

	Аварийный сброс груза
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	X
	
	X
	
	X
	X
	X
	X
	X


4.4 Выявление значимых воздействий

Почти любой вид человеческой деятельности некоторым образом нарушает окружающую среду вследствие физического воздействия на природные системы или вследствие взаимодействия с другими видами человеческой деятельности и человеческими системами. Часто такое воздействие незначительно и кратковременно и оказывает влияние, которое можно считать несущественным.

Выявление наиболее значимых воздействий намечаемой хозяйственной деятельности является одним из основных элементов проведения ОВОС.

Цель данного этапа работ по оценке воздействия на окружающую среду хозяйственной деятельности состоит в определении особо значимых потенциальных воздействий, прогнозирование, анализ и оценка значимости которых будет осуществляться в ходе экологической оценки, а также исключение из дальнейшего рассмотрения тех воздействий, которые в силу их меньшей значимости могут не рассматриваться при принятии решений.
Значимость не имеет установленного определения, поэтому определение значимости всегда будет субъективным. В целях ОВОС было принято следующее определение значимости: воздействие оценивается как значимое, если оно в отдельности или в сочетании с другими видами воздействия должно быть учтено в процессе принятия решений вместе с компенсирующими мерами (в Проекте) и условиями согласования (надзорными органами и заинтересованными сторонами).

Критерии оценки значимости воздействия основаны на следующих ключевых элементах:

― Величина воздействия: Величина (в виде масштаба, длительности и интенсивности воздействия) изменения физической, биологической и социальной/социально-экономической среды выражается, где это возможно, в количественных показателях. В отношении социального/социально-экономического воздействия величина рассматривается с точки зрения подверженных воздействию элементов, принимая во внимание предполагаемую ощущаемую значимость воздействия и способность людей справиться с и приспособиться к изменению.

― Свойства ресурса или рецептора: Ценность/уязвимость ресурса/рецептора определяется с тем, чтобы оценить уязвимость ресурса/рецептора к изменениям (воздействию). Для определения ценности/уязвимости используются различные критерии, включающие, наряду с другими такие, как малая распространенность, разнообразие, хрупкость и фактическое присутствие ресурса/рецептора в ходе реализации проекта.

При определении значимости также принимается во внимание статус соответствия каждого воздействия с точки зрения его соответствия законодательству соответствующей страны, стандартам и нормам, степени соответствия действующим стратегиям и планам, а также относимость любых руководящих документов, природоохранных стандартов и политики компании/отрасли к потенциальному воздействию.

К значимым относятся воздействия умеренные и значительные.
В настоящей работе воздействие охарактеризовано как малое, умеренное или значительное.

4.5 Величина воздействия

Прогнозируемое воздействие определяется и оценивается по многим переменным, что дает оценку масштаба, длительности и интенсивности воздействия. Эти переменные совместно определяют величину воздействия.

Пояснения по переменным и значениям, применяемым в ОВОС, представлены в таблице 4.3.

Таблица 4.3 ― Определение и критерии величины воздействия

	№

п/п
	Переменная
	Определение
	Критерий

	1
	Масштаб воздействия
	Локальное
	Воздействия, оказывающие влияние на компоненты природной среды, ограниченные рамками территории (акватории) непосредственного размещения объекта или незначительно превышающими его по площади (до 1 км2), оказывающие влияние на элементарные природно-территориальные комплексы на суше на уровне фаций или урочищ.

	
	
	Ограниченное
	Воздействия, оказывающие влияние на компоненты природной среды на территории (акватории) до 10 км2, оказывающие влияние на природно-территориальные комплексы на суше на уровне групп урочищ или местности.

	
	
	Местное (территориальное)
	Воздействия, оказывающие влияние на компоненты природной среды на территории (акватории) до 100 км2, оказывающие влияние на природно-территориальные комплексы на суше на уровне ландшафта.

	
	
	Региональное
	Воздействия, оказывающие влияние на компоненты природной среды в региональном масштабе на территории (акватории) более 100 км2, оказывающие влияние на природно-территориальные комплексы на суше на уровне ландшафтных округов или провинции.

	2
	Длительность воздействия
	Кратковременное 
	Воздействие, наблюдаемое ограниченный период времени (например, в ходе строительства, бурения или вывода из эксплуатации), но как правило прекращающееся после завершения рабочей операции, продолжительность не превышает один сезон (допускается 3 месяца)

	
	
	Средней продолжительности
	Воздействие, которое проявляется на протяжении от одного сезона (3 месяца) до 1 года

	
	
	Продолжительное 
	Воздействие, наблюдаемое продолжительный период времени (более 1 года, но менее 3 лет) и обычно охватывает период строительства запроектированного объекта

	
	
	Постоянное 
	Воздействия, наблюдаемый от 3 до 5 лет и более (например, шум от эксплуатации), и которые могут быть скорее периодическими или повторяющимися (например, воздействия в результате ежегодных работ по техническому обслуживанию). В основном относится к периоду, когда достигается проектная мощность.

	3
	Интенсивность воздействия
	Низкое 
	Изменения в природной среде не превышают существующие пределы природной изменчивости 

	
	
	Слабое 
	Изменения в природной среде превышают пределы природной изменчивости, Природная среда полностью самовосстанавливается. 

	
	
	Умеренное
	Изменения в природной среде превышающие пределы природной изменчивости, приводят к нарушению отдельных компонентов природной среды. Природная среда сохраняет способность к самовосстановлению 

	
	
	Сильное
	Изменения в природной среде приводят к значительным нарушениям компонентов природной среды и/ли экосистем. Отдельные компоненты природной среды теряют способность к самовосстановлению 


Поскольку критерии, определяющие величину воздействия, различны для разных ресурсов/рецепторов, для физической, биологической и социально-экономической сред, используются различные определения величин. В таблицах 4.4 – 4.6 дается определение малой, средней и большой величины воздействия с учетом оценки масштаба, длительности и интенсивности.
Таблица 4.4 ― Величина воздействия – физическая среда

	Величина воздействия
	Определение

	Малая (М)
	Временное или краткосрочное воздействие на физический

ресурс/рецептор, локализуемое или обнаруживаемое на уровне выше природных колебаний, но не рассматриваемое как участвующее в изменении его величины. Среда возвращается в исходное состояние по окончании воздействия.

	Средняя (С)
	Временное или краткосрочное воздействие на физический

ресурс/рецептор, которое может превышать местный уровень и может приводить к изменению величины по качеству или функциональности ресурса/рецептора. Однако, он не угрожает долговременной целостности ресурса/рецептора или любого зависящего от него рецептора/процесса. Воздействие средней величины, распространенное на большую территорию, может рассматриваться как воздействие большой величины.

	Большая (Б)
	Воздействие на физический ресурс/рецептор, которое приводит к изменению величины в локальном или большем масштабе, являющееся необратимым и превышающем допустимые значения. Изменение может менять долговременный характер ресурса/рецептора или другого зависящего от него рецептора/процесса. Воздействие, которое сохраняется после окончания воздействия, имеет большую величину.


Таблица 4.5 ― Величина воздействия – биологическая среда

	Величина воздействия
	Определение

	Малая (М)
	Воздействие на виды, которое влияет на отдельную группу локализованных особей в популяции в течение короткого периода (одно поколение или меньше), но не касается других трофических уровней или самой популяции.

	Средняя (С)
	Воздействие на виды, которое влияет на часть популяции и может изменить численность и/или сократить распространение более, чем для одного поколения, но не угрожает долговременной целостности этой популяции или любой популяции, зависящей от нее. Также важны размер и совокупный характер последствий. Воздействие средней величины, распространенное на большую территорию, может рассматриваться как воздействие большой величины.

	Большая (Б)
	Воздействие на виды, которое влияет на всю популяцию или виды величиной достаточной для сокращения численности и/или изменения распространения до уровня, когда естественное увеличение численности (размножение, иммиграция из неподверженных зон) не восстановит эту популяцию или вид или другие зависящие от нее популяции или виды до исходного уровня в течение жизни нескольких поколений, или когда возможность восстановления отсутствует.


Таблица 4.6 ― Величина воздействия – социальная и социально-экономическая среда

	Величина воздействия
	Определение

	Малая (М)
	Воздействие на определенные группы/общины общества или на социально-экономические ресурсы (культурные, туристические, средства жизнеобеспечения) в течение короткого периода, но не наносит масштабный и долгосрочному ущерб людям или ресурсам.

	Средняя (С)
	Воздействие на определенные группы/общины общества или на социально-экономические ресурсы, способное вызвать изменение статуса на длительное время, но не угрожает общей стабильности групп, общин или социально-экономических ресурсов. Воздействие средней величины, распространенное на большую территорию, рассматривается как воздействие большой величины.

	Большая (Б)
	Воздействие на определенные группы, общины или на один или более социально-экономических ресурс величиной достаточной, чтобы вызвать долгосрочное (затрагивающее несколько поколений) изменение статуса.


Ниже в таблице 4.7 представлена матрица оценки величины воздействия хозяйственной деятельности.
Таблица 4.7 ― Матрица оценки величины воздействия

	
	Ресурсы / рецепторы, подверженные воздействию

	
	Физическая среда
	Биологическая среда
	Социальна среда
	Экономическая среда

	
	Атмосфера
	Морская вода
	Морское дно
	Геологическая среда и земельные ресурсы
	Планктон
	Морской бентос
	Рыбы
	Трудовая занятость
	Отношения с насел. и внут. миграция
	Здоровье населения
	Доходы и уровень жизни населения
	Рекреационные ресурсы
	Образование и научно – тех. сфера
	Памятники истории и культуры
	Экономическое развитие территории
	Землепользование
	Сельское хозяйство
	Инвестиционная деятельность

	Транспортные операции
	С
	
	
	
	
	
	
	М
	М
	М
	М
	
	
	М
	М
	
	
	X

	Погрузочно-разгрузочные операции
	С
	
	
	
	
	
	
	М
	М
	М
	М
	
	М
	М
	М
	
	
	X

	Вспомогательные операции
	М
	
	
	М
	
	
	
	М
	М
	М
	М
	
	
	
	М
	
	
	X

	Не производственная деятельность персонала терминала
	
	
	
	М
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Аварийный сброс груза
	Б
	Б
	Б
	Б
	Б
	Б
	Б
	
	Б
	С
	
	Б
	
	Б
	
	С
	
	


Необходимо присвоить определенное значение ценности (низкое, среднее или высокое) ресурсу или рецептору, на которые проектные мероприятия могут оказать потенциальное воздействие.
Присвоение значения ресурсу/рецептору позволяет оценке уязвимости ресурса/рецептора изменяться (воздействие). Для определения ценности/уязвимости используются различные критерии, включающие, среди прочего такие, как устойчивость к изменениям, приспособляемость, малая распространенность, разнообразие, значимость для других ресурсов/рецепторов, натуральность, хрупкость и фактическое присутствие ресурса/рецептора в ходе реализации проекта. Эти определяющие критерии подробно описаны в таблицах 4.8 – 4.10.
Таблица 4.8 ― Критерии ценности/уязвимости - физическая среда

	Ценность/
уязвимость
	Определение

	Низкая (Н)
	Ресурс/рецептор, который не имеет значения для более глобальных функций экосистемы, или имеет значение, но также и является устойчивым к изменениям (в контексте проектных мероприятий), и который естественным образом и быстро возвратится в исходное состояние по окончании этого мероприятия.

	Средняя (С)
	Ресурс/рецептор, который имеет значение для более глобальных функций экосистемы. Он может не быть устойчивым к изменениям, но может быть быстро восстановлен до исходного состояния или по прошествии времени возвратится в исходное состояние естественным путем.

	Высокая (В)
	Ресурс/рецептор, являющийся критически важным для функций экосистемы, неустойчивый к изменениям, и не может быть восстановлен до исходного состояния.


Таблица 4.9 ― Критерии ценности/уязвимости - биологическая среда

	Ценность/

уязвимость
	Определение

	Низкая (Н)
	Виды (или среды обитания), которые не защищены или не занесены в красную книгу. Они являются распространенными или встречаются в изобилии; не важны для других функций экосистемы (например, добыча для других видов или хищник для потенциальных видов-паразитов) и не несут ключевой функциональной нагрузки в экосистеме (например, прибрежная стабилизация).

	Средняя (С)
	Виды (или среды обитания), которые не защищены или не занесены в красную книгу; они распространены в мировом масштабе, но редко встречаются в Черном море; важны для функций экосистемы и находятся под угрозой исчезновения или уменьшения численности популяции.

	Высокая (В)
	Виды (или среды обитания), которые находятся под особой защитой законодательства ЕС/стран Балтийского моря и/или международной конвенции (например, Конвенции по международной торговле видами дикой фауны и флоры, находящимися на грани исчезновения (CITES) определены как редкие, находящиеся под угрозой уничтожения виды по данным Международного союза охраны природы и природных ресурсов (МСОП); имеют большое значение для функций экосистемы.


Таблица 4.10 ― Критерии ценности/уязвимости – социальная и социально-экономическая среда

	Ценность/

уязвимость
	Определение

	Низкая (Н)
	Подверженные воздействию социально-экономические ресурсы не считаются значительными с точки зрения ценности их источников, экономической, культурной или социальной ценности.

	Средняя (С)
	Подверженные воздействию социально-экономические ресурсы не считаются значительными в общем контексте Зоны проекта, но имеют локальное значение для ресурсной базы, средств жизнеобеспечения и т.д.

	Высокая (В)
	Подверженные воздействию социально-экономические ресурсы находятся под особой защитой национальной или международной политики или законодательства и имеют значение для ресурсной базы, или средств жизнеобеспечения Зоны проекта в национальном или региональном масштабе.


4.6 Определение потенциально значимых воздействий

В матрице (таблица 4.11) подробно описано отношение между величиной и ценностью/уязвимостью, что определяет значимость.
Таблица 4.11 ― Критерии значимости воздействия

	
	Воздействие малой величины
	Воздействие средней величины
	Воздействие большой величины

	Низкий уровень ценности/уязвимости
	Малое (М)
	Малое (М)
	Умеренное (У)

	Средний уровень ценности/уязвимости
	Малое (М)
	Умеренное (У)
	Значительное (З)

	Высокий уровень ценности/уязвимости
	Умеренное (У)
	Умеренное (У)
	Значительное (З)


Используя критерии значимости воздействий (таблица 4.11), ценности/уязвимости (таблицы 4.8 – 4.10) и данные матрицы оценки величины воздействий, проведем выявление значимых воздействий.

Результаты представлены в таблице 4.12.

Таблица 4.12 ― Матрица оценки значимых воздействий

	
	Ресурсы / рецепторы, подверженные воздействию

	
	Физическая среда
	Биологическая среда
	Социальна среда
	Экономическая среда

	
	Атмосфера
	Морская вода
	Морское дно
	Геологическая среда                и земельные ресурсы
	Планктон
	Морской бентос
	Рыбы
	Трудовая занятость
	Отношения с насел. и внут. миграция
	Здоровье населения
	Доходы и уровень жизни населения
	Рекреационные ресурсы
	Образование и научно – тех. сфера
	Памятники истории и культуры
	Экономическое развитие территории
	Землепользование
	Сельское хозяйство
	Инвестиционная деятельность

	Транспортные операции
	У
	
	
	
	
	
	
	М
	М
	М
	М
	
	
	М
	М
	
	
	

	Погрузочно-разгрузочные операции
	З
	У
	
	
	
	
	
	У
	У
	У
	У
	
	М
	М
	М
	
	
	

	Вспомогательные операции
	М
	
	
	У
	
	
	
	М
	М
	М
	М
	
	
	
	М
	
	
	

	Не производственная деятельность персонала терминала
	
	
	
	У
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Аварийный сброс груза
	З
	З
	З
	З
	З
	З
	З
	
	З
	У
	
	З
	
	З
	
	У
	
	


Анализ таблицы 4.12 показывает, что при реализации хозяйственной деятельности наибольшему воздействию будет подвергаться атмосферный воздух. Основными видами воздействия на воздушный бассейн будет его загрязнение выбросами вредных веществ  и шумами. Большая интенсивность рассматриваемого воздействия, позволяет оценить его как значимое.

Деятельность любой транспортной структуры приводит к образованию большого количества промышленных отходов, а так же необходимости их временного размещения, транспортировки и утилизации. Процессы, связанные с обращениями отходов приводят к возможности возникновения воздействий на земельные ресурсы и геологическую среду. Данное воздействие необходимо отнести к значимым исходя из его величины.

Значимость воздействия на морскую воду определяется исходя из критерия ресурса.

Социально-экономические эффекты неразрывно связаны с изме​нениями природное среды и имеют не меньшее значение. Вред, нано​симый здоровью человека промышленным загрязнением воздуха, или материальные издержки населения вследствие ухудшения качества воды должны иметь больший вес в оценке проекта, чем изменения качества воздуха и воды как таковые. Именно, исходя из этих позиций, воздействия на социально-экономическую среду определены как значимые.

Незапланированные воздействия (нештатные и аварийные ситуации) отнесены к значимым в силу токсичности переваливаемых грузов. На дальнейших стадиях потребуются исследования по определению вероятности их возникновения.

5 Прогнозная оценка воздействий на окружающую среду

5.1 Общие положения

Прогноз и оценка значимости воздействий намечаемой деятельности на окружающую среду представляет одну из наиболее важных стадий процесса ЭО. Целью этой стадии является установление того, какие изменения могут произойти в окружающей среде в результате осуществления каждой из рассматриваемых альтернатив, а также оценка важности или значимости этих изменений.

Стадия прогноза и анализа воздействий на окружающую среду неразрывно связана с более ранней стадией выявления значимых воздействий, так как именно они подлежат детальному анализу. С другой стороны, именно результаты прогноза и оценки значимости воздействий лежат в основе документации МОВОС, используются для принятия проектных, административных и иных решений по намечаемой деятельности.

Прогноз воздействий обычно осуществляется по отдельным компонентам окружающей среды. Впоследствии может быть проведен анализ того, как изменения в различных средах могут взаимодействовать друг с другом, а также анализ общей значимости воздействия на окружающую среду по всем компонентам.

Как правило, оцениваются воздействия на: 

· Воздушную среду;
· Водную среду (поверхностные воды);
· Почвы и геологическую среду;
· Шумовую обстановку;
· Экосистемы, растительный и животный мир;
· Социально-экономическую обстановку, в том числе здоровье населения.

Кантер (Canter, L.W., 1996. Environmental Impact Assessment. 2nd Edn.-NY.:McGraw-Hill.) рекомендует процедуру из шести шагов предсказания воздействий, оценки воздействия и разработки мер по уменьшению воздействий, приведенную в таблице 5.1.
Таблица 5.1 ― Пошаговая система прогноза и анализа воздействия

	Шаг 1
	Определение возможных воздействий

	Шаг 2
	Изучение существующих природных условий

	Шаг 3
	Ознакомление с соответствующими стандартами, нормами и правилами

	Шаг 4
	Предсказание величины воздействия

	Шаг 5
	Оценка значимости воздействия

	Шаг 6
	Выбор мер по смягчению воздействия


В данном подразделе представлен прогноз воздействия по первым четырем шагам.

Оценка значимости воздействий и Выбор мер по смягчению воздействия рассмотрены в разделах 6 и 7.
5.2 Прогноз характера и степени воздействия на атмосферный воздух

Пошаговая процедура прогноза воздействия на атмосферный воздух выглядит следующим образом:

	Определение возможных воздействий
	Определение типов источников и качественных характеристик выбросов в атмосферу

	Описание существующих условий
	Описание существующих метеоусловий и уровня загрязнения воздушной среды с учетом действующего предприятия

	Ознакомление c существующими требованиями
	ПДК по воздуху, инструкции по расчету рассеивания загрязнений

	Прогноз величины воздействий
	Применение моделей рассеивания загрязнения


5.2.1 Определение типов источников и качественных характеристик выбросов в атмосферу

Основным видом воздействия на воздушный бассейн при реализации намечаемой деятельности будет являться поступление в атмосферу вредных примесей, загрязняющих рассматриваемый элемент окружающей среды.

При эксплуатации рассматриваемых в данной работе объектов к источникам воздействия на атмосферный воздух будут относиться как точечные (организованные), так и площадные (неорганизованные) источники выбросов загрязняющих веществ.
От 276 источников выделения загрязняющих веществ, из них 8 организованных и 268 неорганизованных, в атмосферу поступает 43 загрязняющих вещества и 13 групп веществ, обладающих эффектом суммации.

Источниками выбросов на территории АО «Ейский морской порт» являются:

0001 – Деревообрабатывающие станки
От деревообрабатывающих станков в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль древесная.

0006 – Зарядка аккумуляторных батарей
При зарядке АКБ (кислотные) в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: серная кислота.

0009 – Котельная

При работе котла в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

0010 – Котельная (мазут)

При работе котла в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

0011 – Камера дожига отх.газов (мазут)

При работе камеры дожига в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

0012 – Сварочные работы

От сварочного оборудования в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: железа оксид, марганец и его соединения, азота диоксид, азота оксид, углерод оксид, пыль неорганическая: 70-20% SiO2, хрома (VI) оксид, фториды газообразные, фториды плохо растворимые.

0013 – Камера дожига отх.газов (природн. газ)

При работе  камеры дожига в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

0014 – Инсинератор ECO-200

При работе инсинератора в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, соляная кислота, сера диоксид, углерод оксид, угольная зола, фториды газообразные. 

0015– Работа дизель-генератора

При работе дизель-генератора в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин, формальдегид.

0067 – Вентиляционная труба

От печей в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: пропаналь,  валериановая кислота.

0075 – Труба СЭУ танкера на стоянке

От СЭУ танкера в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин, формальдегид.

6002 – Перегрузка зерна (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6003 – Заточные станки

От заточных станков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: взвешенные вещества, пыль абразивная.

6004 – Металлообрабатывающие станки

От металлообрабатывающих станков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: железа оксид, взвешенные вещества.

6007 – Перегрузка шрота (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6010 – Перегрузка перлита (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: железа оксид.

6011 – Перегрузка мелассы (АЦ) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: этанол (спирт этиловый), этиленгликоль.

6013 – Перегрузка жома (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6014 – Перегрузка барды (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6015 – Движение и стоянка судов в акватории порта

От СЭУ при швартовых операциях в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин, формальдегид.

6016 – Перегрузка зерновых (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6019 – Бетономешалка

От бетономешалки в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: пыль неорганическая 70-20% SiO2, пыль неорганическая до 20% SiO2.

6020 – Перегрузка шрота (авто) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6021 – Перегрузка шрота (авто) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6023 – ДВС (Стоянка автотранспорта предприятия)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6026 – Сварочные работы

От сварочного оборудования в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: железа оксид, марганец и его соединения, хром VI,  азота диоксид, азота оксид, углерод оксид, фториды газообразные, фториды плохорастворимые, пыль неорганическая 70-20% SiO2.

6027 – Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6030 – ДВС (Проезд грузового стороннего автотранспорта)

От ДВС стороннего автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6031 – ДВС (Вывоз мусора)

От ДВС автотранспорта для вывоза отходов в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин, керосин.

6032 – ДВС (Участок ТО и ТР автотранспорта)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6033 – ДВС (Участок ТО и ТР дорожной техники)

От ДВС автопогрузчиков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6034 – ДВС (Стоянка автопогрузчиков)

От ДВС автопогрузчиков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6035 – ДВС (Стоянка тракторов)

От ДВС тракторов в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6036 – ДВС (Работа тракторов)

От ДВС трактора в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6037 – Движение тепловоза

От тепловоза ТГМ-23 в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид,  керосин.

6038 – Склад щебня

При выгрузке и хранении щебня в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6039 – Мазутное хозяйство

От мазутного хозяйства в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные C12-C19.

6046 – Перегрузка угля (жд-склад) причал 3

При выгрузке и погрузке угля в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6047 – Перегрузка угля (жд-склад) причал 4

При выгрузке и погрузке угля в атмосферу поступает следующее за дующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6048 – Склад угля причал 3

От склада угля в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество:  пыль каменного угля.

6049 – Склад угля причал 4

От склада угля в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6050 – Перегрузка ДТ (слив с АЦ)
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные C12-C19.

6051 – ДВС (Проезд грузового автотранспорта)

От ДВС стороннего автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, дигидросульфид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6052 – Перегрузка мелассы (АЦ) причал 5

При наливе и хранении мелассы в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: этанол, этиленгликоль.

6053 – Перегрузка мелассы (судно) причал 0

При наливе мелассы в суда в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: этанол, этиленгликоль.

6054 – Окрасочные работы

При проведении покрасочных работ в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: ксилол, уайт-спирит.

6055 – ДВС (Стоянка грузового автотранспорта)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6056 – ДВС (Работа погрузчиков)

От ДВС автопогрузчиков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6059 – Сверлильные станки

При работе сверлильного станка в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: железа оксид, взвешенные вещества.

6061 – Металлообрабатывающие станки

От металлообрабатывающих станков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: железа оксид, пыль абразивная, взвешенные вещества.

6062 – Ёмкость с отработанным маслом

От емкости с отработанным маслом в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: дигидросульфид (сероводород), масло минеральное нефтяное, углеводороды предельные С12-С19.

6063 – Мойка деталей

От ванны для мойки деталей в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: керосин.

6064 – Вулканизационные работы

При обработке камер в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: углерод оксид, бензин (нефтяной, малосернистый), серы диоксид.

6065 – Перегрузка ДТ (налив в танкер)
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные C12-C19.

6068 – Движение тепловоза

От тепловоза ТГМ-23 в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид,  керосин.

6069 – ДВС (Работа погрузчиков)
От ДВС автопогрузчиков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6071 – ДВС (Проезд грузового автотранспорта)

От ДВС грузового автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6072 – Дезинфекция помещения

При проведении дезинфекции в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: хлор.

6073 – Мойка посуды

При мойке посуды в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: натрия хлорид.

6076 – Перегрузка зерна (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6077 – Перегрузка шрота (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6079 – Перегрузка жома (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6080 – Перегрузка барды (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6081 – Перегрузка зерновых  (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль мучная риса и кукурузы.

6082 – Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6083 – Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6084 – Перегрузка жмыха (авто) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6085 – Перегрузка жмыха (судно) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6086 – Перегрузка зерна (авто) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6087 – Перегрузка зерна (судно) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6088 – Перегрузка жмыха (авто) причал1

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6089 – Перегрузка жмыха (судно) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6090 – Перегрузка шрота (судно) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6091 – Перегрузка зерновых  на судно с причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6092 – Сливная ж/д эстакада, горловины цистерн

От ж/д эстакады в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6093 – Резервуары хранения РВС-№№1,2,3,4

От резервуаров в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6094 – Перегрузка мазута (слив с АЦ)

При перегрузке мазута в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6095 – Перегрузка мазута (налив в танкер)

При перегрузке мазута в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6096 – Дренажная емкость

От дренажной емкости в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6097 – Площадка грузового насоса

От площадки грузового насоса в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные C12-C19.

6098 – Площадка технологических насосов

От площадки технологических насосов в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6099 – Площадка технологических насосов

От площадки технологических насосов в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6100 – Неплотности оборудования фланцы, ЗРА

От неплотностей оборудования в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С12-С19.

6101 – Очистные сооружения

От очистных сооружений в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: сероводород, углеводороды предельные С1-С5, углеводороды предельные С6-С10, бензол, ксилол, толуол.

6102 – ДВС (Работа тракторов)

От ДВС автопогрузчиков в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6103 – Перегрузка серы комовой (трюм) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6104 – Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6105 – Перегрузка серы комовой (АМ) причал 1
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6106 – Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6107 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6108 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6109 – Перегрузка перлита (в ПВ) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6110 – Перегрузка перлита (в АМ) причал 0
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6111 – Перегрузка зерна (авто) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6112 – Перегрузка зерна (трюм) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6113 – Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6114 – Перегрузка зерновых  с  трюма на причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6115 – Перегрузка серы комовой (трюм) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6116 – Перегрузк серы комовой (ПВ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6117 – Перегрузка серы комовой (АМ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6118 – Перегрузка барды (авто) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6119 – Перегрузка барды (судно) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6120 – Перегрузка жмыха (авто) причал 2

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6121 – Перегрузка жмыха (судно) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6122 – Перегрузка шрота (судно) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6123 – Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6124 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6125 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6126 – Перегрузка перлита (судно) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6127 – Перегрузка перлита (ПВ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6128 – Перегрузка перлита (АМ)причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6129 – Перегрузка угля (жд-трюм) причал 3

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6130 – Перегрузка угля (склад-трюм) причал 3

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6131 – Перегрузка угля (жд-трюм) причал 4

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6132 – Перегрузка угля (склад-трюм) причал 4

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль каменного угля.

6133 – Перегрузка мелассы (судно) причал 5

При наливе мелассы в суда в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: этанол, этиленгликоль.

6134 – Перегрузка серы комовой (трюм) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6135 – Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6136 – Перегрузка серы комовой (АМ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6137 – Перегрузка минерально-строительных грузов (судно) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6138 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6139 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6140 – Перегрузка перлита (судно) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6141 – Перегрузка перлита (ПВ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6142 – Перегрузка перлита (АМ) причал 5
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6179 – Перегрузка дрожжей (с автотранспорта) причал 0

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6180 – Перегрузка дрожжей на судно с причала 0

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6181 – Перегрузка зерновых  (с автотранспорта) причал 2

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6182 – Перегрузка зерновых  на судно с причала 2

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6183 – Перегрузка зерновых (с автотранспорта) причал 0

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль мучная риса и кукурузы.

6184 – Перегрузка зерновых  на судно с причала 0

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль мучная риса и кукурузы.

6185 – Перегрузка зерновых  (с автотранспорта) причал 1

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6186 – Перегрузка зерновых на судно с причала 1

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6187– Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 2

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6188 – Перегрузка минерально-строительных грузов (судно) причал 2

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6189 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 3

От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6190 – Перегрузка минерально-строительных грузов (судно) причал 3
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6194 – Внутренний проезд

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6195 – Внутренний проезд

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6196 – Выгрузка золошлаковых отходов

При выгрузке золошлаковых отходов  в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6197 – Перегрузка масла подсолнечника (АЦ) причал 0
При сливе масла подсолнечника в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: акролеин, пропаналь, валериановая кислота. 

6198 – Перегрузка масла подсолнечника (АЦ) причал 5
При сливе масла подсолнечника в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: акролеин, пропаналь, валериановая кислота. 

6199 – Перегрузка подсолнечного масла (судно) причал 0
При сливе масла подсолнечника в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: акролеин, пропаналь, валериановая кислота. 

6200 – Перегрузка подсолнечного масла (судно) причал 5
При наливе масла подсолнечника в суда в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: акролеин, пропаналь, валериановая кислота. 

6201 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 3
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

6202 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 2
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: 70-20% SiO2.

0007– Котельная

При работе котла в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

0008– Котельная

При работе котла в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен.

6013 – Швартовые операции

От СЭУ при швартовых операциях в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин, формальдегид.

6014 – Стоянка судов 

От СЭУ при швартовых операциях в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин, формальдегид.

6015 – Сторонний ЖД транспорт

От тепловоза ТГМ-23 в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид,  керосин.

6016 – ДВС (Сторонний автотранспорт)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6017 – Перегрузка металлолома (авто) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: железа оксид.

6022 – Перегрузка жома (авто) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6027 – ДВС (Гараж пожарного депо)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый), керосин.

6035 – Перегрузка зерна (авто) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6036 – Перегрузка зерна (судно) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6040 – Уличный туалет

От уличного туалета в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, аммиак, азота оксид, дигидросульфид (сероводород), метан, гидроксибензол (фенол), формальдегид, одорант СПМ.
6041 – Дезинфекция мест общего пользования
От дезинфекции в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: хлор, соляная кислота. 

6042 – ДВС (Вывоз отхода)

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин.

6044 – Перегрузка жома (авто) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6045 – Перегрузка жома (судно) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6143 – Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6144 – Перегрузка зерновых   на судно с причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6145 – Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6146 – Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6147 – Перегрузка серы комовой (трюм) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6148 – Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6149 – Перегрузка серы комовой (АМ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6150 – Перегрузка жома (судно) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6151 – Перегрузка жмыха (авто) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6152 – Перегрузка жмыха (судно) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6153 – Перегрузка шрота (авто) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6154 – Перегрузка шрота (судно) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6155 – Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6156 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6157 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6158 – Перегрузка перлита (трюм) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6159 – Перегрузка перлита (ПВ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6160 – Перегрузка перлита (АМ) причал 6
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6161 – Перегрузка зерна (авто) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6162 – Перегрузка зерна (судно) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль зерновая.

6163 – Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6164 – Перегрузка зерновых  на судно причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6165 – Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6166 – Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль хлопковая.

6167 – Перегрузка серы комовой (трюм) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6168 – Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6169 – Перегрузка серы комовой (АМ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: сера элементарная.

6170 – Перегрузка шрота (авто) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6171 – Перегрузка шрота (судно) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль комбикормовая.

6172 – Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6173 – Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6174 – Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: пыль неорганическая: до 20% SiO2.

6175 – Перегрузка перлита (трюм) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6176 – Перегрузка перлита (ПВ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6177 – Перегрузка перлита (АМ) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо).

6178 – Перегрузка металлолома (судно) причал 7
От погрузочно-разгрузочных работ в атмосферу поступает следующее загрязняющее вещество: железа оксид.

6192 – Внутренний проезд

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, бензин (нефтяной, малосернистый).
6193 – Внутренний проезд

От ДВС автотранспорта в атмосферу поступают следующие загрязняющие вещества: азота диоксид, азота оксид, сажа, сера диоксид, углерод оксид, бенз/а/пирен, керосин. 

Основные параметры источников выбросов представлены в таблице 5.2.

Характеристика загрязняющих веществ в атмосферу представлена в таблице 5.3.

Таблица 5.2 ― Основные параметры источников выбросов
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	X1
	Y1
	X2
	Y2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  1 Деревообрабатывающий цех     

	0001
	Точечный
	Деревообрабатывающие станки
	1
	8,00
	0,50
	0,00
	0,00
	-418,50
	86,00
	-418,50
	86,00
	0,00
	1
	5,00
	5,00
	0,981748
	17,0
	0,00000000
	2936
	Пыль древесная
	1526,886
	1,4111430
	0,7736656
	0,7736656
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  2 Ремонтно-механическая мастерская     

	6003
	Неорганизованный
	Заточные станки
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-509,00
	149,50
	-469,00
	112,50
	24,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2902
	Взвешенные вещества
	0,000
	0,0000580
	0,0000981
	0,0000981
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	0,000
	0,0000380
	0,0000643
	0,0000643
	

	6004
	Неорганизованный
	Металлообрабатывающие станки
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-503,00
	143,50
	-469,00
	112,50
	24,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0600000
	0,1099500
	0,1099500
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2902
	Взвешенные вещества
	0,000
	0,2030000
	0,3507840
	0,3507840
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  3 Ремонтно-строительный узел     

	6019
	Неорганизованный
	Бетономешалка
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-415,50
	77,00
	-423,50
	84,00
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0001388
	0,0003530
	0,0003530
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,3231700
	7,2000000
	7,2000000
	

	6038
	Неорганизованный
	Склад щебня
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-427,50
	79,50
	-419,50
	72,50
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,3905623
	8,6430000
	8,6430000
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  4 Котельная     

	0009
	Точечный
	Котельная
	1
	20,00
	0,72
	0,00
	0,00
	-666,00
	208,00
	-666,00
	208,00
	0,00
	1
	4,90
	4,90
	1,995037
	151,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	61,055
	0,0784275
	2,4732600
	2,4732600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	9,922
	0,0127446
	0,4019040
	0,4019040
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	6,946
	0,0089226
	0,2813760
	0,2813760
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	152,485
	0,1958727
	6,1769640
	6,1769640
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	4,15e-05
	0,0000001
	0,0000017
	0,0000017
	

	0010
	Точечный
	Котельная (мазут)
	1
	20,00
	0,72
	0,00
	0,00
	-658,00
	214,50
	-658,00
	214,50
	0,00
	1
	4,90
	4,90
	1,995037
	151,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,080
	0,0001034
	3,2577020
	3,2577020
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,020
	0,0000252
	0,7940640
	0,7940640
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,039
	0,0000495
	1,5591360
	1,5591360
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	1,273
	0,0016353
	51,5698500
	51,5698500
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,163
	0,0002097
	6,6172080
	6,6172080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	1,63e-07
	2,10e-10
	0,0000065
	0,0000065
	

	0011
	Точечный
	Камера дожига отх. газов (мазут)
	1
	20,00
	0,71
	0,00
	0,00
	-662,50
	211,50
	-662,50
	211,50
	0,00
	1
	5,00
	5,00
	1,979596
	150,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	2,35e-04
	0,0000003
	0,0000160
	0,0000160
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	7,83e-05
	0,0000001
	0,0000030
	0,0000030
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	7,83e-05
	0,0000001
	0,0000060
	0,0000060
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	7,83e-05
	0,0000001
	0,0000060
	0,0000060
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	3,91e-04
	0,0000005
	0,0000260
	0,0000260
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000000
	1,00e-11
	1,00e-11
	

	0013
	Точечный
	Камера дожига отх. газов (природн.газ)
	1
	20,00
	0,71
	0,00
	0,00
	-658,50
	208,00
	-658,50
	208,00
	0,00
	1
	5,00
	5,00
	1,979596
	150,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	18,437
	0,0235556
	1,0397460
	1,0397460
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	2,996
	0,0038278
	0,1689590
	0,1689590
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	2,640
	0,0033728
	0,0525250
	0,0525250
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	57,964
	0,0740557
	1,1532940
	1,1532940
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	2,93e-06
	3,74e-09
	0,0000001
	0,0000001
	

	0014
	Точечный
	Инсинератор ECO-200
	1
	20,00
	0,70
	0,00
	0,00
	-654,00
	211,00
	-654,00
	211,00
	0,00
	1
	5,18
	5,18
	1,995037
	800,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	46,396
	0,0235500
	1,0397600
	1,0397600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	47,479
	0,0241000
	0,1733200
	0,1733200
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0316
	Соляная кислота
	16,529
	0,0083900
	0,0018100
	0,0018100
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	76,597
	0,0388800
	0,0083900
	0,0083900
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,017
	0,0000086
	0,0000019
	0,0000019
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0342
	Фториды газообразные
	34,457
	0,0174900
	0,0037700
	0,0037700
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3714
	Угольная зола (20<SiO2<70)
	380,858
	0,1933200
	0,0417500
	0,0417500
	

	6039
	Неорганизованный
	Мазутное хозяйство
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-608,00
	269,00
	-599,00
	262,00
	4,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0084629
	0,0218070
	0,0218070
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	1,7546371
	4,5213130
	4,5213130
	

	6196
	Неорганизованный
	Выгрузка золошлаковых отходов
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-664,50
	260,00
	-650,00
	245,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0008621
	0,1920000
	0,1920000
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  5 Грейферный цех     

	0012
	Точечный
	Сварочные работы
	1
	6,00
	0,40
	0,00
	0,00
	-627,50
	202,00
	-627,50
	202,00
	0,00
	1
	18,00
	18,00
	2,261947
	28,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	139,331
	0,2858423
	3,7346110
	3,7346110
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0143
	Марганец и его соединения (в пересчете на марганца (IV) оксид)
	4,550
	0,0093352
	0,1225640
	0,1225640
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0203
	Хром (Хром шестивалентный) (в пересчете на хрома (VI) оксид)
	7,734
	0,0158667
	0,2056320
	0,2056320
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	5,418
	0,0111156
	0,1461840
	0,1461840
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,880
	0,0018063
	0,0237550
	0,0237550
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	26,691
	0,0547583
	0,7129180
	0,7129180
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0342
	Фториды газообразные
	1,713
	0,0035133
	0,0455330
	0,0455330
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0344
	Фториды плохо растворимые
	5,156
	0,0105778
	0,1370880
	0,1370880
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	1,841
	0,0037778
	0,0489600
	0,0489600
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  6 Отделение механизации     

	6026
	Неорганизованный
	Сварочные работы
	1
	6,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-503,50
	143,50
	-469,00
	113,00
	24,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,1247450
	1,0390780
	1,0390780
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0143
	Марганец и его соединения (в пересчете на марганца (IV) оксид)
	0,000
	0,0113869
	0,0863140
	0,0863140
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0203
	Хром (Хром шестивалентный) (в пересчете на хрома (VI) оксид)
	0,000
	0,0015052
	0,0205910
	0,0205910
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0126456
	0,0962460
	0,0962460
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0020549
	0,0156400
	0,0156400
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0641791
	0,4054220
	0,4054220
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0342
	Фториды газообразные
	0,000
	0,0050692
	0,0292000
	0,0292000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0344
	Фториды плохо растворимые
	0,000
	0,0099050
	0,0999690
	0,0999690
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0044862
	0,0258400
	0,0258400
	

	6059
	Неорганизованный
	Сверлильные станки
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-503,50
	143,50
	-468,50
	112,50
	24,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0021000
	0,0118420
	0,0118420
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2902
	Взвешенные вещества
	0,000
	0,0001600
	0,0006190
	0,0006190
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  7 Швартовые операции     

	6015
	Неорганизованный
	Движение и стоянка судов в акватории порта
	1
	15,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-573,00
	409,00
	-322,00
	198,00
	106,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	15,3256855
	17,1341140
	17,1341140
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	2,4896023
	2,7812840
	2,7812840
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,8848723
	1,6266390
	1,6266390
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	6,2171569
	6,6250200
	6,6250200
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	16,1366584
	19,6921710
	19,6921710
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000177
	0,0000215
	0,0000215
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	0,000
	0,1735793
	0,1744160
	0,1744160
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	4,1736823
	4,2811390
	4,2811390
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  8 Грузовые операции (западный мол)     

	0075
	Точечный
	Труба СЭУ танкера на стоянке
	1
	15,00
	0,40
	0,00
	0,00
	-642,00
	344,50
	-642,00
	344,50
	0,00
	1
	4,13
	4,13
	0,518979
	200,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	715,628
	0,2143574
	0,6912000
	0,6912000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	116,290
	0,0348331
	0,1123200
	0,1123200
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	33,279
	0,0099682
	0,0308570
	0,0308570
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	279,542
	0,0837333
	0,2700000
	0,2700000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	722,151
	0,2163111
	0,7020000
	0,7020000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,001
	0,0000002
	0,0000008
	0,0000008
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	7,987
	0,0023924
	0,0077150
	0,0077150
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	193,017
	0,0578159
	0,1851430
	0,1851430
	

	6002
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-610,50
	330,00
	-625,00
	344,00
	48,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0159867
	0,3528000
	0,3528000
	

	6007
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-603,00
	353,00
	-633,50
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6010
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6011
	Неорганизованный
	Перегрузка мелассы (АЦ) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	353,00
	-633,50
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,000
	0,0076130
	0,0296000
	0,0296000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1078
	Этан-1,2-диол (Этиленгликоль, Этандиол)
	0,000
	0,0119341
	0,0464000
	0,0464000
	

	6013
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-603,00
	353,00
	-633,50
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6014
	Неорганизованный
	Перегрузка барды (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-605,50
	355,50
	-637,00
	322,00
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6016
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	353,00
	-634,00
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0079204
	0,1764000
	0,1764000
	

	6020
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (авто) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-570,00
	301,50
	-584,00
	313,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6021
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (авто)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-378,00
	133,50
	-487,00
	222,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6027
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-583,00
	341,50
	-477,50
	255,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0007920
	0,0176400
	0,0176400
	

	6037
	Неорганизованный
	Движение тепловоза
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-590,50
	334,00
	-363,50
	144,50
	3,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,7038400
	0,5067650
	0,5067650
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,1143740
	0,0823490
	0,0823490
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0063533
	0,0045740
	0,0045740
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0424998
	0,0306000
	0,0306000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1499000
	0,1079280
	0,1079280
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,1916201
	0,1379660
	0,1379660
	

	6050
	Неорганизованный
	Перегрузка ДТ (слив с АЦ)
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-643,00
	322,00
	-658,00
	303,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0004390
	0,0036207
	0,0036207
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,1563610
	1,2894893
	1,2894893
	

	6051
	Неорганизованный
	Проезд грузового автотранспорта
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-334,50
	175,50
	-357,50
	147,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0034667
	0,0030830
	0,0030830
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0005633
	0,0005010
	0,0005010
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0003150
	0,0002450
	0,0002450
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0006800
	0,0005650
	0,0005650
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0131175
	0,0309365
	0,0309365
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0248000
	0,0206400
	0,0206400
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000002
	0,0000002
	0,0000002
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0034500
	0,0028560
	0,0028560
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0009500
	0,0008120
	0,0008120
	

	6053
	Неорганизованный
	Перегрузка мелассы (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-614,00
	377,50
	-667,00
	324,00
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,000
	0,0076130
	0,0296000
	0,0296000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1078
	Этан-1,2-диол (Этиленгликоль, Этандиол)
	0,000
	0,0119341
	0,0464000
	0,0464000
	

	6065
	Неорганизованный
	Перегрузка ДТ (налив в танкер)
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	321,00
	-610,00
	327,50
	45,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0004390
	0,0036207
	0,0036207
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,1563610
	1,2894893
	1,2894893
	

	6069
	Неорганизованный
	Работа погрузчиков
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-550,50
	273,50
	-501,00
	236,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0658519
	0,5169730
	0,5169730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0107009
	0,0840080
	0,0840080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0058901
	0,0377740
	0,0377740
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0140542
	0,1023260
	0,1023260
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1192814
	0,9310650
	0,9310650
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000004
	0,0000029
	0,0000029
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0236361
	0,1821750
	0,1821750
	

	6076
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (Судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-680,00
	336,50
	-627,00
	390,00
	48,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0004568
	0,0100800
	0,0100800
	

	6077
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6079
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6080
	Неорганизованный
	Перегрузка барды (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-614,50
	377,00
	-667,00
	324,00
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6081
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3733
	Пыль мучная риса и кукурузы
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6082
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	352,50
	-634,00
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0362077
	0,8064000
	0,8064000
	

	6083
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0010345
	0,0230400
	0,0230400
	

	6084
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (авто) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	353,00
	-633,50
	320,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6085
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,50
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6086
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (авто) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-583,50
	205,50
	-537,50
	164,50
	48,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0159867
	0,3528000
	0,3528000
	

	6087
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (судно) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-575,00
	352,00
	-468,50
	265,50
	48,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0004568
	0,0100800
	0,0100800
	

	6088
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (авто) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-556,50
	144,50
	-602,00
	185,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6089
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (судно) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-477,50
	255,00
	-583,00
	341,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6090
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (судно) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-477,50
	255,00
	-583,00
	341,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6091
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  на судно с причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-477,50
	255,00
	-583,00
	341,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6092
	Неорганизованный
	Сливная ж/д эстакада, горловины цистерн
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-561,00
	297,50
	-543,00
	283,00
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0524698
	0,1454017
	0,1454017
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	10,8787502
	30,1466153
	30,1466153
	

	6093
	Неорганизованный
	Резервуары хранения РВС-№1,2,3,4
	1
	16,70
	0,00
	0,00
	0,00
	-564,00
	261,00
	-504,00
	209,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0524698
	0,1454017
	0,1454017
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	10,8787502
	30,1466153
	30,1466153
	

	6094
	Неорганизованный
	Перегрузка мазута (слив с АЦ)
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	297,50
	-601,50
	285,00
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0084629
	0,0218070
	0,0218070
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	1,7546371
	4,5213130
	4,5213130
	

	6095
	Неорганизованный
	Перегрузка мазута (налив в танкер)
	1
	6,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-614,00
	307,50
	-607,50
	301,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0524698
	0,1454017
	0,1454017
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	10,8787502
	30,1466153
	30,1466153
	

	6096
	Неорганизованный
	Дренажная емкость
	1
	4,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-601,50
	304,50
	-599,50
	302,50
	2,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0084629
	0,0218070
	0,0218070
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	1,7546371
	4,5213130
	4,5213130
	

	6097
	Неорганизованный
	Площадка грузового насоса
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-585,00
	273,00
	-589,50
	276,00
	2,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000783
	0,0021790
	0,0021790
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,0278724
	0,7874226
	0,7874226
	

	6098
	Неорганизованный
	Площадка технологических насосов
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-587,00
	272,00
	-590,00
	274,50
	2,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000642
	0,0003375
	0,0003375
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,0228711
	0,1202105
	0,1202105
	

	6099
	Неорганизованный
	Площадка технологических насосов
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-579,00
	273,00
	-582,00
	275,50
	15,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0001335
	0,0036847
	0,0036847
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,0276858
	0,7639216
	0,7639216
	

	6100
	Неорганизованный
	Неплотности оборудования фланцы, ЗРА
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-632,50
	311,00
	-621,50
	301,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000795
	0,0018684
	0,0018684
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,0281343
	0,6654311
	0,6654311
	

	6101
	Неорганизованный
	Очистные сооружения
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-639,50
	316,50
	-637,50
	314,50
	2,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000057
	0,0000655
	0,0000655
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0415
	Смесь предельных углеводородов C1H4-C5H12
	0,000
	0,0068360
	0,0791271
	0,0791271
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0416
	Смесь предельных углеводородов C6H14-C10H22
	0,000
	0,0025284
	0,0292659
	0,0292659
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0602
	Бензол
	0,000
	0,0000330
	0,0003822
	0,0003822
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0616
	Диметилбензол (Ксилол) (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0,000
	0,0000104
	0,0001201
	0,0001201
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0,000
	0,0000208
	0,0002402
	0,0002402
	

	6102
	Неорганизованный
	Работа тракторов
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-544,00
	268,00
	-509,00
	238,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0194187
	0,0076500
	0,0076500
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0031555
	0,0012430
	0,0012430
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0040780
	0,0012290
	0,0012290
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0017957
	0,0008080
	0,0008080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1333593
	0,0415350
	0,0415350
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000004
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0035000
	0,0021730
	0,0021730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0119380
	0,0027260
	0,0027260
	

	6103
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (трюм) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-562,50
	367,00
	-456,00
	280,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6104
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-586,50
	311,00
	-565,50
	293,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6105
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (АМ) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-586,00
	311,00
	-565,50
	293,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0258400
	0,5760000
	0,5760000
	

	6106
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6107
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ)причал0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-606,00
	356,00
	-637,00
	322,50
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6108
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ)причал0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-606,50
	356,00
	-637,50
	323,00
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,7748343
	17,2416000
	17,2416000
	

	6109
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (в ПВ) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-606,50
	356,50
	-637,50
	322,50
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6110
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (в АМ) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-606,50
	356,50
	-638,00
	323,00
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	1,8119733
	40,3200000
	40,3200000
	

	6111
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (авто) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	225,50
	-374,50
	137,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0159867
	0,3528000
	0,3528000
	

	6112
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (трюм)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-467,00
	248,00
	-357,50
	160,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0004568
	0,0100800
	0,0100800
	

	6113
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-463,50
	252,00
	-354,00
	164,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,1918399
	4,2336000
	4,2336000
	

	6114
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  с  трюма на причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-467,00
	248,00
	-357,50
	160,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0002741
	0,0060480
	0,0060480
	

	6115
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (трюм) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-467,00
	248,00
	-357,50
	160,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6116
	Неорганизованный
	Перегрузк серы комовой (ПВ) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-490,50
	217,50
	-381,50
	130,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6117
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (АМ) причал2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	225,00
	-374,50
	138,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0258400
	0,5760000
	0,5760000
	

	6118
	Неорганизованный
	Перегрузка барды (авто) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,50
	225,00
	-375,00
	138,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6119
	Неорганизованный
	Перегрузка барды (судно) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-357,50
	160,50
	-467,00
	248,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6120
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (авто) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-598,50
	189,00
	-554,00
	148,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6121
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (судно)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-357,50
	160,50
	-467,00
	248,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6122
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (судно)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-357,23
	160,27
	-467,00
	248,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6123
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-357,00
	160,50
	-467,00
	248,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6124
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-487,00
	221,50
	-377,00
	134,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6125
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-487,00
	221,50
	-377,50
	134,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,7748343
	17,2416000
	17,2416000
	

	6126
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (судно) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-357,50
	160,50
	-467,00
	248,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6127
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (ПВ) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-487,00
	221,50
	-377,50
	134,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6128
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (АМ)причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-487,00
	221,50
	-377,50
	134,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	1,8119733
	40,3200000
	40,3200000
	

	6179
	Неорганизованный
	Перегрузка дрожжей (с автотранспорта) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-603,00
	352,50
	-634,00
	319,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6180
	Неорганизованный
	Перегрузка дрожжей на судно с причала 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,50
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	11,0000000
	11,0000000
	

	6181
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  (с автотранспорта) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,00
	185,00
	-557,00
	144,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0475226
	1,0584000
	1,0584000
	

	6182
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  на судно с причала 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-477,00
	255,50
	-583,00
	341,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0001358
	0,0030240
	0,0030240
	

	6183
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых (с автотранспорта) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-556,50
	144,50
	-602,00
	185,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3733
	Пыль мучная риса и кукурузы
	0,000
	0,0079204
	0,1764000
	0,1764000
	

	6184
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  на судно с причала 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-669,50
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3733
	Пыль мучная риса и кукурузы
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6185
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  (с автотранспорта) причал 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-586,50
	311,00
	-565,50
	293,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0079204
	0,1764000
	0,1764000
	

	6186
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых на судно с причала 1
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-582,50
	341,50
	-476,50
	255,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6187
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-487,00
	221,50
	-377,50
	134,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0000944
	0,0021000
	0,0021000
	

	6188
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (судно) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-467,00
	248,00
	-357,00
	160,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0000047
	0,0001050
	0,0001050
	

	6197
	Неорганизованный
	Перегрузка масла подсолнечника (АЦ) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-602,50
	352,50
	-633,50
	320,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,000
	0,0001200
	0,0004600
	0,0004600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1314
	Пропаналь
	0,000
	0,0308640
	0,1200000
	0,1200000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,000
	0,0823040
	0,3200000
	0,3200000
	

	6199
	Неорганизованный
	Перегрузка масла подсолнечника  (судно) причал 0
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-617,00
	380,00
	-670,00
	327,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,000
	0,0001200
	0,0004600
	0,0004600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1314
	Пропаналь
	0,000
	0,0308640
	0,1200000
	0,1200000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,000
	0,0823040
	0,3200000
	0,3200000
	

	6202
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 2
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-467,00
	248,00
	-357,00
	161,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0000047
	0,0001050
	0,0001050
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  9 Стройцех     

	6054
	Неорганизованный
	Окрасочные работы
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-410,10
	89,92
	-416,60
	82,92
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0616
	Диметилбензол (Ксилол) (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0,000
	0,1196250
	1,2517560
	1,2517560
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2752
	Уайт-спирит
	0,000
	0,1196250
	1,2517560
	1,2517560
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  10 Стоянка стороннего автотранспорта     

	6030
	Неорганизованный
	Проезд стороннего грузового автотранспорта
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-578,50
	258,50
	-440,50
	138,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0017778
	0,0047420
	0,0047420
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0002889
	0,0007710
	0,0007710
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0002000
	0,0004800
	0,0004800
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0003350
	0,0008370
	0,0008370
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0037000
	0,0093690
	0,0093690
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	1,15e-08
	2,90e-08
	2,90e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0006000
	0,0015290
	0,0015290
	

	6195
	Неорганизованный
	Внутренний проезд
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-583,00
	231,00
	-642,50
	162,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0376889
	0,0226450
	0,0226450
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0061244
	0,0036800
	0,0036800
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0037500
	0,0018910
	0,0018910
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0074130
	0,0041750
	0,0041750
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0697000
	0,0393810
	0,0393810
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000002
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0109000
	0,0063660
	0,0063660
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  11 Погрузочная техника     

	6034
	Неорганизованный
	Стоянка автопогрузчиков
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,50
	105,50
	-458,00
	119,00
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0560149
	0,0406890
	0,0406890
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0091024
	0,0066120
	0,0066120
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0120269
	0,0067520
	0,0067520
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0049940
	0,0042730
	0,0042730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,4296244
	0,2656080
	0,2656080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000013
	0,0000008
	0,0000008
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0470556
	0,0292210
	0,0292210
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0241674
	0,0149100
	0,0149100
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  13 Аккумуляторые работы     

	0006
	Точечный
	Зарядка аккумуляторных батарей
	1
	6,00
	0,40
	0,00
	0,00
	-470,00
	123,50
	-470,00
	123,50
	0,00
	1
	15,44
	15,44
	1,940000
	28,0
	0,00000000
	0322
	Серная кислота (по молекуле H2SO4)
	0,005
	0,0000095
	0,0000048
	0,0000048
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  14 Автотранспорт предприятия     

	6023
	Неорганизованный
	Стоянка автотранспорта предприятия
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-535,00
	122,50
	-557,00
	98,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0014041
	0,0012280
	0,0012280
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0002282
	0,0002000
	0,0002000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0001996
	0,0001120
	0,0001120
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0002446
	0,0002400
	0,0002400
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0214813
	0,0209780
	0,0209780
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000017
	0,0000002
	0,0000002
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0013224
	0,0015980
	0,0015980
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0013246
	0,0008780
	0,0008780
	

	6055
	Неорганизованный
	Стоянка грузового автотранспорта
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-545,50
	132,50
	-567,50
	108,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0148589
	0,0104190
	0,0104190
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0024146
	0,0016930
	0,0016930
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0012047
	0,0007160
	0,0007160
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0015289
	0,0013800
	0,0013800
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1064890
	0,0682250
	0,0682250
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000008
	0,0000005
	0,0000005
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0064310
	0,0041630
	0,0041630
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0097071
	0,0064480
	0,0064480
	

	6194
	Неорганизованный
	Внутренний проезд
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-579,00
	239,50
	-464,50
	141,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0039022
	0,0017350
	0,0017350
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0006341
	0,0002820
	0,0002820
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0003000
	0,0001130
	0,0001130
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0008650
	0,0003590
	0,0003590
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0675000
	0,0280290
	0,0280290
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000005
	0,0000002
	0,0000002
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0093000
	0,0035180
	0,0035180
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0011000
	0,0004620
	0,0004620
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  16 Вывоз отходов     

	6031
	Неорганизованный
	Вывоз мусора
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-371,50
	85,00
	-359,00
	84,50
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0088067
	0,0056870
	0,0056870
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0014311
	0,0009240
	0,0009240
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0007691
	0,0004090
	0,0004090
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0007217
	0,0006090
	0,0006090
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0396080
	0,0231600
	0,0231600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000001
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0062628
	0,0038950
	0,0038950
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0053723
	0,0032070
	0,0032070
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  17 Ремонтные боксы     

	6032
	Неорганизованный
	ДВС (Участок ТО и ТР автотранспорта)
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-500,00
	156,50
	-520,50
	134,50
	12,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0002556
	0,0000120
	0,0000120
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0000415
	0,0000020
	0,0000020
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0000167
	0,0000071
	0,0000071
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0000425
	0,0000020
	0,0000020
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0039500
	0,0000970
	0,0000970
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	3,06e-08
	8,00e-10
	8,00e-10
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0004653
	0,0000070
	0,0000070
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0001889
	0,0000060
	0,0000060
	

	6033
	Неорганизованный
	ДВС (Участок ТО и ТР дорожной техники)
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-501,50
	158,50
	-522,00
	136,00
	18,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0035872
	0,0001250
	0,0001250
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0005829
	0,0000200
	0,0000200
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0004354
	0,0000140
	0,0000140
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0003486
	0,0000120
	0,0000120
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0111014
	0,0007210
	0,0007210
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000003
	2,20e-08
	2,20e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0008056
	0,0000870
	0,0000870
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0007979
	0,0000280
	0,0000280
	

	6035
	Неорганизованный
	Стоянка тракторов
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	105,00
	-458,00
	118,50
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0097093
	0,0076500
	0,0076500
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0015778
	0,0012430
	0,0012430
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0020390
	0,0012290
	0,0012290
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0008978
	0,0008080
	0,0008080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0666797
	0,0415350
	0,0415350
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000002
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0035000
	0,0021730
	0,0021730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0042190
	0,0027260
	0,0027260
	

	6061
	Неорганизованный
	Металлообрабатывающие станки
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-502,00
	145,50
	-468,50
	115,00
	18,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0011000
	0,0000040
	0,0000040
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2902
	Взвешенные вещества
	0,000
	0,0000120
	0,0000013
	0,0000013
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	0,000
	0,0000080
	0,0000009
	0,0000009
	

	6062
	Неорганизованный
	Емкость с отработанным маслом
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-502,00
	145,50
	-467,50
	115,00
	18,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000779
	0,0028659
	0,0028659
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2735
	Масло минеральное нефтяное
	0,000
	0,0000022
	0,0002191
	0,0002191
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	0,000
	0,0277414
	1,0206633
	1,0206633
	

	6063
	Неорганизованный
	Мойка деталей
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-501,50
	145,50
	-467,50
	114,50
	18,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2732
	Керосин
	0,000
	0,4330000
	0,1558800
	0,1558800
	

	6064
	Неорганизованный
	Ремонтные боксы
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-502,00
	145,50
	-468,00
	114,50
	18,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0000002
	1,60e-08
	1,60e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0000001
	5,40e-09
	5,40e-09
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0208333
	0,0027000
	0,0027000
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  18 Столовая     

	0067
	Точечный
	Вентиляционная труба
	1
	6,00
	0,15
	0,00
	0,00
	-370,50
	68,00
	-370,50
	68,00
	0,00
	1
	0,75
	0,75
	0,013250
	30,0
	0,00000000
	1314
	Пропаналь
	4,574
	0,0000546
	0,0004800
	0,0004800
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	2,815
	0,0000336
	0,0002954
	0,0002954
	

	6072
	Неорганизованный
	Дезинфекция помещения
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-371,00
	75,50
	-369,50
	57,50
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0349
	Хлор
	0,000
	0,0000004
	0,0000010
	0,0000010
	

	6073
	Неорганизованный
	Мойка посуды
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-371,00
	75,50
	-369,50
	57,50
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0152
	Натрий хлорид (Поваренная соль)
	0,000
	0,0003690
	0,0038850
	0,0038850
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  19 Грузовые операции (восточный мол)     

	6036
	Неорганизованный
	Работа тракторов
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-222,00
	304,00
	-216,50
	310,50
	6,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0097093
	0,0076500
	0,0076500
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0015778
	0,0012430
	0,0012430
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0020390
	0,0012290
	0,0012290
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0008978
	0,0008080
	0,0008080
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0666797
	0,0415350
	0,0415350
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000002
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0035000
	0,0021730
	0,0021730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0042190
	0,0027260
	0,0027260
	

	6046
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (жд-склад) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-374,00
	379,00
	-274,50
	296,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0050800
	0,1130400
	0,1130400
	

	6047
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (жд-склад) причал 4
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-477,50
	456,00
	-377,00
	375,50
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0050800
	0,1130400
	0,1130400
	

	6048
	Неорганизованный
	Склад угля причал 3
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-359,00
	397,50
	-259,00
	315,00
	26,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,3597468
	0,5736370
	0,5736370
	

	6049
	Неорганизованный
	Склад угля причал 4
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-458,50
	478,50
	-361,00
	396,50
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,3597468
	0,5736370
	0,5736370
	

	6052
	Неорганизованный
	Перегрузка мелассы (АЦ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,000
	0,0076130
	0,0296000
	0,0296000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1078
	Этан-1,2-диол (Этиленгликоль, Этандиол)
	0,000
	0,0119341
	0,0464000
	0,0464000
	

	6056
	Неорганизованный
	Работа погрузчиков
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-234,00
	294,50
	-248,00
	306,00
	48,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0539667
	0,2482510
	0,2482510
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0087696
	0,0403410
	0,0403410
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0049694
	0,0196480
	0,0196480
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0111683
	0,0490400
	0,0490400
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1028486
	0,4670640
	0,4670640
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000003
	0,0000014
	0,0000014
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0195700
	0,0919230
	0,0919230
	

	6068
	Неорганизованный
	Движение тепловоза
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-532,50
	474,50
	-271,00
	259,00
	3,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,7038400
	0,5067650
	0,5067650
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,1143740
	0,0823490
	0,0823490
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0063533
	0,0045740
	0,0045740
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0424998
	0,0306000
	0,0306000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,1499000
	0,1079280
	0,1079280
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,1916201
	0,1379660
	0,1379660
	

	6071
	Неорганизованный
	Проезд грузового автотранспорта
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-441,50
	509,00
	-211,50
	318,50
	5,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0088444
	0,0078640
	0,0078640
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0014372
	0,0012780
	0,0012780
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0010250
	0,0008090
	0,0008090
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0017700
	0,0014740
	0,0014740
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0184000
	0,0155510
	0,0155510
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000001
	4,82e-08
	4,82e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0029000
	0,0024540
	0,0024540
	

	6129
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (жд-трюм) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-397,50
	345,00
	-297,50
	262,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0000203
	0,0004520
	0,0004520
	

	6130
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (склад-трюм) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-374,00
	378,50
	-274,50
	296,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0000203
	0,0004520
	0,0004520
	

	6131
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (жд-трюм) причал 4
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-529,50
	453,50
	-404,50
	352,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0000203
	0,0004520
	0,0004520
	

	6132
	Неорганизованный
	Перегрузка угля (склад-трюм) причал 4
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-474,00
	459,00
	-374,00
	378,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	3749
	Пыль каменного угля
	0,000
	0,0000203
	0,0004520
	0,0004520
	

	6133
	Неорганизованный
	Перегрузка мелассы (судно)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	565,00
	-540,50
	495,00
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,000
	0,0076130
	0,0296000
	0,0296000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1078
	Этан-1,2-диол (Этиленгликоль, Этандиол)
	0,000
	0,1193410
	0,0464000
	0,0464000
	

	6134
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (трюм) причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	565,50
	-541,00
	495,00
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6135
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-466,00
	536,50
	-509,00
	478,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6136
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (АМ) причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-466,00
	536,50
	-509,00
	478,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0258400
	0,5760000
	0,5760000
	

	6137
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (судно)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	565,50
	-540,50
	495,00
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6138
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6139
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,7748343
	17,2416000
	17,2416000
	

	6140
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (судно)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-484,00
	565,50
	-540,50
	494,50
	30,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6141
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (ПВ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6142
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (АМ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	1,8119733
	40,3200000
	40,3200000
	

	6189
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-586,00
	311,00
	-565,00
	293,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0188747
	0,4200000
	0,4200000
	

	6190
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (судно) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-397,00
	345,50
	-298,50
	262,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0000472
	0,0010500
	0,0010500
	

	6198
	Неорганизованный
	Перегрузка масла подсолнечника (АЦ)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-470,00
	539,50
	-513,00
	481,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,000
	0,0001200
	0,0004600
	0,0004600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1314
	Пропаналь
	0,000
	0,0308640
	0,1200000
	0,1200000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,000
	0,0823040
	0,3200000
	0,3200000
	

	6200
	Неорганизованный
	Перегрузка масла подсолнечника  (судно)причал 5
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-480,50
	562,50
	-536,50
	492,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,000
	0,0001200
	0,0004600
	0,0004600
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1314
	Пропаналь
	0,000
	0,0308640
	0,1200000
	0,1200000
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,000
	0,0823040
	0,3200000
	0,3200000
	

	6201
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 3
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-397,50
	345,00
	-297,50
	262,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,000
	0,0000472
	0,0010500
	0,0010500
	

	        Площадка:  1 АО "Ейский морской порт"     Цех:  29 Комплекс по перевалке нефтепродуктов     

	0015
	Точечный
	Работа дизель-генератора
	1
	3,50
	0,40
	0,00
	0,00
	-590,50
	296,00
	-590,50
	296,00
	0,00
	1
	11,80
	11,80
	1,483000
	530,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	880,104
	0,4437334
	0,0191490
	0,0191490
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	143,017
	0,0721067
	0,0031120
	0,0031120
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	40,927
	0,0206349
	0,0008550
	0,0008550
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	343,790
	0,1733333
	0,0074800
	0,0074800
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	888,125
	0,4477778
	0,0194480
	0,0194480
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,001
	0,0000005
	2,40e-08
	2,40e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	9,823
	0,0049524
	0,0002140
	0,0002140
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	237,379
	0,1196825
	0,0051290
	0,0051290
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  20 Грузовые операции (восточный мол)     

	6017
	Неорганизованный
	Перегрузка металлолома (авто) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-892,50
	427,50
	-839,50
	361,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,2310266
	5,1408000
	5,1408000
	

	6022
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (авто) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-799,50
	309,00
	-746,00
	242,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6035
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (авто) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-796,00
	312,00
	-742,00
	245,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0159867
	0,3528000
	0,3528000
	

	6036
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (судно) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-777,00
	327,50
	-723,50
	261,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0004568
	0,0100800
	0,0100800
	

	6044
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (авто) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-892,50
	427,50
	-839,00
	361,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6045
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (судно) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-883,50
	436,50
	-829,50
	369,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6143
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-804,00
	306,00
	-749,50
	239,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0079204
	0,1764000
	0,1764000
	

	6144
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых   на судно с причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-804,50
	306,00
	-749,50
	239,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6145
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,00
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0362077
	0,8064000
	0,8064000
	

	6146
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,50
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0010345
	0,0230400
	0,0230400
	

	6147
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (трюм) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-777,00
	327,50
	-723,50
	261,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6148
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,00
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6149
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (АМ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-799,50
	309,50
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0258400
	0,5760000
	0,5760000
	

	6150
	Неорганизованный
	Перегрузка жома (судно) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,00
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6151
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (авто) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,00
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6152
	Неорганизованный
	Перегрузка жмыха (судно) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,00
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6153
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (авто) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,50
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6154
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (судно) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,00
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6155
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,00
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6156
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,00
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6157
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,50
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,7748343
	17,2416000
	17,2416000
	

	6158
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (трюм) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-781,00
	324,00
	-727,00
	258,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6159
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (ПВ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-800,00
	309,50
	-746,00
	242,00
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6160
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (АМ) причал 6
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-799,50
	309,00
	-746,00
	242,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	1,8119733
	40,3200000
	40,3200000
	

	6161
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (авто) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-900,50
	421,50
	-847,00
	355,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0159867
	0,3528000
	0,3528000
	

	6162
	Неорганизованный
	Перегрузка зерна (судно) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-875,50
	442,50
	-821,50
	375,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	0,000
	0,0004568
	0,0100800
	0,0100800
	

	6163
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  с автотранспорта на причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-892,50
	427,50
	-839,50
	361,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0079204
	0,1764000
	0,1764000
	

	6164
	Неорганизованный
	Перегрузка зерновых  на судно причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-875,50
	442,50
	-822,00
	375,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000226
	0,0005040
	0,0005040
	

	6165
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (авто) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-803,50
	306,00
	-749,50
	239,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0362077
	0,8064000
	0,8064000
	

	6166
	Неорганизованный
	Перегрузка лузги подсолнечника (судно) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-875,50
	442,50
	-822,00
	375,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2917
	Пыль хлопковая
	0,000
	0,0010345
	0,0230400
	0,0230400
	

	6167
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (трюм) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-883,50
	436,50
	-829,50
	369,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6168
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (ПВ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,50
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0001292
	0,0028800
	0,0028800
	

	6169
	Неорганизованный
	Перегрузка серы комовой (АМ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,50
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0331
	Сера элементарная
	0,000
	0,0258400
	0,5760000
	0,5760000
	

	6170
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (авто) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-892,50
	427,50
	-839,00
	361,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6171
	Неорганизованный
	Перегрузка шрота (судно) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-875,50
	442,50
	-822,00
	375,50
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,000
	0,0000200
	32,7000000
	32,7000000
	

	6172
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (трюм) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-879,50
	439,50
	-825,50
	372,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6173
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (ПВ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,50
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,0001550
	0,0034480
	0,0034480
	

	6174
	Неорганизованный
	Перегрузка минерально-строительных грузов (АМ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,50
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,000
	0,7748343
	17,2416000
	17,2416000
	

	6175
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (трюм) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-879,50
	439,50
	-825,50
	372,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6176
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (ПВ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,50
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0090599
	0,2016000
	0,2016000
	

	6177
	Неорганизованный
	Перегрузка перлита (АМ) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-896,00
	424,50
	-843,00
	358,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	1,8119733
	40,3200000
	40,3200000
	

	6178
	Неорганизованный
	Перегрузка металлолома (судно) причал 7
	1
	7,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-879,50
	439,50
	-825,50
	372,50
	20,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	0,000
	0,0011551
	0,0257040
	0,0257040
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  21 Котельная     

	0007
	Точечный
	Котельная
	1
	10,00
	0,24
	0,00
	0,00
	-891,50
	252,00
	-891,50
	252,00
	0,00
	1
	1,93
	1,93
	0,087500
	100,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,028
	0,0000018
	0,0319920
	0,0319920
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,005
	0,0000003
	0,0051990
	0,0051990
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,006
	0,0000004
	0,0054900
	0,0054900
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,120
	0,0000077
	0,1206430
	0,1206430
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000000
	4,11e-09
	4,11e-09
	

	0008
	Точечный
	Котельная
	1
	10,00
	0,24
	0,00
	0,00
	-881,00
	238,50
	-881,00
	238,50
	0,00
	1
	2,48
	2,48
	0,112200
	100,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,022
	0,0000018
	0,0319920
	0,0319920
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,004
	0,0000003
	0,0051990
	0,0051990
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,005
	0,0000004
	0,0054900
	0,0054900
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,094
	0,0000077
	0,1206430
	0,1206430
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000000
	4,11e-09
	4,11e-09
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  22 Сторонний автотранспорт     

	6016
	Неорганизованный
	Сторонний автотранспорт
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-918,00
	341,50
	-770,00
	166,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0213696
	0,0075550
	0,0075550
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0034726
	0,0012280
	0,0012280
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0018101
	0,0005490
	0,0005490
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0021204
	0,0009750
	0,0009750
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0894251
	0,0277550
	0,0277550
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000003
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0142722
	0,0047480
	0,0047480
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  23 Швартовые операции     

	6013
	Неорганизованный
	Швартовые операции
	1
	15,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-858,00
	459,00
	-710,00
	290,50
	40,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	7,6530810
	3,0381810
	3,0381810
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	1,2436257
	0,4937060
	0,4937060
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,4314608
	0,7283410
	0,7283410
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	3,2173630
	0,9954880
	0,9954880
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	7,9164617
	4,0369840
	4,0369840
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000087
	0,0000034
	0,0000034
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	0,000
	0,0840269
	0,0128250
	0,0128250
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	2,0225397
	0,3161800
	0,3161800
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  24 Стоянка судов     

	6014
	Неорганизованный
	Стоянка судов
	1
	15,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-858,00
	459,00
	-710,00
	290,50
	40,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	2,2445386
	3,1342990
	3,1342990
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,3647375
	0,5093230
	0,5093230
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,1949081
	0,7370680
	0,7370680
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,7963352
	0,9653790
	0,9653790
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	2,4627119
	4,1561040
	4,1561040
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000025
	0,0000036
	0,0000036
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	0,000
	0,0237976
	0,0144300
	0,0144300
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,5732460
	0,3516140
	0,3516140
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  25 Сторонний ЖД транспорт     

	6015
	Неорганизованный
	Сторонний ЖД транспорт
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-892,50
	376,50
	-739,50
	198,00
	10,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	1,9342667
	2,2909450
	2,2909450
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,3143183
	0,3722790
	0,3722790
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0333100
	0,0394520
	0,0394520
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,1729805
	0,2048780
	0,2048780
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,2779100
	0,3291570
	0,3291570
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,7789046
	0,9225350
	0,9225350
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  26 Гараж пожарного депо     

	6027
	Неорганизованный
	Гараж пожарного депо
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-753,50
	200,00
	-771,00
	185,00
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0009707
	0,0003880
	0,0003880
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0001577
	0,0000630
	0,0000630
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0000911
	0,0000312
	0,0000312
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0001080
	0,0000530
	0,0000530
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0942562
	0,0323110
	0,0323110
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	3,61e-08
	1,24e-08
	1,24e-08
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0131379
	0,0043860
	0,0043860
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0040618
	0,0014000
	0,0014000
	

	6192
	Неорганизованный
	Внутренний проезд
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-769,50
	164,50
	-647,50
	57,50
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0007111
	0,0003160
	0,0003160
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0001156
	0,0000510
	0,0000510
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0000361
	0,0000149
	0,0000149
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0001900
	0,0000780
	0,0000780
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0373000
	0,0154300
	0,0154300
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	1,43e-08
	5,90e-09
	5,90e-09
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	0,000
	0,0069000
	0,0028560
	0,0028560
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  27 Уличный туалет     

	6040
	Неорганизованный
	Уличный туалет
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-767,00
	198,50
	-773,00
	194,00
	2,50
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0000008
	0,0000108
	0,0000108
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0303
	Аммиак
	0,000
	0,0000202
	0,0002643
	0,0002643
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0000088
	0,0001155
	0,0001155
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	0,000
	0,0000053
	0,0000696
	0,0000696
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0410
	Метан
	0,000
	0,0006741
	0,0088311
	0,0088311
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1071
	Гидроксибензол (Фенол)
	0,000
	0,0000026
	0,0000339
	0,0000339
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1325
	Формальдегид
	0,000
	0,0000034
	0,0000443
	0,0000443
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1716
	Одорант СПМ
	0,000
	0,0000001
	0,0000017
	0,0000017
	

	6041
	Неорганизованный
	Дезинфекция мест общего пользования
	1
	2,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-767,00
	198,50
	-773,00
	194,00
	2,50
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0316
	Соляная кислота
	0,000
	0,0000180
	0,0000220
	0,0000220
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0349
	Хлор
	0,000
	0,0000180
	0,0000220
	0,0000220
	

	        Площадка:  2 ООО "Директория-Новый морской порт"     Цех:  28 Вывоз отходов     

	6042
	Неорганизованный
	Вывоз отходов
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-794,00
	152,50
	-781,50
	139,50
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0060889
	0,0041790
	0,0041790
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0009894
	0,0006790
	0,0006790
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0005372
	0,0003100
	0,0003100
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0005222
	0,0004730
	0,0004730
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0268586
	0,0161940
	0,0161940
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	0,0000001
	0,0000001
	0,0000001
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0036550
	0,0022610
	0,0022610
	

	6193
	Неорганизованный
	Внутренний проезд
	1
	5,00
	0,00
	0,00
	0,00
	-902,00
	404,50
	-732,50
	206,50
	8,00
	1
	0,00
	0,00
	0,000000
	0,0
	0,00000000
	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	0,000
	0,0035556
	0,0031620
	0,0031620
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0,000
	0,0005778
	0,0005140
	0,0005140
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0328
	Углерод (Сажа)
	0,000
	0,0004000
	0,0003200
	0,0003200
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0,000
	0,0006700
	0,0005580
	0,0005580
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0337
	Углерод оксид
	0,000
	0,0074000
	0,0062460
	0,0062460
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	0,000
	2,29e-08
	1,94e-09
	1,94e-09
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2732
	Керосин
	0,000
	0,0012000
	0,0010190
	0,0010190
	


Таблица 5.3 ― Перечень загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу

	Загрязняющее вещество
	Используемый критерий
	Значение критерия мг/м3
	Класс опас-
ности
	Суммарный выброс вещества

	код
	наименование
	
	
	
	г/с
	т/год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	0123
	диЖелезо триоксид (Железа оксид) (в пересчете на железо)
	ПДК с/с
	0,040
	3
	9,8564345
	213,6779890

	0143
	Марганец и его соединения (в пересчете на марганца (IV) оксид)
	ПДК м/р
	0,010
	2
	0,0207221
	0,2088780

	0152
	Натрий хлорид (Поваренная соль)
	ПДК м/р
	0,500
	3
	0,0003690
	0,0038850

	0203
	Хром (Хром шестивалентный) (в пересчете на хрома (VI) оксид)
	ПДК с/с
	0,002
	1
	0,0173719
	0,2262230

	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	ПДК м/р
	0,200
	3
	29,7047042
	36,3403298

	0303
	Аммиак
	ПДК м/р
	0,200
	4
	0,0000202
	0,0002643

	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	ПДК м/р
	0,400
	3
	4,8464832
	6,1714565

	0316
	Соляная кислота
	ПДК м/р
	0,200
	2
	0,0084080
	0,0018320

	0322
	Серная кислота (по молекуле H2SO4)
	ПДК м/р
	0,300
	2
	0,0000095
	0,0000048

	0328
	Углерод (Сажа)
	ПДК м/р
	0,150
	3
	1,6300429
	4,8053842

	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	ПДК м/р
	0,500
	3
	10,8500813
	61,2224250

	0331
	Сера элементарная
	ОБУВ
	0,070
	
	0,1304920
	2,9088000

	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	ПДК м/р
	0,008
	2
	0,1972381
	0,5508745

	0337
	Углерод оксид
	ПДК м/р
	5,000
	4
	29,6871737
	46,5712689

	0342
	Фториды газообразные
	ПДК м/р
	0,020
	2
	0,0260725
	0,0785030

	0344
	Фториды плохо растворимые
	ПДК м/р
	0,200
	2
	0,0204828
	0,2370570

	0349
	Хлор
	ПДК м/р
	0,100
	2
	0,0000184
	0,0000230

	0410
	Метан
	ОБУВ
	50,000
	
	0,0006741
	0,0088311

	0415
	Смесь предельных углеводородов C1H4-C5H12
	ПДК м/р
	200,000
	4
	0,0068360
	0,0791271

	0416
	Смесь предельных углеводородов C6H14-C10H22
	ПДК м/р
	50,000
	3
	0,0025284
	0,0292659

	0602
	Бензол
	ПДК м/р
	0,300
	2
	0,0000330
	0,0003822

	0616
	Диметилбензол (Ксилол) (смесь изомеров о-, м-, п-)
	ПДК м/р
	0,200
	3
	0,1196354
	1,2518761

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	ПДК м/р
	0,600
	3
	0,0000208
	0,0002402

	0703
	Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен)
	ПДК с/с
	1,00e-06
	1
	0,0000370
	0,0000447

	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	ПДК м/р
	5,000
	4
	0,0304520
	0,1184000

	1071
	Гидроксибензол (Фенол)
	ПДК м/р
	0,010
	2
	0,0000026
	0,0000339

	1078
	Этан-1,2-диол (Этиленгликоль, Этандиол)
	ОБУВ
	1,000
	
	0,1551433
	0,1856000

	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	ПДК м/р
	0,030
	2
	0,0004800
	0,0018400

	1314
	Пропаналь
	ПДК м/р
	0,010
	3
	0,1235106
	0,4804800

	1325
	Формальдегид
	ПДК м/р
	0,050
	2
	0,2887520
	0,2096443

	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	ПДК м/р
	0,030
	3
	0,3292496
	1,2802954

	1716
	Одорант СПМ
	ПДК м/р
	5,00e-05
	3
	0,0000001
	0,0000017

	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый) (в пересчете на углерод)
	ПДК м/р
	5,000
	4
	0,1264639
	0,0618060

	2732
	Керосин
	ОБУВ
	1,200
	
	8,6868905
	6,8223560

	2735
	Масло минеральное нефтяное
	ОБУВ
	0,050
	
	0,0000022
	0,0002191

	2752
	Уайт-спирит
	ОБУВ
	1,000
	
	0,1196250
	1,2517560

	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	ПДК м/р
	1,000
	4
	38,3471888
	109,9404127

	2902
	Взвешенные вещества
	ПДК м/р
	0,500
	3
	0,2032300
	0,3515024

	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	ПДК м/р
	0,300
	3
	0,0283378
	0,6915630

	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	ПДК м/р
	0,500
	3
	4,5894538
	102,0854800

	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	ОБУВ
	0,010
	
	0,2570730
	856,4730240

	2917
	Пыль хлопковая
	ПДК м/р
	0,200
	3
	0,1117266
	2,4883200

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	ОБУВ
	0,040
	
	0,0000460
	0,0000652

	2936
	Пыль древесная
	ОБУВ
	0,500
	
	1,4111430
	0,7736656

	2937
	Пыль зерновая (по массе) (по грибам хранения)
	ПДК м/р
	0,500
	3
	0,0980809
	2,1677040

	3714
	Угольная зола (20<SiO2<70)
	ОБУВ
	0,300
	
	0,1933200
	0,0417500

	3733
	Пыль мучная риса и кукурузы
	ОБУВ
	0,500
	
	0,0079656
	0,1774080

	3749
	Пыль каменного угля
	ОБУВ
	0,100
	
	0,7297348
	1,3751620

	  Всего веществ        :           48 
	142,9637609
	1461,3534546

	  в том числе твердых  :     18   
	18,5763289
	1187,3187431

	  жидких/газообразных  :   30   
	124,3874320
	274,0347116

	
	  Группы веществ, обладающих эффектом комбинированного вредного действия:

	6003
	 (2)  303 333

	6004
	 (3)  303 333 1325

	6005
	 (2)  303 1325

	6010
	 (4)  301 330 337 1071

	6035
	 (2)  333 1325

	6038
	 (2)  330 1071

	6040
	 (5)  301 303 304 322 330

	6041
	 (2)  322 330

	6043
	 (2)  330 333

	6046
	 (2)  337 2908

	6053
	 (2)  342 344

	6204
	 (2)  301 330

	6205
	 (2)  330 342


Итого при реализации намечаемой деятельности в атмосферный воздух будет выбрасываться 48 загрязняющих веществ из них 18 твердых и 30 жидких/газообразных.
Достоверность расчетных величин выбросов гарантируется:

— использованием рекомендованных разработок НИИ Атмосферы, содержащихся в «Методическом пособии по расчету, нормированию и контролю выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух», НИИ Атмосфера С.-Пб., 2012 г., и определяющих нормативно-методическую базу;

— применением данных «Перечня и кодов веществ, загрязняющих атмосферный воздух» НИИ Атмосфера, согласованных НИИ экологии человека и гигиены окружающей среды им. Сысина;

При расчетном определении величин выбросов использованы методические документы, вошедшие в перечень документов по расчету выделений (выбросов) загрязняющих веществ в атмосферный воздух, действующих в 2020 году.

Для установления масштаба, характера и степени воздействия вы​бросов загрязняющих веществ от источников, образующихся при перевалке грузов в заданном районе, на качество атмосферного воздуха были проведены расчеты рассеивания.

Для моделирования уровней загрязнения атмосферы проведены расчеты по программе автоматизированного расчета «Эколог» (версия 4.60.4, вариант «Базовый»), разработанной НПО «Интеграл» г. Санкт – Петербург, согласованной ГГО им. А. И. Воейкова (письма исх. №№ 2187/25, 2188/25, 2189/25, 2190/25 от 15.12.2009 г.).
Оценка уровней загрязнения атмосферы основана:

— на расчётных величинах выбросов (табл. 5.2);

—расчет проводился по перечню загрязняющих веществ, выделяющихся в процессе эксплуатации объекта;
— за критерий оценки степени воздействия на воздушный бассейн приняты значения максимально-разовых предельно допустимых концентраций загрязняющих веществ для населенных мест, равные 0,8 ПДКм.р., т.к. г. Ейск относится к курортам краевого значения (Постановление главы администрации края №1098 от 06.12.2006г.);

— на климатических характеристиках района по данным письма ГУ ККЦГИМ окружающей среды ГУ «Краснодарского ЦГМС» №797хл/799 от 08.11.2019  г. как управляющих параметрах расчёта Приложение 9.
5.2.2 Прогноз величины воздействий

Прогнозные оценки показали, что в перспективе в атмосферный воздух будет выбрасываться 48 загрязняющих веществ.

Перечень прогнозируемых выбросов в атмосферу представлен в таблице 5.4.
Выполнено расчетное моделирование полей приземных концентраций, с целью определения ожидаемых максимальных концентраций в расчетных точках на границе расчетной санитарно-защитной зоны и на границе жилой застройки АО «Ейский морской порт» по двум вариантам:

1 вариант расчета – выгрузка;

2 вариант расчета – погрузка.

Расчёты загрязнения атмосферы выполнены для всех загрязняющих веществ на границе ориентировочной санитарно-защитной зоне и на границе ближайшей жилой застройки.

Таблица 5.4 ― Объемы прогнозируемых выбросов в атмосферу

	Загрязняющее вещество
	Используемый критерий
	Значение критерия мг/м3
	Класс опас-
ности
	Суммарный выброс вещества

	код
	наименование
	
	
	
	г/с
	т/год

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	0123
	Железа оксид
	ПДК с/с
	0,0400000
	3
	34,0824088
	8,2944480

	0143
	Марганец и его соединения
	ПДК м/р
	0,0100000
	2
	0,00024460
	0,0010980

	0155
	диНатрий карбонат
	ОБУВ
	0,0400000
	 
	0,00036900
	0,0038850

	0203
	Хром (Хром шестивалентный)
	ПДК с/с
	0,0015000
	1
	0,00000580
	0,0005540

	0301
	Азота диоксид (Азот (IV) оксид)
	ПДК м/р
	0,2000000
	3
	4,75117848
	33,6853090

	0303
	Аммиак
	ПДК м/р
	0,2000000
	4
	0,00000175
	0,0000552

	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	ПДК м/р
	0,4000000
	3
	0,76854629
	5,4587434

	0322
	Серная кислота
	ПДК м/р
	0,3000000
	2
	0,00005700
	0,0000190

	0328
	Углерод (Сажа)
	ПДК м/р
	0,1500000
	3
	0,24021330
	4,1781090

	0330
	Сера диоксид-Ангидрид сернистый
	ПДК м/р
	0,5000000
	3
	3,44171140
	51,451904

	0331
	Сера элементарная
	ОБУВ
	0,0700000
	 
	1,09800450
	0,5817600

	0333
	Дигидросульфид (Сероводород)
	ПДК м/р
	0,0080000
	2
	0,02980743
	0,3330736

	0337
	Углерод оксид
	ПДК м/р
	5,0000000
	4
	4,14236767
	40,981551

	0342
	Фториды газообразные
	ПДК м/р
	0,0200000
	2
	0,00004190
	0,0002050

	0344
	Фториды плохо растворимые
	ПДК м/р
	0,2000000
	2
	0,00002510
	0,0001130

	0349
	Хлор
	ПДК м/р
	0,1000000
	2
	0,01360000
	0,0047280

	0410
	Метан
	ОБУВ
	50,000000
	 
	0,00024657
	0,0077758

	0415
	Углеводороды предельные С1-С5
	ОБУВ
	50,000000
	 
	0,00683600
	0,0791270

	0416
	Углеводороды предельные С6-С10
	ОБУВ
	30,000000
	 
	0,00252840
	0,0292660

	0602
	Бензол
	ПДК м/р
	0,3000000
	2
	0,00003300
	0,0003820

	0616
	Ксилол
	ПДК м/р
	0,2000000
	3
	0,00934370
	0,0619630

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	ПДК м/р
	0,6000000
	3
	0,00002080
	0,0002400

	0703
	Бенз/а/пирен  (3, 4-Бензпирен)
	ПДК с/с
	0,0000010
	1
	3,246Е-6
	0,0000478

	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	ПДК м/р
	5,0000000
	4
	0,00375200
	0,1184000

	1071
	Гидроксибензол (Фенол)
	ПДК м/р
	0,0100000
	2
	0,00000018
	5,74Е-6

	1078
	Этиленгликоль
	ОБУВ
	1,0000000
	 
	0,00588400
	0,1856000

	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	ПДК м/р
	0,0300000
	2
	0,00022608
	0,0023439

	1325
	Формальдегид
	ПДК м/р
	0,0350000
	2
	0,02630495
	0,2612339

	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	ПДК м/р
	0,0300000
	3
	0,00141300
	0,0146499

	1728
	Этантиол (Этилмеркаптан)
	ПДК м/р
	0,0000500
	3
	0,00000001
	3,90Е-7

	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый)
	ПДК м/р
	5,0000000
	4
	0,08534030
	0,0361580

	2732
	Керосин
	ОБУВ
	1,2000000
	 
	1,29941290
	7,2910590

	2735
	Масло минеральное нефтяное (веретенное, машинное, цилиндровое и
	ОБУВ
	0,0500000
	 
	2,167Е-6
	0,0000734

	2752
	Уайт-спирит
	ОБУВ
	1,0000000
	 
	0,00933330
	0,0618430

	2754
	Углеводороды предельные C12-C19
	ПДК м/р
	1,0000000
	4
	6,22850326
	69,146135

	2902
	Взвешенные вещества
	ПДК м/р
	0,5000000
	3
	0,10936000
	0,1803340

	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	ПДК м/р
	0,3000000
	3
	0,00009960
	0,0003890

	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	ПДК м/р
	0,5000000
	3
	1,97914730
	1,6128270

	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	ОБУВ
	0,0100000
	 
	0,47737200
	13,800000

	2917
	Пыль хлопковая
	ПДК м/р
	0,2000000
	3
	0,69856710
	1,2441600

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	ОБУВ
	0,0400000
	 
	0,00167600
	0,0003015

	2936
	Пыль древесная
	ОБУВ
	0,5000000
	 
	0,14175630
	0,0798610

	2937
	Пыль зерновая
	ПДК м/р
	0,5000000
	3
	0,60599600
	1,1169900

	Всего веществ:43
	60,2617412
	240,30672

	в том числе твердых:12
	37,6529445
	14,929842

	жидких/газообразных:31
	22,6087966
	225,37688

	
	  Группы веществ, обладающих эффектом комбинированного вредного действия:

	6003
	 (2)  303 333

	6004
	 (3)  303 333 1325

	6005
	 (2)  303 1325

	6010
	 (4)  301 330 337 1071

	6035
	 (2)  333 1325

	6038
	 (2)  330 1071

	6040
	 (5)  301 303 304 322 330

	6041
	 (2)  322 330

	6043
	 (2)  330 333

	6046
	 (2)  337 2908

	6053
	 (2)  342 344

	6204
	 (2)  301 330

	6205
	 (2)  330 342


В результате расчётов определены максимальные приземные концентрации загрязняющих веществ в долях соответствующих максимально-разовых ПДК.

Сводные результаты расчётов рассеивания в атмосферном воздухе загрязняющих веществ при реализации хозяйственной деятельности по всем веществам приведены в таблице 5.5 и 5.6.
Таблица 5.5 — Перечень источников, дающие наибольшие вклады в уровень загрязнения атмосферы. Вариант 1.
	Код
	Наименование вещества
	С учетом фона
	Без учета фона

	
	
	на границе СЗЗ
	на границе ЖЗ
	на границе рыбколхоза «Приазовье»
	на границе СЗЗ
	на границе ЖЗ
	на границе рыбколхоза «Приазовье»

	0123
	Железа оксид
	0,0551
	0,0751
	0,0378
	0,0551
	0,0751
	0,0378

	0143
	Марганец и его соединения
	0,0021
	0,0167
	0,0020
	0,0021
	0,0167
	0,0020

	0155
	диНатрий карбонат
	0,0012
	0,0079
	0,0011
	0,0012
	0,0079
	0,0011

	0203
	Хром (Хром шестивалентный)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0301
	Азота диоксид 
	0,6704
	0,7626
	0,7580
	0,2754
	0,3676
	0,3630

	0303
	Амиак
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0304
	Азота оксид
	0,1320
	0,1393
	0,1389
	0,0220
	0,0293
	0,0289

	0322
	Серная кислота
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0328
	Углерод (Сажа)
	0,0256
	0,0481
	0,0306
	0,0256
	0,0481
	0,0306

	0330
	Сера диоксид
	0,1957
	0,3915
	0,2285
	0,1657
	0,3615
	0,1985

	0331
	Сера элементарная
	0,0017
	0,0025
	0,0015
	0,0017
	0,0025
	0,0015

	0333
	Сероводород
	0,3115
	0,4136
	0,3364
	0,0615
	0,1636
	0,0864

	0337
	Углерод оксид
	0,5343
	0,5509
	0,5363
	0,0143
	0,0309
	0,0163

	0342
	Фториды газообразные
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0344
	Фториды плохо растворимые
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0349
	Хлор
	0,1624
	0,5003
	0,1561
	0,0624
	0,4003
	0,0561

	0410
	Метан
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0415
	Углеводороды предельные С1-С5
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0416
	Углеводороды предельные С6-С10
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0602
	Бензол
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0616
	Ксилол
	0,0181
	0,0851
	0,0217
	
	0,0851
	0,0217

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0703
	Бенз/а/пирен 
	0,3742
	0,3759
	0,3756
	0,0042
	0,0059
	0,0056

	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1071
	Гидроксибензол (Фенол)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1078
	Этиленгликоль
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,0020
	0,0125
	0,0018
	0,0020
	0,0125
	0,0018

	1325
	Формальдегид
	0,3455
	0,3465
	0,3464
	0,0055
	0,0065
	0,0064

	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,0123
	0,0782
	0,0114
	0,0123
	0,0782
	0,0114

	1728
	Этантиол (Этилмеркаптан)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый)
	0,3020
	0,3493
	0,3016
	0,0020
	0,0493
	0,0016

	2732
	Керосин
	0,0123
	0,0168
	0,0164
	0,0123
	0,0168
	0,0164

	2735
	Масло минеральное нефтяное (веретенное, машинное, цилиндровое и
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2752
	Уайт-спирит
	0,0036
	0,0170
	0,0043
	0,0036
	0,0170
	0,0043

	2754
	Углеводороды предельные С12-С19
	0,2027
	0,3755
	0,2441
	0,1027
	0,2755
	0,1441

	2902
	Взвешенные вещества
	0,4793
	0,7396
	0,4780
	0,0213
	0,2816
	0,0200

	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,3725
	0,6225
	0,7940
	0,2725
	0,5225
	0,6940

	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,2225
	0,6089
	0,3345
	0,2125
	0,5989
	0,3245

	2917
	Пыль хлопковая
	0,2071
	0,6025
	0,2468
	0,1071
	0,5025
	0,1468

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	0,0285
	0,4842
	0,0249
	0,0185
	0,4742
	0,0149

	2936
	Пыль древесная
	0,0359
	0,2529
	0,0347
	0,0259
	0,2429
	0,0247

	2937
	Пыль зерновая
	0,0179
	0,0897
	0,0264
	0,0179
	0,0897
	0,0264

	6003
	Группа суммации
	0,0615
	0,1636
	0,0864
	0,0615
	0,1636
	0,0864

	6004
	Группа суммации
	0,0658
	0,1675
	0,0908
	0,0615
	0,1675
	0,0908

	6005
	Группа суммации
	0,0055
	0,0065
	0,0064
	0,0055
	0,0065
	0,0064

	6010
	Группа суммации
	0,3969
	0,5803
	0,5261
	0,3969
	0,5803
	0,5261

	6035
	Группа суммации
	0,6558
	0,7575
	0,6808
	0,0658
	0,1675
	0,0908

	6038
	Группа суммации
	0,1657
	0,3615
	0,1985
	0,1657
	0,3615
	0,1985

	6040
	Группа суммации
	0,4063
	0,5760
	0,5396
	0,4063
	0,5760
	0,5396

	6041
	Группа суммации
	0,1657
	0,3614
	0,1985
	0,1657
	0,3614
	0,1985

	6043
	Группа суммации
	0,4880
	0,6766
	0,5336
	0,2080
	0,3966
	0,2536

	6046
	Группа суммации
	0,0144
	0,0311
	0,0163
	0,0144
	0,0311
	0,0163

	6053
	Группа суммации
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	6204
	Группа суммации
	0,5067
	0,6149
	0,5849
	0,2411
	0,3492
	0,3192

	6205
	Группа суммации
	0,0921
	0,2012
	0,1104
	0,0921
	0,2012
	0,1104


Таблица 5.6 — Перечень источников, дающие наибольшие вклады в уровень загрязнения атмосферы. Вариант 2.

	Код
	Наименование вещества
	С учетом фона
	Без учета фона

	
	
	на границе СЗЗ
	на границе ЖЗ
	на границе рыбколхоза «Приазовье»
	на границе СЗЗ
	на границе ЖЗ
	на границе рыбколхоза «Приазовье»

	0123
	Железа оксид
	0,0116
	0,0642
	0,0118
	0,0116
	0,0642
	0,0118

	0143
	Марганец и его соединения
	0,0021
	0,0167
	0,0020
	0,0021
	0,0167
	0,0020

	0155
	диНатрий карбонат
	0,0012
	0,0079
	0,0011
	0,0012
	0,0079
	0,0011

	0203
	Хром (Хром шестивалентный)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0301
	Азота диоксид 
	0,6704
	0,7626
	0,7580
	0,2754
	0,3676
	0,3630

	0303
	Амиак
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0304
	Азота оксид
	0,1320
	0,1393
	0,1389
	0,0220
	0,0293
	0,0289

	0322
	Серная кислота
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0328
	Углерод (Сажа)
	0,0256
	0,0481
	0,0306
	0,0256
	0,0481
	0,0306

	0330
	Сера диоксид
	0,1957
	0,3915
	0,2285
	0,1657
	0,3615
	0,1985

	0331
	Сера элементарная
	0,0020
	0,0029
	0,0013
	0,0020
	0,0029
	0,0013

	0333
	Сероводород
	0,3201
	0,4321
	0,3518
	0,0701
	0,1821
	0,1018

	0337
	Углерод оксид
	0,5343
	0,5343
	0,5363
	0,0143
	0,0309
	0,0163

	0342
	Фториды газообразные
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0344
	Фториды плохо растворимые
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0349
	Хлор
	0,1624
	0,5003
	0,1561
	0,0624
	0,4003
	0,0561

	0410
	Метан
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0415
	Углеводороды предельные С1-С5
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0416
	Углеводороды предельные С6-С10
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0602
	Бензол
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0616
	Ксилол
	0,0181
	0,0851
	0,0217
	0,0181
	0,0851
	0,0217

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	0703
	Бенз/а/пирен 
	0,3742
	0,3759
	0,3756
	0,0042
	0,0059
	0,0056

	1061
	Этанол (Спирт этиловый)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1071
	Гидроксибензол (Фенол)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1078
	Этиленгликоль
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	1301
	Проп-2-ен-1-аль (Акролеин)
	0,0020
	0,0125
	0,0018
	0,0020
	0,0125
	0,0018

	1325
	Формальдегид
	0,3455
	0,3465
	0,3464
	0,0055
	0,0065
	0,0064

	1519
	Пентановая кислота (Валериановая кислота)
	0,0123
	0,0782
	0,0114
	0,0123
	0,0782
	0,0114

	1728
	Этантиол (Этилмеркаптан)
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2704
	Бензин (нефтяной, малосернистый)
	0,3020
	0,3493
	0,3016
	0,0020
	0,0493
	0,0016

	2732
	Керосин
	0,0123
	0,0168
	0,0164
	0,0123
	0,0168
	0,0164

	2735
	Масло минеральное нефтяное (веретенное, машинное, цилиндровое и
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2752
	Уайт-спирит
	0,0036
	0,0168
	0,0164
	0,0036
	0,0168
	0,0164

	2754
	Углеводороды предельные С12-С19
	0,2263
	0,4371
	0,2854
	0,1263
	0,3371
	0,1854

	2902
	Взвешенные вещества
	0,4793
	0,7396
	0,4780
	0,0213
	0,2816
	0,0200

	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% SiO2
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	2909
	Пыль неорганическая: до 20% SiO2
	0,3143
	0,5430
	0,6841
	0,2143
	0,4430
	0,5841

	2911
	Пыль комбикормовая (в пересчете на белок)
	0,2391
	0,7003
	0,3660
	0,2291
	0,6903
	0,3560

	2917
	Пыль хлопковая
	0,1021
	0,1100
	0,1033
	0,0021
	0,0100
	0,0033

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый, Монокорунд)
	0,0285
	0,4842
	0,0249
	0,0185
	0,4742
	0,0149

	2936
	Пыль древесная
	0,0359
	0,2529
	0,0347
	0,0259
	0,2429
	0,0247

	2937
	Пыль зерновая
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	6003
	Группа суммации
	0,0701
	0,1821
	0,1018
	0,0701
	0,1821
	0,1018

	6004
	Группа суммации
	0,0747
	0,1849
	0,1060
	0,0747
	0,1849
	0,1060

	6005
	Группа суммации
	0,0055
	0,0065
	0,0064
	0,0055
	0,0065
	0,0064

	6010
	Группа суммации
	0,3969
	0,5803
	0,5261
	0,3969
	0,5803
	0,5261

	6035
	Группа суммации
	0,6647
	0,7749
	0,6960
	0,0747
	0,1849
	0,1060

	6038
	Группа суммации
	0,1657
	0,3615
	0,1985
	0,1657
	0,3615
	0,1985

	6040
	Группа суммации
	0,4063
	0,5760
	0,5396
	0,4063
	0,5760
	0,5396

	6041
	Группа суммации
	0,1657
	0,3614
	0,1985
	0,1657
	0,3614
	0,1985

	6043
	Группа суммации
	0,4947
	0,6937
	0,5508
	0,2147
	0,4137
	0,2708

	6046
	Группа суммации
	0,0144
	0,0311
	0,0163
	0,0144
	0,0311
	0,0163

	6053
	Группа суммации
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000
	0,0000

	6204
	Группа суммации
	0,5067
	0,6149
	0,5849
	0,2411
	0,3492
	0,3192

	6205
	Группа суммации
	0,0921
	0,2012
	0,1104
	0,0921
	0,2012
	0,1104


Согласно результатам проведенных расчётов видно, что прогнозируемые уровни загрязнения атмосферного воздуха жилой и рекреационной зоны, создаваемых в процессе реализации хозяйственной деятельности АО «Ейский морской порт», не превышают установленных гигиенических нормативов для населенных мест.

Расчеты уровней химического загрязнения атмосферы показали, что во всех расчетных точках концентрации всех выбрасываемых веществ и групп суммации на границе жилой застройки и на границе расчетной СЗЗ не превышают 0,8 ПДК с учетом фонового загрязнения.
Карты распределения концентраций вредных веществ и групп веществ, обладающих комбинированным вредным воздействием, на период штатной работы (изолинии максимальных приземных концентраций на топографической основе в пределах расчётного прямоугольника) представлены в приложении 10.
5.3 Прогноз характера и степени шумового воздействия

Пошаговая процедура прогноза шумового воздействия выглядит следующим образом:

	Определение возможных воздействий
	Определение типов источников шума

	Описание существующих условий
	Типичный уровень шума для местности, данные измерений

	Ознакомление с существующими требованиями
	Предельно допустимые уровни шума

	Прогноз величины воздействий
	Расчетные значения уровней шума


5.3.1 Определение типов источников шума и их качественных характеристик

Источниками шума при осуществлении хозяйственной деятельности являются:

· железнодорожный транспорт;

· автотранспорт;

· судовые энергетические установки при стоянке судов у причалов;

· насосное оборудование.

В шуме судовой, автомобильной и железнодорожной техники превалируют шумы двигателей внутреннего сгорания.

Уровни звука от источников предприятия определены согласно «Каталогу шумовых характеристик технологического оборудования» (к СНиП II-12-77), уровни звукового давления в октавных полосах частот и уровни звука, создаваемые автотранспортом, определены по базе данных «Расчет шума от транспортных потоков», входящей в состав ПК «Эколог-Шум».
На территории основной промплощадки предприятия установлены следующие источники шума:

ИШ №001 – Универсальный станок (Деревообработка)

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Универсальный станок (Деревообработка)
	82.0
	82.0
	81.0
	87.0
	90.0
	92.0
	95.0
	97.0
	96.0
	102.0


ИШ №002 – Фрезерный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Фрезерный станок
	82.0
	82.0
	87.0
	87.0
	89.0
	94.0
	93.0
	91.0
	85.0
	98.7


ИШ №003 – Строгальный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Строгальный станок
	72.0
	72.0
	79.0
	80.0
	82.0
	78.0
	84.0
	84.0
	86.0
	90.5


ИШ №004 – Рейсмусовый станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Рейсмусовый станок
	91.0
	91.0
	92.0
	97.0
	98.0
	97.0
	96.0
	96.0
	92.0
	103.1


ИШ №005 – 006 – Заточной станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Заточной станок
	78.0
	78.0
	86.0
	84.0
	86.0
	85.0
	79.0
	80.0
	86.0
	90.4


ИШ №007 – 010 – Токарный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Токарный станок
	85.0
	85.0
	85.0
	85.0
	94.0
	97.0
	98.0
	97.0
	92.0
	103.4


ИШ №011 – Горизонтально-фрезерный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Горизонтально-фрезерный станок
	79.0
	79.0
	79.0
	80.0
	83.0
	84.0
	83.0
	75.0
	71.0
	89.0


ИШ №012 – Вертикально-фрезерный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Вертикально-фрезерный станок
	79.0
	79.0
	79.0
	80.0
	83.0
	84.0
	83.0
	75.0
	71.0
	89.0


ИШ №013 – Мехпила

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Мехпила
	82.0
	82.0
	81.0
	87.0
	90.0
	92.0
	95.0
	97.0
	96.0
	102.0


ИШ №014 – Поперечно-строгальный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Поперечно-строгальный станок
	80.0
	80.0
	80.0
	81.0
	83.0
	85.0
	83.0
	81.0
	90.0
	92.1


ИШ №015 – РБУ

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	РБУ
	56.8
	56.8
	59.7
	62.6
	65.0
	66.6
	64.9
	62.0
	56.6
	71.0


ИШ №016 – 019 – Котельная

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Котельная
	33.7
	33.7
	35.1
	38.1
	41.4
	48.0
	57.0
	53.0
	44.2
	60.0


ИШ №020 – Сварка ТДМ-401У

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	Сварка ТДМ-401У
	99.0
	99.0
	92.0
	86.0
	83.0
	80.0
	78.0
	76.0
	74.0
	86.6
	99.0


ИШ №021 – Сварочный выпрямитель ВД-362

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Сварочный выпрямитель ВД-362
	99.0
	99.0
	92.0
	86.0
	83.0
	80.0
	78.0
	76.0
	74.0
	86.6


ИШ №022 – Резка металла

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Резка металла
	78.0
	78.0
	80.0
	80.0
	81.0
	80.0
	79.0
	79.0
	75.0
	75.0


ИШ №023 – Сварочный аппарат

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Сварочный аппарат
	99.0
	99.0
	92.0
	86.0
	83.0
	80.0
	78.0
	76.0
	74.0
	86.6


ИШ №024 – Сварка ТДМ-401У

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Сварка ТДМ-401У
	99.0
	99.0
	92.0
	86.0
	83.0
	80.0
	78.0
	76.0
	74.0
	86.6


ИШ №025 – Резка металла

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Резка металла
	78.0
	78.0
	80.0
	80.0
	81.0
	80.0
	79.0
	79.0
	75.0
	75.0


ИШ №026 – Вертикально-сверлильный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Вертикально-сверлильный станок
	70.0
	70.0
	69.0
	72.0
	71.0
	78.0
	78.0
	75.0
	74.0
	80.0


ИШ №027 – Радиально-сверлильный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Радиально-сверлильный станок
	70.0
	70.0
	69.0
	72.0
	71.0
	78.0
	78.0
	75.0
	74.0
	80.0


ИШ №028 – Сверлильный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Сверлильный станок
	70.0
	70.0
	69.0
	71.0
	78.0
	78.0
	75.0
	74.0
	64.0
	81.0


ИШ №029 – 048 – Портовый кран

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Портовый кран
	56.8
	56.8
	59.7
	62.6
	65.0
	66.6
	64.9
	62.0
	56.6
	71.0


ИШ №049 – Сверлильный станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Сверлильный станок
	70.0
	70.0
	69.0
	71.0
	78.0
	78.0
	75.0
	74.0
	64.0
	81.0


ИШ №050 – Заточной станок

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Заточной станок
	78.0
	78.0
	86.0
	84.0
	86.0
	85.0
	79.0
	80.0
	86.0
	90.4


ИШ №051 – 056 – СЭУ судна 

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	СЭУ судна
	45.3
	45.3
	46.7
	48.0
	48.3
	47.9
	44.6
	40.4
	35.9
	52.0
	72.0


ИШ №057 – 060 – ЖД ветка

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	ЖД ветка
	66.5
	72.0
	67.5
	67.5
	65.5
	60.5
	56.5
	48.5
	41.0
	66.5
	66.5


ИШ №061 – 062 – Проезд автотранспорта

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	Проезд автотранспорта
	45.8
	52.3
	47.8
	44.8
	41.8
	41.8
	38.8
	32.8
	20.3
	46.1
	50.1


ИШ №063 – 066 – Котельная

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Котельная
	33.7
	33.7
	35.1
	38.1
	41.4
	48.0
	57.0
	53.0
	44.2
	60.0


ИШ №067 – 073 – Портовый кран

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Портовый кран
	56.8
	56.8
	59.7
	62.6
	65.0
	66.6
	64.9
	62.0
	56.6
	71.0


ИШ №074 – 075 – СЭУ судна 

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	СЭУ судна
	45.3
	45.3
	46.7
	48.0
	48.3
	47.9
	44.6
	40.4
	35.9
	52.0
	72.0


ИШ №076 – 077 – ЖД ветка

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	ЖД ветка
	66.5
	72.0
	67.5
	67.5
	65.5
	60.5
	56.5
	48.5
	41.0
	66.5
	66.5


ИШ №078 – 079 – Проезд автотранспорта

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	Проезд автотранспорта
	45.8
	52.3
	47.8
	44.8
	41.8
	41.8
	38.8
	32.8
	20.3
	46.1
	50.1


ИШ №080 – 081 – Проезжая часть пер. Портовый

	Источник
	Уровни звукового давления (мощности*), дБ, в октавных полосах со среднегеометрическими частотами в Гц
	La
	La. макс

	
	31.5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	
	

	Проезжая часть пер. Портовый
	58.9
	65.4
	60.9
	57.9
	54.9
	54.9
	51.9
	45.9
	33.9
	59.2
	62.6


5.3.2 Расчет и анализ воздействия шума

Нормирование шумового воздействия на прилегающей территории, акустические расчеты уровня шума от предприятия выполнены на основании требований следующих нормативных документов:

— СНиП 23-03-2003 «Защита от шума»;

— СН 2.2.4/2.1.8.562-96 «Шум на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки»;

— СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов» Новая редакция;

— СанПиН 2.2.1/2.1.1.2361-08 «Изменения №1 к санитарно-эпидемиологическим правилам и нормам «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов» СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 Новая редакция»;

— СанПиН 2.2.1/2.1.1.2555-09 «Изменения №2 к санитарно-эпидемиологическим правилам и нормативам «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

— СанПиН 2.2.1/2.1.1.2739-10 «Изменения и дополнения №3 к СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов».
Цель проведения расчета – выявление максимального уровня шума на границе жилой зоны и на границе санитарно-защитной зоны.
Для оценки влияния шума рассматриваемого объекта проведен акустический расчет с использованием программного комплекса «Эколог-Шум» 2.2, разработанного фирмой «Интеграл».

Нанесена расчетная сетка, полностью покрывающая предприятие и прилегающую территорию. Расчет проводился исходя из наиболее неблагоприятных условий, задействованы все источники шума, которые работают одновременно. На основе полученных данных с помощью ПК «Эколог-Шум» был произведен детализированный расчет.

Были выбраны расчетные точки по границам санитарно-защитной зоны, на границе жилой застройки в соответствии с территориальным расположением промплощадки предприятия. 

В таблицах 5.6, 5.7 приведена информация о расчетной площадке и количестве расчетных точек.
Таблица 5.6 — Расчетные площадки

	№
	Координаты середины первой стороны
	Координаты середины второй стороны
	Ширина (м)
	Шаг X (м)
	Шаг Y (м)
	Высота (м)

	
	X (м)
	Y (м)
	X (м)
	Y (м)
	
	
	
	

	00аботанного фирмой «Интеграл». лушаний).зала, предоставл






































































1
	-1350.00
	85.00
	600.00
	85.00
	2000.00
	1.50
	50.00
	50.00


Таблица 5.7 — Расчетные точки

	N
	Объект
	Координаты точки
	Высота подъема (м)

	
	
	X (м)
	Y (м)
	

	1
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-761.00
	-214.00
	1.50

	2
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-416.00
	-509.00
	1.50

	3
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-533.96
	-640.07
	1.50

	4
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-873.00
	-344.00
	1.50

	5
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто)
	-522.00
	-657.50
	1.50

	6
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-218.50
	-318.00
	1.50

	7
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	8.00
	-448.50
	1.50

	8
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	293.00
	-61.00
	1.50

	9
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	410.50
	19.00
	1.50

	10
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	286.00
	-325.00
	1.50

	11
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-152.00
	-226.00
	1.50

	12
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-151.05
	-212.67
	1.50

	13
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-145.00
	-212.02
	1.50

	14
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-145.38
	-225.05
	1.50

	15
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-692.50
	-232.50
	1.50

	16
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто)
	-464.00
	-344.00
	1.50

	17
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-411.00
	-458.50
	1.50

	18
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-455.50
	-414.50
	1.50

	19
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-502.50
	-391.50
	1.50

	20
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-279.00
	-314.00
	1.50

	21
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-277.50
	-157.00
	1.50

	22
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-180.50
	-245.00
	1.50

	23
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-397.50
	-106.50
	1.50

	24
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	-417.30
	-187.50
	1.50

	25
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	246.00
	290.00
	1.50

	26
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	340.10
	134.00
	1.50

	27
	Р.Т. на границе жилой зоны (авто) 
	330.00
	220.00
	1.50

	28
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-328.19
	-622.47
	1.50

	29
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-832.92
	-553.23
	1.50

	30
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-1167.35
	-151.05
	1.50

	31
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-1228.03
	364.46
	1.50

	32
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-958.68
	808.17
	1.50

	33
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	-452.88
	878.10
	1.50

	34
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	51.90
	821.90
	1.50

	35
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	431.08
	450.86
	1.50

	36
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	472.08
	-57.70
	1.50

	37
	Р.Т. на границе СЗЗ (авто) 
	169.41
	-488.96
	1.50


Результаты расчетов уровней звукового давления представлены в приложении 11.

Результаты расчета уровня звука от источников шума промышленной площадки представлены в таблице 5.8 – 5.11.

Таблица 5.8 — Результаты в расчетных точках по уровням звукового давления на границе расчетной санитарно-защитной зоны в дневное время
	№
	Наименование
	Уровень звукового давления (эквивалентный уровень звукового давления) L, дБ, в октавных полосах частот со среднегеометрическими частотами, Гц

	
	
	31,5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	Lа 
	Lа_m

	
	Нормативные знач. согл. СН 2.2.4/2.1.8.562-96 
	90
	75
	66
	59
	54
	50
	47
	45
	44
	55
	70

	1
	Точка на границе СЗЗ
	52.7
	58
	51.4
	49.2
	45.8
	40.2
	32.7
	18.9
	0
	46.80
	45.30

	2
	Точка на границе СЗЗ
	51.9
	57.2
	50.7
	48.8
	45.6
	39
	30.4
	9.2
	0
	46.20
	44.60

	3
	Точка на границе СЗЗ
	51.8
	57.1
	50.5
	48.6
	45.4
	38.8
	30
	11.7
	0
	46.00
	44.30

	4
	Точка на границе СЗЗ
	51.3
	56.6
	50.1
	48.4
	45.2
	38.4
	29.6
	11.9
	0
	45.70
	44.00

	5
	Точка на границе СЗЗ
	55.7
	61
	53.5
	51.3
	47.7
	40.6
	30.9
	10.3
	0
	48.40
	46.60

	6
	Точка на границе СЗЗ
	60
	65.4
	57.3
	54.9
	51.5
	44.9
	36.1
	19.3
	0
	52.30
	50.50

	7
	Точка на границе СЗЗ
	56.6
	61.9
	54
	51.6
	48
	40.9
	31.1
	10.1
	0
	48.70
	46.80

	8
	Точка на границе СЗЗ
	50.6
	55.8
	49.3
	47.5
	44
	37.1
	27.8
	8.4
	0
	44.60
	42.90

	9
	Точка на границе СЗЗ
	50.9
	56.2
	49.7
	47.8
	44.4
	37.7
	28.9
	11.1
	0
	45.00
	43.40

	10
	Точка на границе СЗЗ
	52.9
	58.6
	52.8
	50.3
	47
	44.2
	39.8
	32.4
	18.4
	49.30
	48.40


Таблица 5.9 — Результаты в расчетных точках по уровням звукового давления на границе жилой зоны в дневное время
	№
	Наименование
	Уровень звукового давления (эквивалентный уровень звукового давления) L, дБ, в октавных полосах частот со среднегеометрическими частотами, Гц

	
	
	31,5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	Lа 
	Lа_m

	
	Нормативные знач. согл. СН 2.2.4/2.1.8.562-96 
	90
	75
	66
	59
	54
	50
	47
	45
	44
	55
	70

	1
	Точка на границе ЖЗ
	56.6
	61.9
	54.8
	53
	50.3
	44.8
	38.3
	25.7
	0
	51.10
	49.70

	2
	Точка на границе ЖЗ
	51.8
	57.1
	50.8
	48.7
	45.4
	39.9
	33
	21.6
	0
	46.40
	45.00

	3
	Точка на границе ЖЗ
	57.8
	63.2
	55.4
	52.5
	49.8
	46.9
	42.3
	34.2
	19.5
	52.00
	51.10

	4
	Точка на границе ЖЗ
	58
	63.3
	55.4
	52.6
	49.9
	46.8
	42
	33.8
	19.3
	51.90
	51.00

	5
	Точка на границе ЖЗ
	58
	63.3
	55.4
	52.5
	49.8
	46.7
	41.9
	33.6
	19
	51.90
	51.00

	6
	Точка на границе ЖЗ
	57.8
	63.2
	55.3
	52.5
	49.7
	46.8
	42.1
	34
	19
	51.90
	51.00

	7
	Точка на границе ЖЗ
	57.3
	62.6
	55.2
	53.4
	50.8
	45.6
	39.4
	27.8
	8.1
	51.70
	50.40

	8
	Точка на границе ЖЗ
	57
	62.3
	54.6
	52.1
	49.2
	44.7
	38.9
	28.9
	5.7
	50.60
	49.40

	9
	Точка на границе ЖЗ
	54.9
	60.2
	53.2
	50.8
	47.7
	42.7
	36.1
	24.9
	0
	48.90
	47.50

	10
	Точка на границе ЖЗ
	55.6
	60.9
	53.8
	51.5
	48.5
	43.5
	37.1
	26.1
	0
	49.60
	48.30

	11
	Точка на границе ЖЗ
	55.7
	61.1
	53.8
	51.5
	48.6
	43.8
	37.4
	26.2
	0
	49.80
	48.50

	12
	Точка на границе ЖЗ
	54.2
	59.5
	52.7
	50.4
	47.1
	41.9
	34.9
	22.8
	0
	48.20
	46.80

	13
	Точка на границе ЖЗ
	57.3
	62.8
	55.3
	52.4
	49.5
	47
	42.7
	35.1
	20.6
	52.00
	51.20

	14
	Точка на границе ЖЗ
	59.7
	64.9
	56.7
	53.7
	51.1
	48
	43.5
	36.8
	27.3
	53.30
	52.50

	15
	Точка на границе ЖЗ
	57.9
	63.3
	55.9
	53
	50.1
	47.8
	43.6
	36.2
	22.3
	52.70
	51.90

	16
	Точка на границе ЖЗ
	61.1
	66.2
	58.3
	55.3
	52.7
	49.4
	45.2
	40.2
	34.3
	54.90
	54.30

	17
	Точка на границе ЖЗ
	60.2
	65.6
	57.9
	54.8
	52.1
	49.5
	45.2
	38.3
	26.7
	54.60
	53.80

	18
	Точка на границе ЖЗ
	53.4
	58.6
	51.4
	49.2
	46.2
	40.2
	32.6
	18
	0
	47.00
	45.40

	19
	Точка на границе ЖЗ
	52.7
	58
	51.1
	49
	45.8
	39.5
	31.5
	15.8
	0
	46.50
	44.90

	20
	Точка на границе ЖЗ
	52.7
	57.9
	50.9
	48.8
	45.6
	39.3
	31.2
	15.4
	0
	46.30
	44.70

	21
	Точка на границе ЖЗ
	52.1
	57.4
	50.8
	48.8
	45.4
	39.3
	31.2
	14.8
	0
	46.20
	44.60

	22
	Точка на границе ЖЗ
	53.5
	58.8
	52.1
	50.2
	47.2
	41.1
	33.4
	18.3
	0
	47.90
	46.30

	23
	Точка на границе ЖЗ
	52
	57.2
	50.7
	48.6
	45.2
	39.1
	30.9
	14
	0
	46.00
	44.50

	24
	Точка на границе ЖЗ
	57.6
	63.3
	56.6
	53.7
	50.8
	48.8
	44.9
	37.8
	24.1
	53.60
	52.90

	25
	Точка на границе ЖЗ
	55.1
	60.9
	55.2
	52.6
	49.4
	47.4
	43.4
	36.3
	22.7
	52.20
	51.50

	26
	Точка на границе ЖЗ
	52.9
	58.2
	51.5
	49.5
	46.3
	40.4
	32.7
	18.1
	0
	47.10
	45.60

	27
	Точка на границе ЖЗ
	51.7
	56.9
	50.4
	48.4
	45.1
	38.7
	30.2
	13.5
	0
	45.70
	44.10


Таблица 5.10 — Результаты в расчетных точках по уровням звукового давления на границе расчетной санитарно-защитной зоны в ночное время
	№
	Наименование
	Уровень звукового давления (эквивалентный уровень звукового давления) L, дБ, в октавных полосах частот со среднегеометрическими частотами, Гц

	
	
	31,5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	Lа 
	Lа_m

	
	Нормативные знач. согл. СН 2.2.4/2.1.8.562-96 
	83
	67
	57
	49
	44
	40
	37
	35
	33
	45
	60

	1
	Точка на границе СЗЗ
	48
	53.4
	45.8
	42.9
	38.7
	30.9
	20.1
	0
	0
	39.60
	37.70

	2
	Точка на границе СЗЗ
	48.6
	53.9
	47
	44.9
	41.1
	33.6
	23.6
	0
	0
	41.70
	39.80

	3
	Точка на границе СЗЗ
	48.9
	54.3
	47.4
	45.3
	41.7
	34.5
	25.1
	5.8
	0
	42.30
	40.50

	4
	Точка на границе СЗЗ
	48.6
	54
	47.3
	45.5
	42.1
	35.1
	25.9
	6.5
	0
	42.60
	40.90

	5
	Точка на границе СЗЗ
	49.3
	54.5
	47.7
	45.8
	42.3
	35.1
	25.6
	4.3
	0
	42.90
	41.00

	6
	Точка на границе СЗЗ
	50.7
	56
	48.9
	47
	43.8
	36.9
	28
	9.3
	0
	44.30
	42.50

	7
	Точка на границе СЗЗ
	50.4
	55.6
	48.5
	46.5
	43.1
	36.1
	26.9
	6.6
	0
	43.70
	41.80

	8
	Точка на границе СЗЗ
	48.9
	54.2
	47.6
	45.7
	42.4
	35.4
	26.3
	6.8
	0
	42.90
	41.10

	9
	Точка на границе СЗЗ
	48.5
	53.8
	46.9
	44.8
	41.2
	34
	24.5
	0
	0
	41.80
	40.00

	10
	Точка на границе СЗЗ
	48.1
	53.8
	47
	43.4
	39.2
	36.6
	31.9
	24.8
	9.3
	42.00
	41.00


Таблица 5.11 — Результаты в расчетных точках по уровням звукового давления на границе жилой зоны в ночное время
	№
	Наименование
	Уровень звукового давления (эквивалентный уровень звукового давления) L, дБ, в октавных полосах частот со среднегеометрическими частотами, Гц

	
	
	31,5
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	Lа 
	Lа_m

	
	Нормативные знач. согл. СН 2.2.4/2.1.8.562-96 
	83
	67
	57
	49
	44
	40
	37
	35
	33
	45
	60

	1
	Точка на границе ЖЗ
	52.4
	57.8
	49.9
	47.2
	43.6
	37
	28.3
	13.6
	0
	44.50
	42.70

	2
	Точка на границе ЖЗ
	47
	52.5
	44.6
	41.1
	36.3
	28.5
	16.8
	0
	0
	37.60
	35.70

	3
	Точка на границе ЖЗ
	52.5
	57.9
	48.2
	43.7
	39.2
	33.7
	25
	13.1
	0
	41.20
	39.50

	4
	Точка на границе ЖЗ
	52.9
	58.3
	48.5
	44.2
	39.9
	34
	25
	12
	0
	41.70
	39.90

	5
	Точка на границе ЖЗ
	52.9
	58.3
	48.5
	44.2
	39.9
	34
	25.2
	12.8
	0
	41.70
	39.90

	6
	Точка на границе ЖЗ
	52.5
	57.9
	48.2
	43.7
	39.2
	33.6
	24.8
	12.5
	0
	41.10
	39.40

	7
	Точка на границе ЖЗ
	52.6
	58
	49.5
	46.7
	42.8
	36
	27.1
	13
	0
	43.80
	42.00

	8
	Точка на границе ЖЗ
	50.4
	55.8
	45.8
	41.6
	36.8
	29.2
	17.9
	0
	0
	38.50
	36.30

	9
	Точка на границе ЖЗ
	48.6
	53.9
	44.8
	40.7
	35.6
	27.4
	14.9
	0
	0
	37.30
	35.20

	10
	Точка на границе ЖЗ
	49.3
	54.6
	45.3
	41.2
	36.2
	28.2
	16.3
	0
	0
	37.80
	35.70

	11
	Точка на границе ЖЗ
	49.6
	54.9
	45.7
	41.7
	36.9
	29
	17.4
	0
	0
	38.40
	36.30

	12
	Точка на границе ЖЗ
	48.2
	53.5
	44.8
	41
	36
	27.7
	15
	0
	0
	37.40
	35.40

	13
	Точка на границе ЖЗ
	50.8
	56.2
	46.3
	41.5
	36.5
	30.5
	20.9
	0
	0
	38.70
	37.00

	14
	Точка на границе ЖЗ
	55.2
	60.5
	50.9
	47
	43.4
	37.7
	29.8
	18.2
	0
	44.80
	43.10

	15
	Точка на границе ЖЗ
	52.1
	57.5
	47.8
	43.1
	38.4
	32.9
	24
	10.8
	0
	40.50
	38.80

	16
	Точка на границе ЖЗ
	56.5
	61.7
	51.9
	47.5
	43.1
	36.8
	28.3
	14.6
	0
	44.90
	43.00

	17
	Точка на границе ЖЗ
	54.7
	60
	50.5
	46.3
	41.9
	36.8
	29.4
	18.4
	0
	43.90
	42.20

	18
	Точка на границе ЖЗ
	52.6
	57.9
	49.2
	46.8
	43.7
	37.8
	30.2
	16.3
	0
	44.60
	43.00

	19
	Точка на границе ЖЗ
	50.3
	55.6
	48.3
	46
	42.5
	35.8
	27.1
	11
	0
	43.20
	41.50

	20
	Точка на границе ЖЗ
	50.7
	56
	48.6
	46.3
	43
	36.5
	28.2
	12.8
	0
	43.70
	42.00

	21
	Точка на границе ЖЗ
	48.7
	53.9
	46.8
	44.3
	40.4
	32.8
	22.6
	0
	0
	41.10
	39.20

	22
	Точка на границе ЖЗ
	50.3
	55.6
	48.3
	45.9
	42.1
	35.1
	25.7
	3.9
	0
	42.90
	41.10

	23
	Точка на границе ЖЗ
	48.5
	53.8
	46.7
	44.2
	40.3
	32.6
	22.3
	0
	0
	41.00
	39.10

	24
	Точка на границе ЖЗ
	50.9
	56.3
	47.3
	42.8
	38
	33.8
	26.3
	14.5
	0
	40.40
	39.10

	25
	Точка на границе ЖЗ
	49.8
	55.6
	48.9
	45.2
	41.1
	39.2
	34.6
	27.4
	11.4
	44.20
	43.40

	26
	Точка на границе ЖЗ
	48.8
	54.2
	46.4
	43.5
	39.4
	32
	21.7
	0
	0
	40.30
	38.40

	27
	Точка на границе ЖЗ
	48.9
	54.3
	47.2
	45
	41.5
	34.4
	25.2
	6.2
	0
	42.10
	40.30


Из анализа таблиц 5.8 – 5.11 можно сделать вывод, что уровни звука от деятельности предприятия не превышают установленные гигиенические нормативы для населенных мест. Мероприятия по защите от шума не требуются.
5.4 Прогноз характера и степени воздействия на поверхностные морские воды

Пошаговая процедура прогноза воздействия на поверхностные морские воды выглядит следующим образом:

	Определение возможных воздействий
	Определение возможных источников воздействия

	Описание существующих условий
	Оценка существующего качества поверхностных вод. 

	Ознакомление c существующими требованиями
	Предельно допустимые концентрации по воде и ограничения по водопользованию

	Прогноз величины воздействий
	Качественные методы (технические характеристики проектных решений)


5.4.1 Определение возможных источников и видов воздействия

Основным видом воздействия на водные ресурсы намечаемой хозяйственной деятельности может стать поступление в акваторию Азовского моря загрязненных стоков.
Возможными источниками загрязнения поверхностных и подземных вод являются:

― неочищенные или недостаточно очищенные производственные и бытовые сточные воды;

― поверхностный сток с территорий;

― фильтрационные утечки вредных веществ из емкостей, трубопроводов и других сооружений;

― аварийные сбросы и проливы сточных вод;

― осадки, выпадающие на поверхность водных объектов и содержащие пыль и загрязняющие вещества от промышленных выбросов;

― места хранения продукции и отходов производства;

― транспортные магистрали.

5.4.2 Прогноз величины воздействий

В соответствии с действующим законодательством в области охраны поверхностных вод, режим хозяйственной деятельности, связанной с использованием водных объектов, регламентируется договором водопользования хозяйствующих субъектов.

АО «Ейский морской порт» имеет договор водопользования от 01.03.2010г.  Цель водопользования: забор (изъятие) водных ресурсов из поверстного водного объекта.

ООО «Директория – Новый морской порт» имеет договор водопользования от 09.06.2008г.  Цель водопользования: использование акватории Азовского моря для размещения судов у причала №1.

ООО «Директория – Новый морской порт» имеет решение о предоставлении водного объекта в пользование №6 от 21.12.2007 г. Цель использования водного объекта: Размещение причала №1. 

Водоснабжение и водоотведение АО «Ейский морской порт» и ООО «Директория – Новый морской порт» осуществляется по единому договору холодного водоснабжения и водоотведения от 30.12.2013 г. с ООО «ЕйскВодоканал». 

Для контроля за состоянием акватории Ейского порта разработана программа по проведению локального мониторинга поверхностных водных объектов, согласованный с Кубанским БВУ, в котором определены места отбора проб, периодичность контроля и перечень контролируемых веществ. Отбор проб производится один раз в квартал, при этом основными контролируемыми веществами являются: взвешенные вещества, нефтепродукты, БПК полн. и железо общее.

В соответствии со ст. 111  Водного кодекса в пределах защитных прибрежных полос водоохранных зон допускается размещение портовых сооружений при наличии лицензии на водопользование  и условии соблюдения специального режима хозяйственной деятельности, регламентированного «Положением о водоохранных зонах водных объектов и их прибрежных защитных полосах».

Для соблюдения требований законодательства в области охраны водных ресурсов,  проектными решениями предусмотрены мероприятии, направленные на исключение сброса сточных вод, образующихся на территории порта в акваторию Азовского моря. Все категории стоков отводятся по соответствующим системам канализации с последующей передачей на очистку. Кроме того, принятые проектные решения предусматривают мероприятия, направленные на предотвращение попадания мазута в акваторию моря в штатном режиме и в случае аварийной ситуации. 

Для пропаривания резервуаров используется горячая вода и пар от существующей котельной АО «Ейский морской порт».
Для орошения угольных складов в жаркий период времени используется водопользование с забором (изъятием) водных ресурсов из водного объекта без возврата воды в водный объект (договор водопользования см. в приложении). 

Согласно данным предприятия (Приложение 12) общий объем водопотребления предприятия на хозяйственные нужды составляет – 15,006 тыс. м3/год.

Показатели качества воды в водном объекте в месте водопользования или в ближайшем к нему месте характеризуются как «грязная», V класса качества. Индекс загрязненности воды (ИЗВ) – 1,99.

Источники противопожарного водоснабжения зданий и сооружений представлены в качестве пожарных рукавов и огнетушителей. Водоснабжение осуществляется через централизованный водопровод. Предприятие оснащено системой пожарного оповещения на центральный городской пульт. Причальные комплексы оснащены погружными насосами и помповно-компресорными пожарными кранами для пожаротушения. 

На территории Ейского морского порта образуются хозяйственно-бытовые и поверхностные (ливневые) сточные воды. Отведение хозяйственно-бытовых стоков осуществляется в существующую сеть канализации Ейского морского порта. 

Питьевая вода на объекты АО «Ейский морской порт» и ООО «Директория – Новый морской порт» поступает из центральной системы водоснабжения согласно договора от 30.12.2013 г. с ООО «ЕйскВодоканал». Также ООО «ЕйскВодоканал» осуществляет прием от АО «Ейский морской порт» сточные воды в центральную систему канализации через присоединенные водопроводные и канализационные устройства и сооружения. 

Баланс водопотребления и водоотведения представлен в Таблице 5.12

Таблица 5.12 ― Баланс водопотребления и водоотведения АО «Ейский морской порт» за 2019г.

	№ п/п
	Месяц 
	Водоснабжение 
	Водоотведение 

	1
	Январь
	1271
	744

	2
	Февраль
	1189
	696

	3
	Март
	1271
	744

	4
	Апрель
	1230
	720

	5
	Май
	1271
	744

	6
	Июнь
	1230
	720

	7
	Июль
	1271
	744

	8
	Август
	1271
	744

	9
	Сентябрь 
	1230
	720

	10
	Октябрь 
	1271
	744

	11
	Ноябрь 
	1230
	720

	12
	Декабрь 
	1271
	744

	
	Итого за год 
	15006
	8784


Для сбора и отвода ливневых стоков с территории -  АО «Ейский морской порт» планирует спроектировать систему отвода атмосферных осадков. Для перехвата дождевых и талых вод в проекте будет применена линейная схема водоотведения, которая одновременно принимает и отводит поверхностные стоки. Водоотведение будет работать по следующей гидравлической схеме. Талые и дождевые воды с территории концентрируется, а затем транспортируется в накопительные емкости по бетонным лоткам, перекрытых металлическими решетками, и отводятся  в приемные железобетонные колодцы, с последующей передачей на городские очистные сооружения. 

В настоящее время АО «Ейский морской порт» ежеквартально осуществляет контроль качества ливневых вод на территории предприятия в местах отбора проб, согласно утвержденному Плану-графику производственного контроля за качеством ливневых вод. Из лабораторных анализов следует, что поверхностные стоки (ливневые воды) с территории имеют примеси в пределах допустимой концентрации. 

Производственные сточные воды (подтоварные воды, смывы проливов мазута на технологической площадке сливной эстакады) отводятся в сеть производственной канализации с последующей очисткой.

На территории комплекса по перевалке нефтепродуктов имеются очистные сооружения (сепараторы нефтепродуктов SOR.II10-JK), предназначенные для очистки дождевых сточных вод с территории, производительностью 20 л/с.

	Очистные сооружения: сепараторы нефтепродуктов SOR.II10-JK

	Метод очистки: механическая

	Перечень и состав загрязняющих веществ, поступающих на очистку:

	№ п/п 
	Наименование загрязняющих веществ (ЗВ)
	Концентрация загрязняющих веществ поступающих на очистку
	Единица измерения концентрации
	Степень очистки, %
	Мощность, м3/час
	Время работы, часы в год

	1
	Нефтепродукты 
	5000
	мг/л
	99,9
	72
	8760

	2
	Взвешенные вещества 
	400 
	мг/л
	97,5
	72
	8760


На территории предприятия ООО «Директория – Новый морской порт» предусмотрена система ливневой канализации поверхностных сточных вод (ливневые, талые), которая выполнена на всей территории, оснащена водоприемниками и смотровыми колодцами и сбрасывается и через систему с колодцами – грязевиками и камерами отстойниками на рельеф местности. 

Для предприятия разработан проект «Ливневая канализация на восточной стороне АО «Ейский морской порт». 

АО «Ейский морской порт» ведет работы по реализации проекта «Ливневая канализация на восточной стороне АО «Ейский морской порт», а также планирует разработку и внедрение очистных сооружений для очистки сточных вод с территории предприятия.

Согласно данным предприятия строительство ливневой канализации планируется реализовать в 2018 год.

В проекте разработаны две самостоятельные системы по отводу дождевых стоков. Это система Кл1, которая охватывает центральную и северную часть восточной стороны порта и система Кл2 для отвода атмосферных осадков с оставшейся территории. Для перехвата дождевых  стоков, в проекте применена линейная схема водоотведения, которая одновременно принимает и отводит воду. Линейная схема водоотведения позволяет отвести воду с большей площади. Позволяет избежать длинной сети канализационных труб,  что в свою очередь  позволяет избежать вероятности засорений труб и проведения ремонтных работ. 

Строительство осуществляется в два периода: подготовительный и основной.

В подготовительный период производится:

- выделение средств для финансирования строительства;

- решают вопросы комплектации стройки материалами и оборудованием;

- оформляют разрешение и допуски на производство работ;

- перенос в натуру осей;

- выделение мест хранения строительных материалов и стоянки строительной техники;

Подготовительные работы технологически увязываются с основными строительно-монтажными работами и обеспечивают необходимый фронт работ строительными подразделениями.

В плановом отношении, две нитки водосборных лотков проложены параллельно существующим железнодорожным путям. Так как уклоны поверхности по трассам водосборных лотков практически отсутствуют, необходимые уклоны лотков получены за счет заглубления их по отношению к существующей поверхности. Во избежание значительных заглублений лотков, необходимых для создания по ним работоспособных уклонов, которые находятся в прямой зависимости от протяженности участка лотков, и строительства накопительных дождевых стоков (НДС) с большими объемами, которые также находятся в прямой зависимости от протяженности участка лотков и следовательно от значения водосборной площади, система Кл1 поделена на пять, а система Кл2 на четыре самостоятельных участка.  

Водосборные лотки, в пределах выделенных участков, монтируются со встречными уклонами к центру участка. Далее через дождеприемный колодец и трубчатый водосброс они связаны с накопительной емкостью. Выделенные участки водосборных лотков имеют гидравлическую связь со смежными участками. В случае переполнения одной из участковой накопительной емкости, произойдет перераспределение поверхностного стока на соседние участки лотков и соседние накопительные емкости. 

В качестве дождеприемного колодца в системе Кл1 применено изделие заводского изготовления MAXI-11.18,5.49 с решеткой водоприемной ВЧ-50 кл.Е, а в системе Кл2 дождеприемный колодец выполняется из монолитного бетона, который перекрывается сороудерживающей решеткой индивидуального изготовления. 

В системе Кл2 к дождеприемным колодцам дополнительно подводится поверхностный сток с прикордонной части причала. Для чего под железнодорожными и подкрановыми путями предусматривается прокладка стальных труб ∅159мм, с устройством точечного водоотвода в начальной части трубопровода. В качестве точечного водоотвода применен пескоуловитель MAXI-11.18,5.49, в обойме из монолитного бетона толщиной 20см.

Следует иметь в виду, что в сетях предназначенных для отвода атмосферных осадков, расчетные расходы сточных вод наблюдаются лишь при частичном наполнении. Приток дождевых вод происходит неравномерно. Соотношение максимального притока атмосферных вод к минимальному достигнет бесконечности, так как в некоторые периоды времени приток атмосферных вод вообще не наблюдается.

Водоотводящие лотки работают по следующей  гидравлической схеме. Талые воды и поверхностный сток от дождей незначительной интенсивности,  концентрируются в затем транспортируются в накопительные емкости по бетонным лоткам заводского изготовления MAXI-11.18,5.23 с решеткой водоприемной ВЧ-50 кл. Е (щелевой). Дно лотка имеет полуциркульное очертание. Эта форма позволяет, при прохождении по лотку минимальных расходов воды, обеспечивать в лотке скорости потока, исключающие выпадение минеральных включений содержащихся в дождевых стоках. Максимальная пропускная способность лотка, при уклоне 0,005 составляет 8л/с.Расчетные расходы поверхностного стока в интервале от 8 до 16 л/с, при выпадении ливней, транспортируются к накопительной емкости по руслу трапецеидального сечения, сформированного нарощенными стенками монолитной обоймы лотка. Строительная высота этой части русла меняется, по мере увеличения расходов, от 5 до 30 см. Монолитная обойма лотка выполняется из бетона марки В25 W4 F100, толщиной 20см и предназначена для защиты лотка от разрушений нагрузками класса  E 600 (600кН) по международной классификации нагрузок TN 1433, как для причалов, транспортных терминалов и складов. 

Накопители дождевых стоков выполняются из монолитного железобетона В25 W8 F100. Полезная емкость накопителей определена в зависимости от водосборной площади. Внутренняя переливная стенка делит накопитель на две секции. Правая секция выполняет функции отстойника при аккумуляции талых вод и поверхностных стоков от дождей незначительной интенсивности. Эти стоки характеризуются наибольшей загрязненностью.

В рабочем проекте  предлагается строительство девяти накопителей дождевых стоков с общим полезным объемом 260м3. Следовательно, по среднему году произойдет 38 циклов заполнения накопителей поверхностными атмосферными стоками. 

Необходимо осуществлять постоянный надзор за степенью заполнения накопительных емкостей и систематически осуществлять их опорожнение механическим путем. 

Из имеющихся лабораторных анализов следует, что поверхностные стоки с рассматриваемой территории имеются примеси в пределах допустимой концентрации. Поэтому зарегулированные дождевые стоки можно использовать на технические нужды, одна из этих нужд увлажнение угля при проведении погрузо-разгрузочных работ.

Для отбора воды из накопителей рекомендуется использовать переносные канализационные насосные установки GRUNDFOS, с моделью насос SV 072 BH.

При прохождении частых дождей накопители дождевых стоков необходимо опорожнять с привлечением специализированной организации, занимающейся утилизацией загрязненных промышленных стоков.

По литературным источникам, например, «Рекомендации по расчету систем сбора, отведения и очистки поверхностного стока с селитебных территорий, площадок предприятий и определению условий выпуска его в водные объекты» (ФГУП «НИИ ВОДГЕО» М.-2006) поверхностный сток с рассматриваемой территории может иметь следующее количество загрязнений:

взвешенные вещества – 2000 мг/дм3;

солесодержание – 250 мг/ дм3;

нефтепродукты – 30 мг/ дм3.

Исходя из приведенных количественных характеристик, в накопителях дождевых стоков, исходя из расчетного годового объема атмосферных осадков, может осесть,  течение года, следующее количество загрязнителей:

минеральные вещества – 19,7 тонны, или 15,2м3;

нефтепродукты – 0,26 тонны.

По мере накопления в накопителях дождевых стоков твердых осадков, емкости необходимо очищать с вывозом загрязнителей в места согласованные с органами санитарного надзора.

Также необходимо осуществлять постоянный надзор за засоренность. Водоотводных и водоприемных решеток, систематически очищать их.

5.5 Прогноз характера и степени воздействия промышленных отходов

Пошаговая процедура прогноза воздействия промышленных отходов выглядит следующим образом:

	Определение возможных воздействий
	Определение источников и видов образования отходов

	Описание существующих условий
	Оценка степени токсичности и класса опасности промышленных отходов

	Ознакомление с существующими требованиями
	Описание порядка сбора, хранения и утилизации отходов

	Прогноз величины воздействий
	Объемы образования отходов


5.5.1 Определение возможных источников и видов воздействия

При эксплуатации объекта источниками образования отходов будут являться:

‒ технологическое оборудование;

‒ вспомогательное оборудование;

‒ офисные и производственные помещения и территория;

‒ непроизводственная деятельность персонала.

В процессе эксплуатации объекта будут образовываться отходы, виды которых характерны для деятельности производственных объектов подобного рода.
На предприятии АО «Ейский морской порт» разработан проект  нормативов образования отходов и лимитов на их размещение.
Общее количество отходов утвержденных лимитами – 43. Из них отходов I класса опасности – 1, отходов II класса опасности – 1, отходов III класса опасности – 7, отходов IV класса опасности – 19, отходов V класса опасности – 15.
Сведения о нормативах образования отходов и лимитах на их размещение, образующихся на текущий момент, приведены в таблице 5.15, годовые нормативы образования отходов производства и потребления с учетом расширения номенклатуры грузов приведены в таблице 5.16.

Таблица 5.15 – Перечень образующихся отходов на территории    АО «Ейский морской порт»

	№

п/п
	Отходообразующий вид деятельности, процесс
	Наименование вида отхода
	Код отхода по ФККО
	Класс опасности

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Освещение производственных и административных помещений и территории предприятия
	Лампы ртутные, ртутно-кварцевые, люминесцентные, утратившие потребительские свойства
	4 71 101 01 52 1
	I

	2
	Эксплуатация автотранспорта
	Аккумуляторы свинцовые отработанные неповрежденные, с электролитом
	9 20 110 01 53 2
	II

	3
	Эксплуатация котельной. Эксплуатация резервуарного парка
	Шлам очистки емкостей и трубопроводов от нефти и нефтепродуктов
	9 11 200 02 39 3
	III

	4
	Эксплуатация автотранспорта
	Отходы синтетических и полусинтетических масел моторных
	4 13 100 01 31 3
	III

	5
	Промывка двигателей и деталей
	Остатки дизельного топлива, утратившего потребительские свойства
	4 06 910 01 10 3
	III

	6
	Проведение технического обслуживания автотранспорта
	Фильтры очистки масла автотранспортных средств отработанные
	9 21 302 01 52 3
	III

	7
	Обслуживание станочного парка,
оборудования,

автотранспорта, судно, комплекс по перевалке нефтеналивных грузов
	Обтирочный материал, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов 15 % и более)
	9 19 204 01 60 3
	III

	8
	Работы очистных сооружений/ резервуар сбора ливневых вод
	Всплывшие нефтепродукты из нефтеловушек и аналогичных сооружений
	4 06 350 01 31 3
	III

	9
	Прием обводненных нефтепродуктов с буксира (аренда)
	Воды подсланевые  с содержанием нефти и нефтепродуктов более 15%
	9 11 100 01 31 3
	III

	10
	Механическая очистки нефтесодержащих сточных вод/ резервуар сбора ливневых вод
	Осадок с песколовок при очистке хозяйственно-бытовых и смешанных сточных вод  малоопасный
	7 22 102 01 39 4
	IV

	11
	Эксплуатация автотранспорта предприятия, комплекс по перевалке нефтеналивных грузов
	Песок, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов менее 15 %)
	9 19 201 02 39 4
	IV

	12
	Эксплуатация автотранспорта предприятия
	Отходы резиноасбестовых изделий незагрязненные
	4 55 700 00 71 4
	IV

	13
	Работа очистных сооружений пищеблока
	Отходы при предоставлении услуг гостиничного хозяйства и общественного питания
	7 36 000 00 00 0
	IV

	14
	Использование синтетических моющих средств
	Отходы тары, упаковки и упаковочных материалов из полимеров и пластмасс загрязненные
	4 38 100 00 00 0
	IV

	15
	Эксплуатация автотранспорта
	Фильтры воздушные автотранспортных средств отработанные
	9 21 301 01 52 4
	IV

	16
	Проведение покрасочных работ
	Тара из черных металлов, загрязненная лакокрасочными материалами (содержание менее 5 %)
	4 68 112 02 51 4
	IV

	17
	Проведение покрасочных работ
	Инструменты лакокрасочные (кисти, валики), загрязненные лакокрасочными материалами (в количестве менее 5 %)
	8 91 110 02 52 4
	IV

	18
	Проведение покрасочных работ
	Текстиль загрязненный
	5 82 000 00 00 0
	IV

	19
	Эксплуатация автотранспорта предприятия
	Покрышки пневматических шин с металлическим  кордом отработанные
	9 21 130 02 50 4
	IV

	20
	Работа заточных станков
	Пыль (порошок) от шлифования черных металлов с содержанием металла 50 % и более
	3 61 221 01 42 4
	IV

	21
	Непроизводственная деятельность предприятия
	Мусор от офисных и бытовых помещений организаций несортированный (исключая крупногабаритный)
	7 33 100 01 72 4
	IV

	22
	Непроизводственная деятельность предприятия
	Отходы (осадки) из выгребных ям
	7 32 100 01 30 4
	IV

	23
	Ремонтные и строительные работы
	Отходы (мусор) от строительных и ремонтных работ
	8 90 000 01 72 4
	IV

	24
	Уборка грузовых железнодорожных вагонов (перевозка древесины)
	Мусор и смет от уборки подвижного состава железнодорожного, автомобильного, воздушного, водного транспорта
	7 34 200 00 00 0
	IV

	25
	Замена отработанных мониторов в офисах предприятия
	Компьютеры и периферийное оборудование, утратившие потребительские свойства
	4 81 200 00 00 0
	IV

	26
	Замена клавиатур и манипуляторов от офисной техники
	Клавиатура, манипулятор «мышь» с соединительными проводами, утратившие потребительские свойства
	4 81 204 01 52 4
	IV

	27
	Замена системных блоков
	Системный блок компьютера, утративший потребительские свойства
	4 81 201 01 52 4
	IV

	28
	Проведение электросварочных работ
	Шлак сварочный
	9 19 100 02 20 4
	IV

	29
	Приготовление пищи
	Пищевые отходы кухонь и организаций общественного питания несортированные
	7 36 100 01 30 5
	V

	30
	Проведение электросварочных работ
	Остатки и огарки стальных сварочных электродов
	9 19 100 01 20 5
	V

	31
	Погрузо - разгрузочные работы
	Прочая продукция из натуральной древесины, утратившая потребительские свойства, незагрязненная
	4 04 190 00 51 5
	V

	32
	Работа заточных станков
	Абразивные круги отработанные, лом отработанных абразивных кругов
	4 56 100 01 51 5
	V

	33
	Металлообработка
	Стружка черных металлов несортированная незагрязненная
	3 61 212 03 22 5
	V

	34
	Металлообработка, эксплуатация автотранспорта, демонтаж оборудования
	Лом и отходы, содержащие незагрязненные черные металлы в виде изделий, кусков, несортированные
	4 61 010 01 20 5
	V

	35
	Эксплуатация автотранспорта
	Лом и отходы алюминия несортированные
	4 62 200 06 20 5
	V

	36
	Обработка древесины
	Опилки и стружка натуральной чистой древесины несортированные
	3 05 291 11 20 5
	V

	37
	Уборка территории организации
	Смет с территории предприятия практически неопасный
	7 33 390 02 71 5
	V

	38
	Погрузо - разгрузочные работы
	Пыль зерновая
	3 01 161 11 42 5
	V

	39
	Погрузо - разгрузочные работы
	Жом свекловичный прессованный
	3 01 181 15 29 5
	V

	40
	Погрузо - разгрузочные работы
	Жмых подсолнечный
	3 01 141 31 29 5
	V

	41
	Освещение производственных помещений и территории предприятия
	Лампы накаливания, утратившие потребительские свойства
	4 82 411 00 52 5
	V

	42
	Канцелярская деятельность и делопроизводство
	Отходы бумаги и картона от канцелярской деятельности и делопроизводства
	4 05 122 02 60 5
	V

	43
	Погрузо - разгрузочные работы
	Отсев каменного угля в виде крошки
	2 11 310 01 49 5
	V


Таблица 5.16 – Годовые нормативы образования отходов производства и потребления

	№ п/п
	Наименование

отхода
	Код по ФККО
	Класс опасности отхода
	Отходообразующий вид деятельности, процесс
	Годовой норматив образования отхода, т

	1
	2 
	3
	4
	5
	6

	1. 2
	Лампы ртутные, ртутно-кварцевые, люминесцентные, утратившие потребительские свойства
	4 71 101 01 52 1
	I
	Освещение производственных и административных помещений и территории предприятия
	0,300

	Итого I класса опасности:
	0,300

	2. 3
	Аккумуляторы свинцовые отработанные неповрежденные, с электролитом
	9 20 110 01 53 2
	II
	Эксплуатация автотранспорта предприятия 
	0,654

	Итого II класса опасности:
	0,654

	3. 
	Шлам очистки емкостей и трубопроводов от нефти и нефтепродуктов
	9 11 200 02 39 3
	III
	Эксплуатация котельной. Эксплуатация резервуарного парка
	80,565

	4. 
	Отходы синтетических и полусинтетических масел моторных
	4 13 100 01 31 3
	III
	Эксплуатация автотранспорта
	5,707

	5. 5
	Остатки дизельного топлива, утратившего потребительские свойства
	4 06 910 01 10 3
	III
	Промывка двигателей и деталей
	0,05

	6. 6
	Фильтры очистки масла автотранспортных средств отработанные
	9 21 302 01 52 3
	III
	Проведение технического обслуживания автотранспорта
	0,045

	7. 
	Обтирочный материал, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов 15 % и более)
	9 19 204 01 60 3
	III
	Обслуживание станочного парка, 
оборудования, 

автотранспорта, судно, комплекс по перевалке нефтеналивных грузов 
	5,463

	8. 
	Всплывшие нефтепродукты из нефтеловушек и аналогичных сооружений
	4 06 350 01 31 3
	III
	Работы очистных сооружений/ резервуар сбора ливневых вод
	0,267

	9. 
	Воды подсланевые  с содержанием нефти и нефтепродуктов более 15%
	9 11 100 01 31 3
	III
	Прием обводненных нефтепродуктов с судов
	30,0

	Итого III класса опасности:
	
	122,097

	10. 
	Осадок с песколовок при очистке хозяйственно-бытовых и смешанных сточных вод  малоопасный
	7 22 102 01 39 4
	IV
	Механическая очистки нефтесодержащих сточных вод/ резервуар сбора ливневых вод
	4,245

	11. 
	Песок, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов менее 15 %)
	9 19 201 02 39 4
	IV
	Эксплуатация автотранспорта предприятия, комплекс по перевалке нефтеналивных грузов
	12,263

	12. 
	Отходы резиноасбестовых изделий незагрязненные
	4 55 700 00 71 4
	IV
	Эксплуатация автотранспорта предприятия
	0,167

	13. 
	Отходы при предоставлении услуг гостиничного хозяйства и общественного питания
	7 36 000 00 00 0
	IV
	Работа очистных сооружений пищеблока
	0,226

	14. 
	Отходы тары, упаковки и упаковочных материалов из полимеров и пластмасс загрязненные
	4 38 100 00 00 0
	IV
	Использование синтетических моющих средств
	0,0151

	15. 9
	Фильтры воздушные автотранспортных средств отработанные  
	9 21 301 01 52 4
	IV
	Эксплуатация автотранспорта
	0,022

	16. 
	Тара из черных металлов, загрязненная лакокрасочными материалами (содержание менее 5 %) 
	4 68 112 02 51 4
	IV
	Проведение покрасочных работ
	0,062

	17. 
	Инструменты лакокрасочные (кисти, валики), загрязненные лакокрасочными материалами (в количестве менее 5 %)
	8 91 110 02 52 4
	IV
	Проведение покрасочных работ
	0,022

	18. 
	Текстиль загрязненный
	5 82 000 00 00 0 
	IV
	Проведение покрасочных работ
	0,065

	19. 
	Покрышки пневматических шин с металлическим  кордом отработанные
	9 21 130 02 50 4
	IV
	Эксплуатация автотранспорта предприятия
	2,88

	20. 
	Пыль (порошок) от шлифования черных металлов с содержанием металла 50 % и более
	3 61 221 01 42 4
	IV
	Работа заточных станков
	0,0013

	21. 
	Мусор от офисных и бытовых помещений организаций несортированный (исключая крупногабаритный)
	7 33 100 01 72 4
	IV
	Непроизводственная деятельность предприятия
	30,60

	22. 
	Отходы (осадки) из выгребных ям
	7 32 100 01 30 4
	IV
	Непроизводственная деятельность предприятия
	133,80

	23. 
	Отходы (мусор) от строительных и ремонтных работ
	8 90 000 01 72 4
	IV
	Ремонтные и строительные работы 
	3,0

	24. 
	Мусор и смет от уборки подвижного состава железнодорожного, автомобильного, воздушного, водного транспорта
	7 34 200 00 00 0
	IV
	Уборка грузовых железнодорожных вагонов (перевозка древесины)
	18,54

	25. 
	Компьютеры и периферийное оборудование, утратившие потребительские свойства
	4 81 200 00 00 0
	IV
	Замена отработанных мониторов в офисах предприятия
	0,033

	26. 
	Клавиатура, манипулятор «мышь» с соединительными проводами, утратившие потребительские свойства 
	4 81 204 01 52 4
	IV
	Замена клавиатур и манипуляторов от офисной техники
	0,009

	27. 
	Системный блок компьютера, утративший потребительские свойства
	4 81 201 01 52 4
	IV
	Замена системных блоков 
	0,03

	28. 
	Шлак сварочный 
	9 19 100 02 20 4
	IV
	Проведение электросварочных работ
	0,094

	Итого IV класса опасности:
	206,0744

	29. 
	Пищевые отходы кухонь и организаций общественного питания несортированные
	7 36 100 01 30 5
	V
	Приготовление пищи
	3,28

	30. 
	Остатки и огарки стальных сварочных электродов
	9 19 100 01 20 5
	V
	Проведение электросварочных работ
	0,141

	31. 1
	Прочая продукция из натуральной древесины, утратившая потребительские свойства, незагрязненная
	4 04 190 00 51 5
	V
	Погрузо - разгрузочные работы
	10,1

	32. 
	Абразивные круги отработанные, лом отработанных абразивных кругов
	4 56 100 01 51 5
	V
	Работа заточных станков
	0,025

	33. 
	Стружка черных металлов несортированная незагрязненная
	3 61 212 03 22 5
	V
	Металлообработка
	2,618

	34. 
	Лом и отходы, содержащие незагрязненные черные металлы в виде изделий, кусков, несортированные
	4 61 010 01 20 5
	V
	Металлообработка, эксплуатация автотранспорта, демонтаж оборудования
	380,01

	35. 
	Лом и отходы алюминия несортированные
	4 62 200 06 20 5
	V
	Эксплуатация автотранспорта
	0,700

	36. 
	Опилки и стружка натуральной чистой древесины несортированные
	3 05 291 11 20 5
	V
	Обработка древесины
	0,541

	37. 
	Смет с территории предприятия практически неопасный
	7 33 390 02 71 5
	V
	Уборка территории организации 
	759,3

	38. 
	Пыль зерновая
	3 01 161 11 42 5
	V
	Погрузо - разгрузочные работы
	41,7

	39. 
	Жом свекловичный прессованный
	3 01 181 15 29 5
	V
	Погрузо - разгрузочные работы
	23,3

	40. 
	Жмых подсолнечный
	3 01 141 31 29 5
	V
	Погрузо - разгрузочные работы
	22,3

	41. 
	Лампы накаливания, утратившие потребительские свойства
	4 82 411 00 52 5
	V
	Освещение производственных помещений и территории предприятия
	0,220

	42. 
	Отходы бумаги и картона от канцелярской деятельности и делопроизводства
	4 05 122 02 60 5
	V
	Канцелярская деятельность и делопроизводство
	0,700

	43. 
	Отсев каменного угля в виде крошки
	2 11 310 01 49 5
	V
	Погрузо - разгрузочные работы
	1,84

	Итого V класса опасности:
	1246,775

	Всего по предприятию
	1575,9004


5.5.2 Описание порядка сбора, хранения и утилизации отходов
Для исключения или минимизации возможного вредного воздействия отходов, ожидаемых в период производственной деятельности предприятия, на окружающую среду и здоровье людей условия сбора, временного накопления на территории предприятия и дальнейшего размещения (утилизации) отходов должны соответствовать требованиям следующей нормативной документации:

· Международная конвенция по предотвращению загрязнения с судов (МАРПОЛ 73/78), Приложение №4;
· СанПиН 2.1.7.1322-03 «Гигиенические требования к размещению и обезвреживанию отходов производства и потребления»;

· Санитарные правила для морских судов СССР;
· Инструкция по сбору, удалению и обезвреживанию мусора морских портов. РД 31.06.01-79;
· ГОСТ 12.1.004-91 «Пожарная безопасность. Общие требования».

Порядок обращения с промышленными отходами в морских водах регламентируется международными конвенциями:

· Конвенция по предотвращению загрязнения моря сбросами отходов и других материалов (Москва-Вашингтон-Лондон-Мехико, 29 декабря 1972 г.;

· Международная конвенция по предотвращению загрязнения с судов (МАРПОЛ 73/78), принятая 2 ноября 1973 г в Лондоне, с изменениями  и дополнениями от 17 февраля 1978 года;

· Конвенция о защите Черного моря от загрязнения (Бухарест, 21 апреля 1992 г).

С учетом концепции по предотвращению загрязнения морской среды, изложенной в международных конвенциях, участником которых является РФ, разработаны  российские законодательные и нормативно-правовые акты, являющимися обязательными для исполнения хозяйствующими субъектами. Нарушение законодательства ведет к уголовной ответственности, предусмотренной УК РФ, ст. 252 «Загрязнение морской среды», а согласно ст. 77 Федерального закона «Об охране окружающей среды», №  7-ФЗ от 10.01.2002 г. причиненный ущерб должен быть возмещен в полном объеме.

Правила обращения с жидкими и твердыми отходами на судах в общем виде определены в Федеральном законе «Об исключительной экономической зоне РФ», № 191-ФЗ от 17.12.1998 г, ст. 30 «Сброс вредных веществ» и детально прописаны в постановления Правительства РФ:

1. Постановление от 24.03.2000 г. № 251 «Об утверждении перечня вредных веществ, сброс которых в исключительной экономической зоне Российской Федерации с судов, других плавучих средств, летательных аппаратов, искусственных островов, установок и сооружений запрещен».

2. Постановление от 03.10.2000 г. № 748 «Об утверждении пределов допустимых концентраций и условий сброса вредных веществ в исключительной экономической зоне Российской Федерации».

В соответствии с вышеуказанными документами запрещается выбрасывание в море других видов мусора, жидких и твердых отходов.
Для обеспечения требований экологической безопасности при организации мест временного хранения отходов на предприятии должны быть учтены:

· класс опасности образующихся отходов, их физико-химические и опасные свойства (взрывоопасность, пожароопасность);

· соблюдение условий беспрепятственного подъезда специализированного транспорта для погрузки и вывоза отходов на объекты размещения.
Для отходов, образующихся на предприятии ОАО «Ейский морской порт», предусмотрены условия временного накопления отходов на территории предприятия, представленные в таблице 5.17, соблюдение которых позволит исключить возможное вредное влияние отходов на окружающую среду и здоровье людей.
Таблица 5.17 – Характеристика объектов хранения отходов сроком до 3-х лет. Обоснование предельного количества накопления отходов

	Характеристика объекта размещения отходов
	Характеристика размещаемого отхода

	инв N
	тип объекта
	общая площадь, м2
	обустройство объекта
	вместимость
	наименование вида отхода
	код отхода по ФККО
	класс опасности
	способ хранения отхода
	срок хранения (дни, мес., год)
	основание для установления срока хранения
	годовой норматив образования отхода, т
	предельное количество накопления отходов

	
	
	
	
	т
	м3
	
	
	
	
	
	
	
	т
	м3

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	1
	Помещение
	5
	вентиляция естественная, бетонный пол, доступ ограничен
	―
	2
	Лампы ртутные, ртутно-кварцевые, люминесцентные, утратившие потребительские свойства
	4 71 101 01 52 1
	I
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии 
	0,300
	0,150
	

	2
	Помещение
	10
	бетонный пол
	0,5
	―
	Аккумуляторы свинцовые отработанные неповрежденные, с электролитом
	9 20 110 01 53 2
	II
	На стеллажах
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,654
	0,327
	

	3
	без хранения
	Шлам очистки емкостей и трубопроводов от нефти и нефтепродуктов
	9 11 200 02 39 3
	III
	без хранения  
	80,565
	

	4
	Помещение
	10
	бетонный пол
	―
	0,2
	Отходы синтетических и полусинтетических масел моторных
	4 13 100 01 31 3
	III
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии для использования
	5,707
	2,853
	

	5
	Помещение
	10
	бетонный пол
	―
	0,2
	Остатки дизельного топлива, утратившего потребительские свойства
	4 06 910 01 10 3
	III
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии для использования
	0,05
	0,025
	

	6
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	0,2
	―
	Фильтры очистки масла автотранспортных средств отработанные
	9 21 302 01 52 3
	III
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии


	0,045
	0,0225
	

	7
	Помещение/открытая площадка
	10
	бетонный пол/асфальтобетонное покрытие
	2,0
	―
	Обтирочный материал, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов 15 % и более)
	9 19 204 01 60 3
	III
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	5,463
	2,731
	

	8
	Помещение
	10
	бетонный пол
	2,0
	―
	Всплывшие нефтепродукты из нефтеловушек и аналогичных сооружений
	4 06 350 01 31 3
	III
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,267
	0,133
	

	9
	без хранения
	Воды подсланевые  с содержанием нефти и нефтепродуктов более 15%
	9 11 100 01 31 3
	III
	без хранения
	30,0
	

	10
	Помещение
	10
	бетонный пол
	3,0
	―
	Осадок с песколовок при очистке хозяйственно-бытовых и смешанных сточных вод  малоопасный
	7 22 102 01 39 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	4,245
	2,122
	

	11
	Помещение/открытая площадка
	10
	бетонный пол/асфальтобетонное покрытие
	2,0
	―
	Песок, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов менее 15 %)
	9 19 201 02 39 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	12,263
	6,131
	

	12
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Отходы резиноасбестовых изделий незагрязненные
	4 55 700 00 71 4
	IV
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	0,167
	0,00045
	

	13
	Помещение
	15
	бетонный пол
	0,5
	―
	Отходы при предоставлении услуг гостиничного хозяйства и общественного питания
	7 36 000 00 00 0
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,226
	0,113
	

	14
	Помещение
	10
	бетонный пол
	0,5
	―
	Отходы тары, упаковки и упаковочных материалов из полимеров и пластмасс загрязненные
	4 38 100 00 00 0
	IV
	В открытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,0151
	0,00755
	

	15
	Помещение
	10
	бетонный пол
	0,2
	―
	Фильтры воздушные автотранспортных средств отработанные  
	9 21 301 01 52 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,022
	0,011
	

	16
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	0,2
	―
	Тара из черных металлов, загрязненная лакокрасочными материалами (содержание менее 5 %) 
	4 68 112 02 51 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,062
	0,031
	

	17
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	0,2
	―
	Инструменты лакокрасочные (кисти, валики), загрязненные лакокрасочными материалами (в количестве менее 5 %)
	8 91 110 02 52 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,022
	0,011
	

	18
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	0,2
	―
	Текстиль загрязненный
	5 82 000 00 00 0 
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,065
	0,0325
	

	19
	Открытая площадка/склад
	20
	асфальтобетонное покрытие/бетонный пол
	5,0
	―
	Покрышки пневматических шин с металлическим  кордом отработанные
	9 21 130 02 50 4
	IV
	Без тары раздельно с другими отходами
	6 мес
	формирование транспортной партии для использования
	2,88
	1,44
	

	20
	Помещение
	10
	бетонный пол 
	0,2
	―
	Пыль (порошок) от шлифования черных металлов с содержанием металла 50 % и более
	3 61 221 01 42 4
	IV
	В закрытой таре раздельно 
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,0013
	0,00065
	

	21
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Мусор от офисных и бытовых помещений организаций несортированный (исключая крупногабаритный)
	7 33 100 01 72 4
	IV
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	30,60
	0,083
	0,359

	22
	Стационарная емкость
	5
	герметичность 
	―
	20
	Отходы (осадки) из выгребных ям
	7 32 100 01 30 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	1 мес
	формирование транспортной партии
	133,80
	11,15
	

	23
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	5,0
	―
	Отходы (мусор) от строительных и ремонтных работ
	8 90 000 01 72 4
	IV
	Без тары раздельно с другими отходами
	6 мес
	формирование транспортной партии
	3,0
	1,5
	

	24
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Мусор и смет от уборки подвижного состава железнодорожного, автомобильного, воздушного, водного транспорта
	7 34 200 00 00 0
	IV
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 


	18,54
	0,050
	

	25
	Помещение
	10
	бетонный пол 
	0,5
	―
	Компьютеры и периферийное оборудование, утратившие потребительские свойства
	4 81 200 00 00 0
	IV
	На стеллажах
	6 мес
	формирование транспортной партии 
	0,033
	0,016
	

	26
	Помещение
	10
	бетонный пол 
	0,5
	―
	Клавиатура, манипулятор «мышь» с соединительными проводами, утратившие потребительские свойства 
	4 81 204 01 52 4
	IV
	На стеллажах
	6 мес
	формирование транспортной партии 
	0,009
	0,0045
	

	27
	Помещение
	10
	бетонный пол 
	0,5
	―
	Системный блок компьютера, утративший потребительские свойства
	4 81 201 01 52 4
	IV
	На стеллажах
	6 мес
	формирование транспортной партии 
	0,03
	0,015
	

	28
	Помещение
	10
	бетонный пол
	0,2
	―
	Шлак сварочный 
	9 19 100 02 20 4
	IV
	В закрытой таре раздельно
	6 мес
	формирование транспортной партии
	0,094
	0,047
	

	29
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,2
	Пищевые отходы кухонь и организаций общественного питания несортированные
	7 36 100 01 30 5
	V
	В закрытой таре раздельно
	1 день
	формирование транспортной партии 
	3,28
	0,008
	

	30
	Помещение
	10
	бетонный пол 
	0,2
	―
	Остатки и огарки стальных сварочных электродов
	9 19 100 01 20 5
	V
	В открытой таре раздельно
	6 мес 
	формирование транспортной партии для использования 
	0,141
	0,07
	

	31
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	6,0
	―
	Прочая продукция из натуральной древесины, утратившая потребительские свойства, незагрязненная
	4 04 190 00 51 5
	V
	В открытой таре в смеси
	6 мес
	формирование партии для использования для использования
	10,1
	5,05
	

	32
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	0,2
	―
	Абразивные круги отработанные, лом отработанных абразивных кругов
	4 56 100 01 51 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	6 мес 
	формирование партии для использования для использования
	0,025
	0,0125
	

	33
	Открытая площадка
	10
	асфальтобетонное покрытие
	2,0
	―
	Стружка черных металлов несортированная незагрязненная
	3 61 212 03 22 5
	V
	В открытой таре раздельно
	6 мес 
	формирование транспортной партии для использования
	2,618
	1,309
	

	34
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	150
	―
	Лом и отходы, содержащие незагрязненные черные металлы в виде изделий, кусков, несортированные
	4 61 010 01 20 5
	V
	Без тары раздельно с другими отходами
	6 мес 
	формирование транспортной партии для использования 
	380,01
	190,0
	

	35
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	2,0
	―
	Лом и отходы алюминия несортированные
	4 62 200 06 20 5
	V
	Без тары раздельно с другими отходами
	6 мес
	формирование транспортной партии для использования
	0,700
	0,35
	

	36
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	6,0
	―
	Опилки и стружка натуральной чистой древесины несортированные
	3 05 291 11 20 5
	V
	В открытой таре в смеси
	6 мес
	формирование партии для использования для использования
	0,541
	0,27
	

	37
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Смет с территории предприятия практически неопасный
	7 33 390 02 71 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	759,3
	2,08
	

	38
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Пыль зерновая
	3 01 161 11 42 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	41,7
	0,114
	

	39
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Жом свекловичный прессованный
	3 01 181 15 29 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	23,3
	0,063
	

	40
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Жмых подсолнечный
	3 01 141 31 29 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	22,3
	0,061
	

	41
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	―
	0,75
	Лампы накаливания, утратившие потребительские свойства
	4 82 411 00 52 5
	V
	В закрытой таре в смеси
	1 день 
	формирование транспортной партии 
	0,220
	0,0006
	

	42
	Помещение
	10
	бетонный пол
	0,5
	―
	Отходы бумаги и картона от канцелярской деятельности и делопроизводства
	4 05 122 02 60 5
	V
	На стеллажах 
	1 год
	формирование транспортной партии для использования
	0,700
	0,700
	

	43
	Открытая площадка
	20
	асфальтобетонное покрытие
	2,0
	―
	Отсев каменного угля в виде крошки
	2 11 310 01 49 5
	V
	Без тары раздельно с другими отходами
	6 мес
	формирование транспортной партии для использования
	1,84
	0,92
	


Таблица 5.18 — Схема операционного движения отходов

	N п/п
	Код по ФККО
	Наименование вида отхода
	Класс опасности
	Наличие отходов на  начало 2012 г, т
	Годовой норматив образования отхода, т
	Получение отходов от сторонних организаций в течение года
	Использование и обезвреживание отходов на собственном предприятии в течение года
	Передача отходов сторонним организациям в течение года
	Размещение отходов в течение года

	
	
	
	
	
	
	количество, т
	цель приема
	количество, т
	направление использования
	количество, т
	цель передачи
	количество, т
	операция по размещению
	инв. номер объекта размещения

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	1
	4 71 101 01 52 1
	Лампы ртутные, ртутно-кварцевые, люминесцентные, утратившие потребительские свойства
	I
	
	0,300
	—
	
	—
	
	0,300
	обезвреживание
	0,300
	Хранение сроком до 6 мес
	1

	2
	9 20 110 01 53 2
	Аккумуляторы свинцовые отработанные неповрежденные, с электролитом
	II
	
	0,654
	—
	
	—
	
	0,654
	хранение
	0,654
	Хранение сроком до 6 мес
	2

	3
	9 11 200 02 39 3
	Шлам очистки емкостей и трубопроводов от нефти и нефтепродуктов
	III
	
	80,565
	—
	
	—
	
	80,565
	обезвреживание
	Без хранения

	4
	4 13 100 01 31 3
	Отходы синтетических и полусинтетических масел моторных
	III
	
	5,707
	—
	
	—
	
	5,707
	использование
	5,707
	Хранение сроком до 6 мес
	3

	5
	4 06 910 01 10 3
	Остатки дизельного топлива, утратившего потребительские свойства
	III
	
	0,05
	—
	
	—
	
	0,05
	использование
	0,05
	Хранение сроком до 6 мес
	4

	6
	9 21 302 01 52 3
	Фильтры очистки масла автотранспортных средств отработанные
	III
	
	0,045
	—
	
	—
	
	0,045
	обезвреживание
	0,045
	Хранение сроком до 6 мес
	5

	7
	9 19 204 01 60 3
	Обтирочный материал, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов 15 % и более)
	III
	
	5,463
	—
	
	—
	
	5,463
	обезвреживание
	5,463
	Хранение сроком до 6 мес
	6

	8
	4 06 350 01 31 3
	Всплывшие нефтепродукты из нефтеловушек и аналогичных сооружений
	III
	
	0,267
	—
	
	—
	
	0,267
	обезвреживание
	0,267
	Хранение сроком до 6 мес
	7

	9
	9 11 100 01 31 3
	Воды подсланевые  с содержанием нефти и нефтепродуктов более 15%
	III
	
	30,0
	—
	
	—
	
	30,0
	обезвреживание
	Без хранения

	10
	7 22 102 01 39 4
	Осадок с песколовок при очистке хозяйственно-бытовых и смешанных сточных вод  малоопасный
	IV
	
	4,245
	—
	
	—
	
	4,245
	обезвреживание
	4,245
	Хранение сроком до 6 мес
	8

	11
	9 19 201 02 39 4
	Песок, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов менее 15 %)
	IV
	
	12,263
	—
	
	—
	
	12,263
	обезвреживание
	12,263
	Хранение сроком до 6 мес
	9

	12
	4 55 700 00 71 4
	Отходы резиноасбестовых изделий незагрязненные
	IV
	
	0,167
	—
	
	—
	
	0,167
	захоронение
	0,167
	Хранение сроком в 1 день
	10

	13
	7 36 000 00 00 0
	Отходы при предоставлении услуг гостиничного хозяйства и общественного питания
	IV
	
	0,226
	—
	
	—
	
	0,226
	обезвреживание
	0,226
	Хранение сроком до 6 мес
	11

	14
	4 38 100 00 00 0
	Отходы тары, упаковки и упаковочных материалов из полимеров и пластмасс загрязненные
	IV
	
	0,0151
	—
	
	—
	
	0,0151
	обезвреживание
	0,0151
	Хранение сроком до 6 мес
	12

	15
	9 21 301 01 52 4
	Фильтры воздушные автотранспортных средств отработанные
	IV
	
	0,022
	—
	
	—
	
	0,022
	захоронение
	0,022
	Хранение сроком до 6 мес
	13

	16
	4 68 112 02 51 4
	Тара из черных металлов, загрязненная лакокрасочными материалами (содержание менее 5 %)
	IV
	
	0,062
	—
	
	—
	
	0,062
	обезвреживание
	0,062
	Хранение сроком до 6 мес
	14

	17
	8 91 110 02 52 4
	Инструменты лакокрасочные (кисти, валики), загрязненные лакокрасочными материалами (в количестве менее 5 %)
	IV
	
	0,022
	—
	
	—
	
	0,022
	обезвреживание
	0,022
	Хранение сроком до 6 мес
	15

	18
	5 82 000 00 00 0
	Текстиль загрязненный
	IV
	
	0,065
	—
	
	—
	
	0,065
	обезвреживание
	0,065
	Хранение сроком до 6 мес
	16

	19
	9 21 130 02 50 4
	Покрышки пневматических шин с металлическим  кордом отработанные
	IV
	
	2,88
	—
	
	1,44
	Используются  в качестве кранцев
	1,44
	хранение
	2,88
	Хранение сроком до 6 мес
	17

	20
	3 61 221 01 42 4
	Пыль (порошок) от шлифования черных металлов с содержанием металла 50 % и более
	IV
	
	0,0013
	—
	
	—
	
	0,0013
	хранение
	0,0013
	Хранение сроком до 6 мес
	18

	21
	7 33 100 01 72 4
	Мусор от офисных и бытовых помещений организаций несортированный (исключая крупногабаритный)
	IV
	
	30,60
	—
	
	—
	
	30,60
	захоронение
	30,60
	Хранение сроком в 1 день
	10

	22
	7 32 100 01 30 4
	Отходы (осадки) из выгребных ям
	IV
	
	133,80
	—
	
	—
	
	133,80
	обезвреживание
	133,80
	Хранение сроком до 1 мес
	19

	23
	8 90 000 01 72 4
	Отходы (мусор) от строительных и ремонтных работ
	IV
	
	3,0
	—
	
	—
	
	3,0
	хранение
	3,0
	Хранение сроком до 6 мес
	20

	24
	7 34 200 00 00 0
	Мусор и смет от уборки подвижного состава железнодорожного, автомобильного, воздушного, водного транспорта
	IV
	
	18,54
	—
	
	—
	
	18,54
	захоронение
	18,54
	Хранение сроком в 1 день
	21

	25
	4 81 200 00 00 0
	Компьютеры и периферийное оборудование, утратившие потребительские свойства
	IV
	
	0,033
	—
	
	—
	
	0,033
	хранение
	0,033
	Хранение сроком до 6 мес
	22

	26
	4 81 204 01 52 4
	Клавиатура, манипулятор «мышь» с соединительными проводами, утратившие потребительские свойства
	IV
	
	0,009
	—
	
	—
	
	0,009
	хранение
	0,009
	Хранение сроком до 6 мес
	23

	27
	4 81 201 01 52 4
	Системный блок компьютера, утративший потребительские свойства
	IV
	
	0,03
	—
	
	—
	
	0,03
	хранение
	0,03
	Хранение сроком до 6 мес
	24

	28
	9 19 100 02 20 4
	Шлак сварочный
	IV
	
	0,094
	—
	
	—
	
	0,094
	обезвреживание
	0,094
	Хранение сроком до 6 мес
	25

	29
	7 36 100 01 30 5
	Пищевые отходы кухонь и организаций общественного питания несортированные
	V
	
	3,28
	—
	
	—
	
	3,28
	захоронение
	3,28
	Хранение сроком в 1 день
	26

	30
	9 19 100 01 20 5
	Остатки и огарки стальных сварочных электродов
	V
	
	0,141
	—
	
	—
	
	0,141
	использование
	0,141
	Хранение сроком до 6 мес
	27

	31
	4 04 190 00 51 5
	Прочая продукция из натуральной древесины, утратившая потребительские свойства, незагрязненная
	V
	
	10,1
	—
	
	10,1
	Используется сотрудниками на собственные нужды
	—
	
	10,1
	Хранение сроком до 6 мес
	28

	32
	4 56 100 01 51 5
	Абразивные круги отработанные, лом отработанных абразивных кругов
	V
	
	0,025
	—
	
	0,025
	Используется сотрудниками для заточки инструментов
	―
	
	0,025
	Хранение сроком до 6 мес
	29

	33
	3 61 212 03 22 5
	Стружка черных металлов несортированная незагрязненная
	V
	
	2,618
	—
	
	—
	
	2,618
	использование
	2,618
	Хранение сроком до 6 мес
	30

	34
	4 61 010 01 20 5
	Лом и отходы, содержащие незагрязненные черные металлы в виде изделий, кусков, несортированные
	V
	
	380,01
	—
	
	—
	
	380,01
	использование
	380,01
	Хранение сроком до 6 мес
	31

	35
	4 62 200 06 20 5
	Лом и отходы алюминия несортированные
	V
	
	0,700
	—
	
	—
	
	0,700
	использование
	0,700
	Хранение сроком до 6 мес
	32

	36
	3 05 291 11 20 5
	Опилки и стружка натуральной чистой древесины несортированные
	V
	
	0,541
	—
	
	0,541
	Используется сотрудниками на собственные нужды
	―
	
	0,541
	Хранение сроком до 6 мес
	28

	37
	7 33 390 02 71 5
	Смет с территории предприятия практически неопасный
	V
	
	759,3
	—
	
	—
	
	759,3
	захоронение
	759,3
	Хранение сроком в 1 день
	10

	38
	3 01 161 11 42 5
	Пыль зерновая
	V
	
	41,7
	—
	
	―
	
	41,7
	захоронение
	41,7
	Хранение сроком в 1 день
	10

	39
	3 01 181 15 29 5
	Жом свекловичный прессованный
	V
	
	23,3
	—
	
	—
	
	23,3
	захоронение
	23,3
	Хранение сроком в 1 день
	10

	40
	3 01 141 31 29 5
	Жмых подсолнечный
	V
	
	22,3
	—
	
	—
	
	22,3
	захоронение
	22,3
	Хранение сроком в 1 день
	10

	41
	4 82 411 00 52 5
	Лампы накаливания, утратившие потребительские свойства
	V
	
	0,220
	—
	
	—
	
	0,220
	захоронение
	0,220
	Хранение сроком в 1 день
	10

	42
	4 05 122 02 60 5
	Отходы бумаги и картона от канцелярской деятельности и делопроизводства
	V
	
	0,700
	—
	
	—
	
	0,700
	использование
	0,700
	Хранение сроком до 1 года
	33

	43
	2 11 310 01 49 5
	Отсев каменного угля в виде крошки
	V
	
	1,84
	—
	
	1,84
	возврат в погружаемый груз
	―
	
	1,84
	Хранение сроком до 6 мес 
	34


Таблица 5.19 – Реквизиты (сведения) об организациях-поставщиках и потребителях отходов

	Сведения об отходе
	Цель приема/ передачи
	Реквизиты поставщиков и потребителей отходов

	N п/п
	наименование отхода
	код отхода по ФККО
	класс опасности
	
	вид организации
	наименование организации
	адрес организации
	ИНН
	N договора
	N лицензии

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1
	Лампы ртутные, ртутно-кварцевые, люминесцентные, утратившие потребительские свойства
	4 71 101 01 52 1
	I
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г. 
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	2
	Аккумуляторы свинцовые отработанные неповрежденные, с электролитом
	9 20 110 01 53 2
	II
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№388А от 28.08.2015г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	3
	Шлам очистки емкостей и трубопроводов от нефти и нефтепродуктов
	9 11 200 02 39 3
	III
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	4
	Отходы синтетических и полусинтетических масел моторных
	4 13 100 01 31 3
	III
	использование
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	5
	Остатки дизельного топлива, утратившего потребительские свойства
	4 06 910 01 10 3
	III
	использование
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	6
	Фильтры очистки масла автотранспортных средств отработанные
	9 21 302 01 52 3
	III
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	7
	Обтирочный материал, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов 15 % и более)
	9 19 204 01 60 3
	III
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	8
	Всплывшие нефтепродукты из нефтеловушек и аналогичных сооружений
	4 06 350 01 31 3
	III
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	9
	Воды подсланевые  с содержанием нефти и нефтепродуктов более 15%
	9 11 100 01 31 3
	III
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	10
	Осадок с песколовок при очистке хозяйственно-бытовых и смешанных сточных вод  малоопасный
	7 22 102 01 39 4
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	11
	Песок, загрязненный нефтью или нефтепродуктами (содержание нефти или нефтепродуктов менее 15 %)
	9 19 201 02 39 4
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	12
	Отходы резиноасбестовых изделий незагрязненные
	4 55 700 00 71 4
	IV
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/
ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	13
	Отходы при предоставлении услуг гостиничного хозяйства и общественного питания
	7 36 000 00 00 0
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	14
	Отходы тары, упаковки и упаковочных материалов из полимеров и пластмасс загрязненные
	4 38 100 00 00 0
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	15
	Фильтры воздушные автотранспортных средств отработанные
	9 21 301 01 52 4
	IV
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	16
	Тара из черных металлов, загрязненная лакокрасочными материалами (содержание менее 5 %)
	4 68 112 02 51 4
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	17
	Инструменты лакокрасочные (кисти, валики), загрязненные лакокрасочными материалами (в количестве менее 5 %)
	8 91 110 02 52 4
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	18
	Текстиль загрязненный
	5 82 000 00 00 0
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	19
	Покрышки пневматических шин с металлическим  кордом отработанные
	9 21 130 02 50 4
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ ОТ-30-№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	20
	Пыль (порошок) от шлифования черных металлов с содержанием металла 50 % и более
	3 61 221 01 42 4
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	21
	Мусор от офисных и бытовых помещений организаций несортированный (исключая крупногабаритный)
	7 33 100 01 72 4
	IV
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	22
	Отходы (осадки) из выгребных ям
	7 32 100 01 30 4
	IV
	утилизация
	ПР
	ООО «Экотранс»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Мичурина, 2а
	2306027300
	№2 от 12.01.2015г.
	№ 23 00105 от 27.09.2011г.

	23
	Отходы (мусор) от строительных и ремонтных работ
	8 90 000 01 72 4
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	24
	Мусор и смет от уборки подвижного состава железнодорожного, автомобильного, воздушного, водного транспорта
	7 34 200 00 00 0
	IV
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	25
	Компьютеры и периферийное оборудование, утратившие потребительские свойства
	4 81 200 00 00 0
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	26
	Клавиатура, манипулятор «мышь» с соединительными проводами, утратившие потребительские свойства
	4 81 204 01 52 4
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	27
	Системный блок компьютера, утративший потребительские свойства
	4 81 201 01 52 4
	IV
	хранение
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	28
	Шлак сварочный
	9 19 100 02 20 4
	IV
	обезвреживание
	ПР
	ООО «Агентство «Ртутная безопасность»
	Краснодарский край, ст. Холмская, ул. Элеваторная, 11
	2323021097
	№1323 от 25.03.2014г.
	№ 023 00296 от 29.06.2015г.

	29
	Пищевые отходы кухонь и организаций общественного питания несортированные
	7 36 100 01 30 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	30
	Остатки и огарки стальных сварочных электродов
	9 19 100 01 20 5
	V
	использование
	ПР
	ООО «РостСтальМет»
	Ростовская область, г. Батайск, ул. Ленина, 37-206
	6141044629
	№ б/н от 10.04.2014г.
	№8/МЭ-126 от 17.12.2013г.

	31
	Стружка черных металлов несортированная незагрязненная
	3 61 212 03 22 5
	V
	использование
	ПР
	ООО «РостСтальМет»
	Ростовская область, г. Батайск, ул. Ленина, 37-206
	6141044629
	№ б/н от 10.04.2014г.
	№8/МЭ-126 от 17.12.2013г.

	32
	Лом и отходы, содержащие незагрязненные черные металлы в виде изделий, кусков, несортированные
	4 61 010 01 20 5
	V
	использование
	ПР
	ООО «РостСтальМет»
	Ростовская область, г. Батайск, ул. Ленина, 37-206
	6141044629
	№ б/н от 10.04.2014г.
	№8/МЭ-126 от 17.12.2013г.

	33
	Смет с территории предприятия практически неопасный
	7 33 390 02 71 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	34
	Пыль зерновая
	3 01 161 11 42 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	35
	Жом свекловичный прессованный
	3 01 181 15 29 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	36
	Жмых подсолнечный
	3 01 141 31 29 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	37
	Лампы накаливания, утратившие потребительские свойства
	4 82 411 00 52 5
	V
	захоронение
	ПР
	ООО «Коммунальщик»/

ООО «СтройДизайн»
	Краснодарский край, г. Ейск, ул. Армавирская, 200
	2361011886
	№ /15 от 30.04.2015г.
	№ 023 00243 от 01.11.2013г.

	38
	Отходы бумаги и картона от канцелярской деятельности и делопроизводства
	4 05 122 02 60 5
	V
	использование 
	ПР
	ООО «Ейск Вторма»
	г. Ейск, пер. Строителей, 131
	2306025278
	―
	―


5.5.3 Масштаб прогнозируемого воздействия на окружающую среду в результате осуществления намечаемой деятельности

Количество фактического образования отходов не превышает лимит образования. На предприятии налажен учет образования, временного размещения и передачи отходов организациям, имеющим лицензию на утилизацию опасных отходов. Условия хранения отходов на предприятии соответствуют требованиям обеспечения экологической безопасности. Организация деятельности по обращению с опасными отходами на предприятии должна соответствовать требованиям СанПиН 2.1.7.1322-03 «Гигиенические требования к размещению и обезвреживанию отходов производства и потребления».

Согласно вышеизложенному можно сделать вывод, что экологическая и санитарно-гигиеническая обстановка на предприятии находится в удовлетворительном состоянии.
Для снижения воздействия на природную среду предлагается комплекс организационно-технических мероприятий по уменьшению количества производственно-бытовых отходов:

· необходимо оптимально организовать сбор, размещение, передачу и транспортировку отходов;

· рабочий персонал  должен быть обучен правилам сбора, размещения и транспортировки  отходов;

· необходимо организовать надлежащий учет отходов и обеспечить своевременные платежи за размещение отходов;

· необходимо организовать взаимодействие с органами охраны окружающей природной среды и санитарно-эпидемиологического надзора по всем вопросам обращения с отходами;

· необходимо регулярно составлять и выполнять планы по уменьшению отходов, внедрения мало отходных и безотходных технологий.

5.6 Прогноз характера и степени воздействия аварийных ситуаций
Пошаговая процедура прогноза воздействия промышленных отходов выглядит следующим образом:

	Определение возможных воздействий
	Определение опасных производственных процессов (скрининг)

	Описание существующих условий
	Определением частот возникновения инициирующих и всех нежелательных событий 

	Ознакомление с существующими требованиями
	Методы проведения анализа риска

	Прогноз величины воздействий
	Оценка последствий аварийных ситуаций 


5.6.1 Определение опасных производственных процессов (скрининг)
Основные задачи этапа идентификации опасностей состоят в выявлении потенциальных источников опасностей и прогнозе сценариев возникновения аварийных ситуаций.

Наиболее опасными, с точки зрения воздействия на окружающую среду в общем перечне видов операций намечаемой хозяйственной деятельности АО «Ейский морской порт», являются операции по доставке и размещению транспортных средств с опасными веществами на причалы порта, проведение погрузочно-разгрузочных работ, отшвартовка судна перевозчик от причала.

Это обусловлено, прежде всего, тем, что при осуществлении указанных операций производятся погрузочно-разгрузочные работы, а так же транспортировка опасных веществ, которые при попадании в окружающую среду могут оказать влияние на уровень загрязнения атмосферного воздуха и поверхностных вод, а так же состояние водных биологических ресурсов.
Основными видами аварийных ситуаций для рассматриваемой деятельности могут стать:

· повреждения судна у причалов;

· поломка или повреждение технологического оборудования;

· разгерметизация ж/д или автоцистерн.

Основными причинами возникновения аварий являются:

· человеческий фактор;

· форс-мажорные обстоятельства;

· конструктивные недостатки.

5.6.2 Определение частот возникновения инициирующих и всех нежелательных событий
Для определения частоты (вероятности) возникновения инициирующих и всех нежелательных событий в мировой практике используются статистические данные отрасли.

Отдельной статистики по аварийным и нештатным ситуациям при проведении погрузочно-разгрузочных работ с насыпными грузами нет. Поэтому для определения частоты (вероятности) возникновения таких ситуаций обратимся к статистическим данным по сухогрузному флоту.

По данным Российского Морского Регистра Судоходства, основанным на учете и анализе всех аварийных случаев и аварий на судах составленном по сведениям, поступающим от судовладельцев, инспекций Регистра и Информационной Аварийной Службы Ллойда, аварийность за последние 5 лет оставалась на неизменном уровне и составляет в среднем 0,78 % от общего количества поднадзорного флота.

В то же время, изучая данные по статистике аварийности на различных типах судов, можно определить, что аварийность судов перевозящих навалочные грузы составляет 1,1 % в общей массе типов судов.

Кроме того, необходимо учесть, что технические и технологические нарушения становятся причиной аварий в 2,5 случаях из 100.

Исходя из вышеизложенного, можно констатировать, что вероятность аварий и нештатных ситуаций при проведении погрузочно-разгрузочных работ с насыпными грузами составит не более 2,15×10-7.

Частоту (вероятность) возникновения аварий и нештатных ситуаций при проведении погрузочно-разгрузочных работ с нефть и нефтепродуктами определим с использованием материалов статистической информации ITOPF (Международной федерации владельцев танкеров по предупреждению загрязнения), Национального Совета по вопросам исследований США (US National Reseach), а так же ОПЕК.

Годовой уровень мировой добычи нефти (по информации ОПЕК на март 2012 г.) составляет 2 млрд. 909 млн. тонн, из которых более 3/5 транспортируется водным транспортом, а менее 2/5 – трубопроводным транспортом. Следовательно, по воде перевозится и, соответственно, перегружается 1 млрд. 745 млн. 278 тыс. тонн нефти в год.

По информации Национального Совета по вопросам исследований США (US National Reseach, Washington, 2002) загрязнение морской среды от транспортирования нефти, включая аварийные разливы с нефтетрубопроводов, танкеров при водных переходах, на акваториях перегрузочных терминалов и с берегового оборудования составляет примерно 12% от общего загрязнения моря. Это приводит в среднем к величине – 150 тыс. тонн ежегодно. При этом аварийные разливы с танкеров при морских переходах составляют около 100 тыс. тонн в год (8%), а разливы при грузовых операциях на акваториях перегрузочных терминалов – примерно 39 тыс. тонн в год (3%). 

Статистические данные ITOPF характеризуют распределение количества нефтяных разливов по причинам и объемам, обусловленным танкерными операциями и инцидентами за период 1981 – 2010 г.г. на  7000 судах, осуществивших грузовые операции в портовых нефтетерминалах.

Таблица 5.20.    Распределение количества аварий по причинам и объемам, обусловленным танкерными операциями и инцидентами

	№
	Причина 
	Объем разлива, тонн

	
	
	до 7
	7 - 700
	более 700

	1
	Погрузка/разгрузка
	2767
	299
	17

	2
	Бункеровка
	541
	25
	0

	3
	Прочие технологические операции
	1167
	47
	0

	4
	Столкновения судов
	163
	254
	87

	5
	Посадка на мель
	222
	200
	106

	6
	Повреждение корпуса
	562
	77
	43

	7
	Пожары и взрывы
	150
	16
	19

	8
	Прочие/Неизвестные причины
	2221
	165
	37

	Всего
	7793
	1083
	309


При известном мировом объеме разливов при перегрузочных операциях (39 тыс. тонн), и общем объеме перегруженной нефти (1 млрд. 745 млн. 278 тыс. тонн) вероятность разлива одной перегружаемой тонны нефти за год равна величине 0,000022.

Учитывая это, а также данные таблицы, можно определить вероятность аварийных ситуаций с разливом нефтепродуктов.

Таблица 5.21. Вероятность аварийных ситуаций

	№
	Причина 
	Вероятность разлива  

	
	
	объем разлива, тонн

	
	
	до 7
	7 - 700
	более 700

	1
	Погрузка/разгрузка
	2,9 × 10-7
	3,1 × 10-8
	1,7 × 10-9

	2
	Бункеровка
	5,67 × 10-8
	2,62 × 10-9
	0

	3
	Пожары и взрывы
	1,57 × 10-8
	1,68 × 10-9
	1,99 × 10-9


5.6.3 Методы проведения анализа риска
Общие требования к процедуре и методологии проведения анализа опасностей и риска аварий на опасных производственных объектах определены в РД 03-418-01 «Методические указания по проведению анализа риска опасных производственных объектов».

При выборе и применении методов анализа риска рекомендуется придерживаться следующих требований:

· метод должен быть научно обоснован и соответствовать рассматриваемым опасностям;

· метод должен давать результаты в виде, позволяющем лучше понять формы реализации опасностей и наметить пути снижения риска;

· метод должен быть повторяемым и проверяемым.
В настоящей работе использован Метод анализа видов и последствий отказов (АВПО).

В данном методе каждый вид отказа ранжируется с учетом двух составляющих критичности-вероятности (или частоты) и тяжести последствий отказа. Определение параметров критичности необходимо для выработки рекомендаций и приоритетности мер безопасности.

Ниже приведены показатели (индексы) уровня и критерии критичности по вероятности и тяжести последствий отказа.

Таблица 5.18 ― Матрица «вероятность-тяжесть последствий»
	Ожидаемая частота
возникновения (1/год)
	Тяжесть последствий

	
	катастрофичес-кий отказ
	критический отказ
	некритический отказ
	отказ с пренебрежимо малыми последствиями

	Частый отказ
	>1
	А
	А
	А
	С

	Вероятный отказ
	1-10-2
	А
	А
	В
	С

	Возможный отказ
	10-2-10-4
	А
	В
	В
	С

	Редкий отказ
	10-4-10-6
	А
	В
	С
	Д

	Практически невероятный отказ
	<10-6
	В
	С
	С
	Д


В таблице приведены следующие критерии:

по тяжести последствий отказа:
катастрофический – приводит к смерти людей, наносит существенный ущерб объекту и невосполнимый ущерб окружающей среде;
критический – угрожает (не угрожает) жизни людей, потере объекта, окружающей среде;

некритический – не угрожает жизни людей, потере объекта, окружающей среде;

с пренебрежимо малыми последствиями – не относящимся по своим последствиям ни к одной из первых категорий.

по категории (критичность) отказов:
А – обязателен количественный анализ риска или требуются особые меры обеспечения безопасности; 

В – желателен количественный анализ риска или требуется принятие определенных мер безопасности; 

С – рекомендуется проведение качественного анализа опасностей или принятие некоторых мер безопасности; 

D – анализ и принятие специальных (дополнительных) мер безопасности не требуются.

Исходя из рекомендуемых показателей уровня и критериев критичности по вероятности и тяжести последствий отказов, частота возникновения аварийных ситуаций на судах предприятия оценивается как «Практически невероятный отказ».

Оценивая тяжесть последствий можно сделать вывод, что аварий связанные с поломками или повреждениями технологического оборудования, а так же с разгерметизацией транспортных цистерн будут иметь минимальные последствия, т.к. принятые на предприятии технические меры позволяют собрать разливший продукт в локализационные емкости и не позволить ему попасть в акваторию моря.

В соответствии с матрицей «вероятность-тяжесть последствий» по критичности отказов эти аварийные ситуации относятся к категории Д.

Последствия аварий связанных с повреждением судов у причалов могут иметь критический характер в связи, с чем их следует отнести к категории С.

5.6.4 Оценка последствий аварийных ситуаций
Учитывая свойства переваливаемых грузов, проведем оценку возможного загрязнения компонентов окружающей среды при аварийных ситуациях связанных с перевалкой нефтепродуктов.

Расчетная оценка максимально возможного разлива нефтепродуктов при авариях проведена в Плане по предупреждению и ликвидации разливов нефтепродуктов.

Ниже приведена объем и площадь максимально возможных разливов по продуктам.

Таблица 5.19 ― Размеры пятна нефтепродуктов при разливе нефтепродуктов на акватории

	Наименование продукта
	Объем, м3
	Количество, т
	Площадь, м2

	Мазут
	1000
	932
	69595,1

	Дизельное топливо
	
	860
	99859,2

	Печное топливо
	
	880
	92451,7

	Масло индустриальное
	
	920
	75486,5

	Бензин
	
	725
	139955,7


Ниже приводится качественный анализ последствий прогнозируемых аварий.

Поведение разливов нефти и нефтепродуктов на водной поверхности определяется как физико-химическими свойствами самих нефтепродуктов и нефти, так и гидрометеорологическими условиями среды.

Нефтепродукты могут растекаться по поверхности моря до мономолекулярного слоя, собрать который практически невозможно. Поэтому быстрая локализация места аварийного разлива позволяет уменьшить последствия загрязнения моря и вероятность выноса нефтепродуктов на берег. После разлива начинают быстро развиваться сложнейшие процессы превращений и трансформации.

Под влиянием климатических условий, температуры, солнечной радиации и солености моря нефтепродукт теряет легкие фракции. Они способны отдать в атмосферу около 66% летучих компонентов. Потеря массы нефтепродуктов от испарения составляет: в течение 6 часов – 13,4%, за сутки – 15%. В основном это легкие компоненты. В течение 11 суток потеря составляет 19,4% общей разлитой массы. Наиболее интенсивно испарение идет в первые часы после разлива. Однако не следует относить процесс испарения нефтепродуктов к самоочищению моря, так как испарившиеся нефтеуглеводороды впоследствии вновь возвращаются в море вместе с осадками. Процессы испарения ускоряют ветер, волнение моря и высокая температура окружающей среды. Испарение приводит к потере низкокипящих компонентов, что изменяет фракционный и элементарный составы и ведет к повышению температуры кипения и вспышки. В зимний период пролитый нефтепродукт менее подвержен процессам испарения, фотоокисления под влиянием солнечной радиации и растворения в воде. Однако в этот период увеличивается количество эмульгированных нефтепродуктов – весьма устойчивого и более токсичного для окружающей среды загрязнителя.

Доминирующими формами в первые часы после аварии являются нефтяные пленки и слики, а спустя несколько суток (в отдельных случаях часов) – нефтяные эмульсии. Нефтепродукты распространяются по поверхности воды в виде тонкой пленки, которая влияет на обменные процессы моря с атмосферой. Слой нефти толщиной 10-3 – 10-5 мм уменьшает испарение воды приблизительно на 40-50%. Температура воды на поверхности моря повышается, в результате этого под пленкой снижается содержание кислорода, в отдельных случаях до критических величин. Ветер и волнение перемешивают продукты разлива с водой, что способствует ускорению процессов эмульгирования. Эмульгированные нефтепродукты быстрее подвергается процессам разложения и деструкции нефтепреобразующими бактериями, а также фотоокислению, особенно в теплый период года. Несмотря на то, что эмульгирование нефтепродукта – это результат механического перемешивания двух несмешивающихся жидкостей, образующаяся эмульсия обладает другими качествами. Раздробленность нефтепродукта в воде сообщает возникшей дисперсной системе новые свойства, которые обусловлены: значительной величиной поверхности раздела между раздробленной (нефть) и сплошной (вода) фазами; избыточной поверхностной энергией, связанной с кривизной поверхности компонентов; неравновесным состоянием поверхности раздела фаз, что ведет к изменению химических, физических и иных характеристик. Из этого следует, что эмульгированный нефтепродукт отличается от исходного по химическим (окисление, восстановление, полимеризация, горение), физическим (испарение, конденсация, растворение, растекание), структурно-механическим и другим специфическим свойствам. Отдельно следует отметить, что возникшая дисперсная система обладает иными токсическими свойствами. Наиболее часто появляющиеся после шторма нефтяные эмульсии обладают более токсичными для морских организмов свойствами.

При растекании до тончайшего слоя процесс выщелачивания веществ из нефтепродуктов ускоряется. Установлено, что в морской воде растворяется около 5% общей массы продуктов переработки нефти. Скорость растворения возрастает с повышением температуры окружающей среды. С течением времени под влиянием внешних факторов (налипание на взвесь, мусор, водоросли и пр.) нефть может мигрировать на дно, где накапливается в донных морских отложениях, являясь постоянной угрозой морским организмам.

Таким образом можно сделать вывод, что любая аварийная ситуация сопровождающаяся разливом нефтепродуктов, оказывает прямое воздействие на атмосферный воздух и поверхностные воды. Косвенное воздействие будет оказано на водные биологические ресурсы.

Кроме того при локализации разливов будет образовывать дополнительный вид отхода – отходы эмульсий и смесей нефтепродуктов.

Количественная оценка воздействия (степень загрязнения) на водные ресурсы при авариях рассчитана по «Методике определения ущерба окружающей природной среде при авариях», утвержденной Минтопэнерго РФ 01.11.95 г.

В качестве критерия оценки воздействия на поверхностные воды принят показатель массы растворенных и (или) эмульгированных в воде нефтепродуктов.

Таблица 5.20 ― Масса растворенных и (или) эмульгированных в воде нефтепродуктов

	Наименование продукта
	Количество, т
	Масса растворенных и (или) мульгированных в воде нефтепродуктов, т

	Мазут
	932
	140,54

	Дизельное топливо
	860
	129,69

	Печное топливо
	880
	132,70

	Масло индустриальное
	920
	138,74

	Бензин
	725
	109,33


Расчет величины выбросов углеводородов проведен для средней температуры 200С.

Таблица 5.21 ― Масса углеводородов выбрасываемых в атмосферу
	Наименование продукта
	Площадь, м2
	Удельная величина выбросов г/м2 ч
	Масса углеводородов выбрасываемых в атмосферу, т/час

	Мазут
	69595,1
	29,16
	2,03

	Дизельное топливо
	99859,2
	35,16
	3,31

	Печное топливо
	92451,7
	40,0
	3,7

	Масло индустриальное
	75486,5
	35,16
	2,65

	Бензин
	139955,7
	40,0
	5,6


6 Оценка значимости воздействий
6.1 Общие положения

После того, как воздействия были проанализированы, важно установить их значимость, то есть определить, приемлемы ли они, нуждаются в смягчении, или неприемлемы.

В настоящей работе для определения значимости была использована оценка приемлемости воздействия на основе некоторых существующих критериев.

При проведении оценки рассматриваемого проекта исходили из того, что значимость воздействия непосредственно зависит от его вида или природы (шумовое, радиационное, выбросы определенных веществ в воздух, и т.д.), физической величины и вероятность его возникновения. Понятие величины охватывает здесь несколько факторов, таких как интенсивность воздействия (например, повышение величины показателя ПДК), продолжительность воздействия, масштаб распространения воздействия.

Учитывая вышеизложенное, при проведении оценки воздействия на окружающую среду хозяйственной деятельности АО «Ейский морской порт» значимость вероятных воздействий оценивалась поэтапно.

На первом этапе для оценки была использована трехмерная полуколичественная система:

· в пространственной шкале воздействия;
· во временном измерении продолжительности;
· по интенсивности воздействия.
На третьем этапе была проведена интегральная оценка воздействий на социально-экономическую среду.

При этом «низкий уровень» воздействия и «средний уровень» воздействия принимаются как несущественные воздействия, а «высокий уровень» воздействия – как существенные воздействия. Воздействия, классифицированные как существенные, требуют предложения мероприятий по их снижению или постановки необходимых исследований для более полного представления о последствиях воздействия и разработки необходимых мероприятий.

Пространственная шкала оценки
· Местный масштаб: воздействие в границах промплощадки на один из видов природных ресурсов, не связанный с другими видами.
· Локальный масштаб: более значительное воздействие на единичный вид природных ресурсов в регионе, не затрагивающее другие ресурсы.
· Региональный масштаб: воздействие на широко распространенный в регионе вид природных ресурсов или воздействие на несколько видов природных ресурсов.
· Национальный масштаб: воздействие выходит за пределы региона (субъекта Федерации).
Временная шкала оценки
· Краткосрочное: воздействие не превышающее продолжительности технологического или природного цикла (времени года).
· Среднесрочное: воздействие ограничено жизнью одного поколения или небольшого числа технологических циклов, нескольких времен года.
· Долговременное: воздействие проявляется в течение жизни нескольких поколений живых видов или значительного числа технологических циклов даже после устранения причины, вызвавшей его.
Шкала интенсивности воздействия
· Малая интенсивность: эффект не может быть статистически подтвержден без специального исследования.
· Умеренная интенсивность: воздействие статистически достоверно и описано в проекте.
· Большая интенсивность: воздействие очевидно без проведения статистической оценки.
Для кратковременных воздействий необходимо для признания существенности воздействия наличие одной высшей оценки в пространственной шкале или шкале интенсивности или двух средних оценок.

Для среднесрочных воздействий для признания существенными необходимо определение регионального или национального масштаба для воздействий любой интенсивности или большой интенсивности для локальных и местных воздействий.

Для долгосрочных воздействий несущественными считаются только местные и локальные воздействия малой интенсивности.


Полностью отдавая себе отчет, в некоторой условности и ограниченности предлагаемой системы, полагаем, что она, тем не менее, позволяет, произвести определенную объективную системную классификацию и, по опыту зарубежных коллег, может служить определенным ограничением проявлению субъективизма и эмоциональности при проведении оценки воздействия.

Данные для формирования итоговой таблицы оценки воздействий и их классификации взяты по соответствующим разделам данного тома.

Общая оценка значимости воздействий по их величине представлена в таблице 6.1.

Таблица 6.1 ― Матрица оценки значимости воздействий на окружающую среду по их величине

	Вид воздействия
	Шкала оценки воздействия

	
	масштаб
	продолжительность
	интенсивность
	общая оценка

	Загрязнение вредными веществами атмосферного воздуха
	Местное

Расчетные концентрации загрязняющих веществ не превышают допустимые нормы. Воздействие затрагивает промплощадку и территорию внутри границ СЗЗ
	Среднесрочное

Ограничено сроками проведения работ, навигации
	Умеренное

Воздействие статистически достоверно и описано в проекте
	значимость

несущественная

	Загрязнение вредными веществами морской воды
	Местное

Воздействие не выходит за пределы площадки предприятия
	Среднесрочное

Ограничено сроками проведения работ, выпадением осадков
	Малое

Не может быть статистически подтверждено без специального исследования
	значимость

несущественная

	Шумовое воздействие
	Местное

Расчетные уровни шума не превышают допустимые нормы
	Краткосрочное

Ограничено периодом проведения работ
	Умеренное

Воздействие статистически достоверно и описано в проекте
	значимость

несущественная

	Образование промышленных отходов
	Локальное

Воздействие затрагивает промышленную площадку и окрестную территорию (вывоз промышленных отходов на полигоны)
	Среднесрочное

Ограничено сроками проведения работ
	Умеренное

Воздействие статистически достоверно и описано в проекте
	значимость

несущественная

	Аварийные ситуации
	Локальное

Воздействие затрагивает промышленную площадку и окрестную территорию (акватория порта)
	Краткосрочное

Ограничено периодом проведения лакализационных работ
	Большое

Воздействие очевидно без проведения статистической оценки
	значимость

существенная


На этапе интегральной оценки для каждого рассматриваемого компонента определяется интегрированный балл посредством суммирования итоговых отрицательных или положительных воздействий. 

Балл полученной интегральной оценки позволяет определить интегрированный, итоговый уровень воздействия (Высокий, Средний, Низкий), на конкретный компонент социально- экономической среды.

Таблица 6.2 ― Оценка интегрированного уровня воздействия

	Итоговый балл
	Итоговое воздействие

	от +1 до +5
	Низкое положительное воздействие (Н+)

	от +6 до +10
	Среднее положительное воздействие (С+)

	от +11 до +15
	Высокое положительное воздействие (В+)

	0
	Воздействие отсутствует (О)

	от -1 до -5
	Низкое отрицательное воздействие (Н-)

	от -6 до -10
	Среднее отрицательное воздействие (С-)

	от -11 до -15
	Высокое отрицательное воздействие (В-)


Общая интегральная оценка воздействий на социально-экономическую сферу представлена в таблице 6.3.

Таблица 6.3 ― Интегральная оценка воздействий на социально-экономическую сферу
	
	Социальная среда

	
	Трудовая занятость
	Отношения с населением и внутренняя миграция
	Здоровье населения
	Доходы и уровень жизни населения

	Суммарный балл
	+8 
	0
	0
	+5

	Интегральная оценка
	С+
	О
	О
	Н+


6.2 Обобщенные результаты оценки значимости воздействий

Анализируя результаты оценки значимости воздействий на окружающую среду хозяйственной деятельности предприятия можно сделать вывод, что наибольшую значимость будут иметь воздействия связанные с нештатными и аварийными ситуациями.

Именно для этих видов воздействия в проектных материалах должны быть в первую очередь предусмотрены меры по их снижению.

Воздействия на социально-экономическую сферу в основном положительные.

7 Меры, направленные на снижение негативного воздействия на окружающую среду
7.1 Мероприятия по охране воздушного бассейна

В целях уменьшения загрязнения воздушного бассейна вредными веществами, предусматриваются следующие мероприятия:

· подключение судна к электросетям порта

· применение для швартовки судна переносных мягких кранцов и канатов, исключающих искрообразование;

· надежное заземление;

· своевременная регулировка предохранительных клапанов

· слив и отпуск нефтепродуктов осуществляется только закрытым способом. 

· недопущение пропусков топлива в соединениях системы и выхода его через мерные и дыхательные трубки.

Технические решения соответствуют современным требованиям, применяемым к технологическим объектам по перекачке, отгрузке и хранению углеводородно​го сырья.

С целью снижения выбросов паров топлива при сливе нефтепродуктов сливные уст​ройства постоянно контролируются и находятся в исправном состоянии, обеспечивающем соответст​вующую герметичность. Сливо-наливные устройства не имеют подтеканий и проливов нефтепродуктов.

7.2 Мероприятия по защите от шума

Из анализа результатов расчета воздействия предприятия на прилегающую территорию можно сделать вывод, что уровни звука от деятельности предприятия не превышают установленные гигиенические нормативы для населенных мест.

Мероприятия по защите от шума не требуются.
7.3 Мероприятия по охране поверхностных и подземных вод от загрязнения сточными водами

Во исполнение Постановлений правительства об усилении охраны природы, улучшения использования природных ресурсов, а также требований «Правил охраны поверхностных вод от загрязнения сточными водами» в проекте предусматриваются следующие мероприятия:

- применение стендеров, снабженных гидравлической системой аварийного разъединения при несанкционированной расстыковке;

- установка электроприводных задвижек на трубопроводах перед технологической площадкой;

- установка быстро закрывающихся электроприводных шаровых кранов на трубопроводов перед стендерами;

- организованный сбор и отведение бытовых и производственно-дождевых стоков в соответствующие системы;

- отведение ливневых сточных вод с территории причала с предварительной очисткой в фильтрующих патронах до установленных нормативов;

- регулярный отбор проб для определения эффективности работы загрузки фильтрующих патронов;

- обортовка технологических площадок охранными брусьями, что исключает риск загрязнения поверхностных водных объектов;

- бетонное покрытие резервуарного парка, пункта слива автоцистерн и технологических площадок;
- расположение резервуаров в обваловании в виде железобетонной подпорной стенки.

Протокол качества морской воды в прибрежной акватории прилагается (Приложение 14);
Перевалка нефтепродуктов связана с риском загрязнения водной среды. В целях недопущения загрязнения водной среды и сокращения негативного воздействия аварийных разливов нефтепродуктов разработаны технологические карты, разработан и согласован в установленном порядке «План по предупреждению и ликвидации аварийных разливов нефти и  нефтепродуктов АО «Ейский морской порт».

Выполнение перевалки нефтепродуктов в штатном режиме, в соответствии с технологическими картами, с технологическим регламентом не приведет к значительному загрязнению морской среды (при отсутствии разливов, утечек нефтепродуктов, подключении судна к береговой электросети).

Основным методом сбора нефтепродуктов при ликвидации разливов на акваториях следует считать механический сбор плавающих на воде нефтепродуктов.

Механический сбор осуществляется самоходными нефтесборщиками и другими различные нефтесборными устройствами и приспособлениями, доставляемыми на место разлива. К месту разлива подводятся средства, которые могут принимать с нефтесборщиков собранную нефтесодержащую смесь (танкеры, нефтеналивные баржи или для этих целей подготовлены береговые емкости).

7.4 Мероприятия по снижению негативного воздействия при обращении с отходами производства и потребления
Промышленные отходы складируются на специально оборудованных в соответст​вии с экологическими, санитарными, противопожарными нормами и правилами площад​ках, исключающих загрязнение окружающей среды, что обеспечивает:

· отсутствие влияния размещаемого отхода на окружающую среду;

· предотвращение потери отходом свойств вторичного сырья в результате непра​вильного сбора и хранения;

· недопущение замусоривания территории;

· удобство вывоза отходов.

Перед передачей специализированным предприятиям на переработку, утилизацию или захоронение отходы сортируются с целью выявления возможности их дальнейшего использования на собственные нужды.

Не допускается:

· поступление в контейнеры для мусора отходов, не разрешенных к приему на по​лигоны, в особенности отходов 1 и 2 класса опасности;

· использование на подсыпку дорог, стройплощадок и т. п.;

· переполнение контейнеров.

Твердые бытовые отходы вывозятся на территориальные поли​гоны захоронения бытовых отходов или свалки.
7.5 Мероприятия по охране геологической среды и донных отложений
Мероприятия по охране геологической среды и донных отложений в результате осуществления хозяйственной деятельности ОАО «Ейский морской порт» должны быть направлены на предотвращений загрязнение почвы, поверхностных и подземных вод. Эти мероприятия включают:

- расположение резервуаров в обваловании в виде железобетонной подпорной стенки;
- обортовка технологических площадок охранными брусьями, что исключает риск загрязнения поверхностных водных объектов;

- бетонное покрытие резервуарного парка, пункта слива автоцистерн и технологических площадок;

- планово-предупредительное техническое обслуживание и ремонт технологического оборудования, резервуаров, запорной арматуры;

- периодический контроль состояния технологического оборудования;

- периодический контроль исправности защитных систем;

- периодический контроль качества морской воды;

- предотвращения захламления территории;

8 Планируемая система производственного экологического мониторинга
8.1 Задачи и объекты мониторинга

В соответствии с федеральным законом «Об охране окружающей среды» - экологический контроль это система мер, направленная на пре​дотвращение, выявление и пресечение нарушения законодательства в области охраны окружающей среды, обеспечение соблюдения субъекта​ми хозяйственной и иной деятельности требований, в том числе нормати​вов и нормативных документов, в области охраны окружающей среды.

К основным целям Производственного экологического контроля  относятся:

· обеспечение экологически безопасной деятельности предприятия;

· соблюдение установленных нормативов воздействия на окружающую среду, нормативов качества окружающей природной среды в зоне влияния хозяйственной деятельности предприятия;

· обеспечение рационального использования природных и энергетических ресурсов, воспроизводства природных ресурсов;

· снижение негативного воздействия на окружающую среду за счет повышения надежности, безопасности и безаварийности работ технического оборудования;

· оперативность контроля и передачи информации руководителям предприятия и органам государственного экологического контроля, обеспечивающие возможность принятия немедленных решений по снижению или ликвидации отрицательных воздействий на окружающую природную среду.

Главными задачами производственного экологического контроля являются: 
· обеспечение соблюдения строительной организацией требований нормативных актов и иных нормативных документов в области охраны окружающей среды и требований проектной документации при осуществлении хозяйственной деятельности на объекте производства работ.

· контроль за выполнением природоохранных мероприятий, предписаний и рекомендаций специально уполномоченных органов в области охраны окружающей природной среды;

· контроль за соблюдением правил обращения с опасными отходами;

· контроль за наличием и техническим состоянием оборудования по локализации и ликвидации последствий техногенных аварий, по обеспечению безопасности персонала;

· выявление нарушений природоохранного законодательства при производстве работ строительной организацией; 

· своевременное предоставление информации, предусмотренной государственной статистической отчетностью;

· планирование, финансирование и материально-техническое обеспечение экологических программ и мероприятий по охране окружающей природной среды;

· экологическое обучение, воспитание, информирование персонала предприятия по экологической обстановке на территории предприятия.

К объектам производственного экологического контроля относятся:
· природные ресурсы, сырье, материалы, реагенты, препараты, используемые в производстве;

· источники выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух: стационарные и передвижные;

· источники сбросов загрязняющих веществ в окружающую природную среду в системе канализации и сети водоотведения;

· источники образования отходов производства (цеха, участки);

· объекты размещения и утилизации отходов производства и потребления;

· склады и хранилища сырья, материалов, реагентов;

· объекты окружающей природной среды, расположенные в пределах промышленных площадок, территорий, где осуществляется природопользование, санитарно-защитных зон.

8.2 Программа проведения мониторинга

На предприятии  АО «Ейский морской порт» создана постоянно действующая система производственного мониторинга (ПЭМ).

Мониторинг компонентов окружающей среды осуществляется в соответствии с:

· Программой контроля качества атмосферного воздуха и уровня шумового воздействия на границе санитарно-защитной зоны АО «Ейский морской порт»;

· Программой по ведению локального мониторинга поверхностных водных объектов АО «Ейский морской порт», согласованной с Кубанским БВУ;

· План-график производственного контроля за качеством ливневых и прибрежных (морских) вод АО «Ейский морской порт» и ООО «Директория – Новый морской порт», согласованной с ФБУ «ЦЛАТИ по ЮФО»;

· План-график контроля на предприятии за соблюдением нормативов ПДВ на источниках выбросов АО «Ейский морской порт», согласованной с ФБУ «ЦЛАТИ по ЮФО».

Программы исследований представлены в Приложении 13. Протоколы результатов инструментальных исследований представлены в Приложении 14.

На основе наблюдений формируется информационная база данных для сопоставления количественных оценок изменения уровней загрязнения окружающей среды и прогноза состояния компонентов природной среды в зоне влияния комплекса. Система ПЭМ позволит своевременно информировать ответственных должностных лиц для принятия управленческих решений в части принятия мер по смягчению воздействия деятельности предприятия на окружающую среду.

В рамках данного проекта предлагается осуществлять систему производственного экологического мониторинга за состоянием компонентов окружающей среды (атмосферы, гидросферы) которые находятся в зоне влияния хозяйственной деятельности.

При осуществлении химико-аналитического контроля в рамках экологического мониторинга необходимо строгое соблюдение Закона РФ «Об обеспечении единства измерений» №4871-1 от 27.04.93, регламентирующего основные требования к выполнению измерений показателей качества объектов окружающей среды. 

К основным требованиям при организации экоаналитических исследований в рамках экологического мониторинга относятся:

· использование поверенных в соответствии с ПР 50.2.006-94 и внесенных в соответствии с ПР 50.2.009-94 в государственный реестр утвержденных типов средств измерений;
· использование аттестованных или стандартизированных методик выполнения измерений. Для контроля микробиологических показателей допускается использование методик, утвержденных Минздравом России;
· наличие квалифицированных кадров;
· постоянно действующий внутрилабораторный контроль качества результатов определений.
Ведомственный экологический мониторинг предлагается осуществлять экологической службой предприятия и по контракту с другими организациями, имеющими аккредитацию на этот род деятельности, которые обеспечивают контроль состояния окружающей среды по отдельным направлениям на предприятии. 
9. Оценка воздействия на водные биоресурсы

9.1 Гидробиологическая характеристика и рыбохозяйственное значение акватории работ 

Фитопланктон. Для сообщества фитопланктона Таганрогского залива известно несколько сотен видов, разновидностей и форм истинно и факультативно планктонных водорослей [15]. Преобладающими по числу видов являются диатомовые и зеленые водоросли. Высокое разнообразие установлено для сине-зеленых и динофитовых. Золотистые, эвгленовые и желто-зеленые составляют около 5 % общего числа видов.
Основными факторами, определяющими распределение фитопланктона, являются гидродинамическая активность водной массы и соленость. Акваторию Таганрогского залива занимает комплекс пресноводно-солоноватоводных видов. В восточной части залива основу биомассы создают сине-зеленые и зеленые водоросли.
Наиболее однородная структура сообщества фитопланктона отмечается весной, когда практически на всей акватории залива выделяется один альгоценоз, сформированный за счет развития диатомовых (более 80 % общей биомассы). Постоянной доминантой весеннего планктона является Sceletonema costatum. В отдельные годы интенсивное развитие в весеннем планктоне восточной части Таганрогского залива получали Coscinodiscus jonesianus и Diatoma elongatum. Указанные виды, благодаря высокому темпу деления, быстро наращивают численность, формируя «цветение».
Весенняя вспышка диатомей после теплых зим наблюдается в марте, после суровых соответственно в апреле.
По мере прогрева водной толщи развитие ранневесеннего комплекса водорослей завершается, их численность и биомасса снижаются и в мае достигают минимальных для года значений.
Летом обычно альгоценоз неоднороден. В начале лета видовое разнообразие фитопланктона увеличивается. В восточной части залива расширяется спектр и повышается встречаемость зеленых водорослей. До 60% биомассы формируется за счет развития Binuclearia lauterbomii. В это же время начинается вегетация сине-зеленых водорослей. В июле-августе биомасса сине-зеленых резко возрастает. На всей акватории наблюдается «цветение» воды сине-зелеными водорослями. В июле-августе отмечаются максимальные значения общей биомассы водорослей.
Биологическая осень в Таганрогском заливе характеризуется вторым максимумом в развитии диатомовых водорослей. Однако в условиях теплой и продолжительной осени в сентябре, иногда даже в октябре-ноябре на всей акватории залива продолжается «цветение» воды сине-зелеными водорослями. Особенно долго развивается Microcyslis acruginosa. Видовое разнообразие сообщества остается высоким.

Биомасса водорослей в 2010 году была высокой, составляя в среднем 2498 мг/м3. Уровень фитомассы определяли синезеленые водоросли, которые преобладали на всей акватории залива, составляя в среднем 50 % общей фитомассы. В доминирующий комплекс синезеленых входили Lyngbya limnetica, Oscillatoria agardii. Второе место занимали диатомовые, их наибольшее развитие отмечено в восточной части залива. Диатомовые были представлены пресноводными, солоноватоводно-преcноводными и солоноватоводными видами - Aulacosira islandica, Diatoma elongatum, Thalassiosira subsalina. Для пространственного распределения водорослей в заливе характерно снижение биомассы с востока на запад.

Анализ многолетних материалов показывает, что внутригодовая динамика общей биомассы фитопланктона в Таганрогском заливе имеет вид двухвершинной кривой. Первый максимум биомассы формируется в марте-апреле при температуре 3-7°С, в основном, за счет диатомовых. Формирование второго максимума начинается в июле-августе. В этот период биомасса планктона создается, в основном, за счет сине-зеленых и зеленых микроводорослей. 

Таблица 9.1 - Биомасса фитопланктона в Таганрогском заливе, 2010 г. 
	Водоросли
	Таганрогский залив 

	мг/м3

	
	весна
	лето
	осень

	Cyanophyta 
	1268 
	4550 
	2320 

	Bacillariophyta 
	691 
	248 
	674 

	Dinophyta 
	60 
	88 
	17 

	Euglenophyta 
	10 
	3 
	9 

	Chlorophyta 
	461 
	233 
	103 

	Cryptophyta 
	3 
	2 

	Прочие 
	5 
	8 
	3 

	Всего 
	2498 
	5132 
	3126 


Для расчета ущерба принимается среднегодовая биомасса фитопланктона в Таганрогском заливе, равная 2,68 г/м3.

Зоопланктон. Основу зоопланктона в Таганрогском заливе составляют пресноводные и солоновато-водные виды. По числу видов и по биомассе доминируют коловратки и копеподы. Коловратки Asplanchna priodonta Gosse и рода Brachionus составляют > 47% биомассы зоопланктона. Из копепод преобладают Acartia tonsa Dana, Calanipeda aquaedulcis (Kricz.), Euritemora affinis (Poppe) и Heterocope caspia Sars (в сумме ~39% биомассы зоопланктона).

Наибольшего развития достигает Acartia tonsa, определяющая биомассу копепод в течение вегетационного сезона.

Размножение зоопланктона начинается в мае. Как правило, ему предшествует весенняя вегетация диатомового планктона [5], за которой следует вспышка обилия инфузорий [3]. В это время основную биомассу зоопланктона образуют пресноводные коловракти (0,8 г/м3), среди которых преобладает Asplanchna priodonta (60% биомассы.

Интенсивному развитию коловраток способствует размножение веслоногих раков и меропланктона (в сумме 0,4 г/м3). Заметные скопления половозрелых особей и копеподитов старших стадий Eurytemora affinis отмечены в восточном и центральном районах Таганрогского залива. В западной части залива наиболее многочисленны меропланктонные организмы – личинки балянусов, которые при температуре 16-19°С дают вспышку обилия в азовском море [14]. 

В июне зона «цветения» воды локализуется в восточной и центральной частях залива с абсолютным доминантом токсичной сине-зеленой водорослью Microcystis aeruginosa Kuttz. Emend. Elenk. (20-200 г/м3). В результате ее распространения происходит ухудшение качества воды и гибель фауны [5, 17], биомасса в центральной части залива составляет 0,16 г/м3.

Среднегодовая биомасса зоопланктона за последние 5 лет в восточной части Таганрогского залива составила 0,246 г/м3.

Зообентос По составу и происхождению фауна Таганрогского залива разделяется на три фаунистических комплекса: реликтовая автохтонная понто-каспийская фауна (42,5%), азово-черноморская фауна морского происхождения (30%) и пресноводная фауна (22,5%). Виды, входящие в эти комплексы, образуют шесть основных донных сообществ: Oligochaeta, Chironomidae, Dreissena, Hypanis, Neanthes, Cerastoderma.

На акватории восточной части залива обитают, в основном, типично солоноватоводные и реликтовые формы донных организмов. При этом основу биомассы зообентоса составляют моллюски – род Hypanis. 

На их долю приходится до 70 % общей биомассы зообентоса. Среди моллюсков доминантным видом является Hypanis colorata и H. (Adacna) vitrea glabra. Ранее в составе сообщества отмечался лишь первый вид [6, 1, 4, 11]. После вселения из Северо-Западного Каспия и закрепления в экосистеме Таганрогского залива вид H. vitrea glabra является доминирующим в сообществе Hypanis [10].

Субдоминантами в сообществе выступают Oligochaeta, а характерными элементами являются Corophiidae и Cumacea. Заметную численность и биомассу образует Rhithropanopeus harrisi tridentate. Азово-черноморская фауна представлена одним видом Neanthes succinea [16]. Сообщество Neanthes занимает почти всю западную и центральную часть Таганрогского залива. На границе с сообществом Oligochaeta, Neanthes succinea, доминируя по биомассе, уступает Oligochaeta по численности.

Ранее для Таганрогского залива в качестве доминирующих приводились и другие виды Nereididae: Hediste diversicolor [1], Neanthes fucata [4]. 

В сообществе с доминированием Neanthes succinea постоянно присутствуют ряд понто-каспийских солоноватоводных видов: Hypaniola kowalewskii, Corophium volutator, Pterocuma pectinata, Pterocuma sowinskyi, Hypanis colorata, H. vitrea glabra, Stenocuma tenuicauda, Schizorhynchus scabriusculus. Перечисленные виды имеют не высокую численность и биомассу.
В Таганрогском заливе максимум развития биомассы зообентоса отмечается в конце весны. В летне-осениий период биомасса кормового зообентоса постепенно снижается за счет потребления его бентосноядными рыбами.
Средняя биомасса кормового зообентоса в районе г. Ейска составила 62,00 г/м2.

Ихтиофауна Таганрогского залива включает 55 видов, относящихся к 36 родам и 16 семействам [2]. По условиям существования и типам миграций представителей азовской ихтиофауны можно разделить на 4 биологические группы: проходные (осетровые, черноморско-азовская проходная сельдь, рыбец, азово-черноморская шемая); полупроходные (лещ, судак, тарань, чехонь, азовский пузанок); морские (пиленгас, тюлька, азовская хамса, атерина, бычковые, колюшковые, морские иглы, перкарина и др.); пресноводные (стерлядь, сазан, серебряный карась, густера, толстолобики, сом, щука, уклея и др.).
Первые две группы характеризуются тем, что мигрируют между морем и внутренними водоемами, в которых проходит размножение и речной период жизни. После нагула на богатых пастбищах Азовского моря они входят в реки и придаточные водоемы (пойменные и лиманы). В период нерестовых миграций и ската молоди проходные и полупроходные рыбы являются основными видами ихтиофауны Таганрогского залива. Морские рыбы, преимущественно эвригалинные, обитают и развиваются в соленой воде. Пресноводные рыбы размножаются в пресной воде, но многие из них для нагула успешно осваивают опресненные участки Таганрогского залива.

Наиболее ценными представителями ихтиофауны Таганрогского залива являются осетровые рыбы. Они представлены четырьмя видами: белугой, русским осетром, севрюгой и стерлядью. В настоящее время в Таганрогском заливе стерлядь встречается очень редко. Севрюга в последние годы в период нерестовых миграций в р. Дон почти не заходит. Белуга в уловах встречается единично и не каждый год. Уловы осетра в Таганрогском заливе небольшие и находятся на уровне 0,2-0,4 т.
Нерестилища осетровых рыб располагаются в реке Дон. Нерестовый ход проходных осетровых из Таганрогского залива в р. Дон осуществляется, в основном, весной (март-май) и осенью (сентябрь-октябрь). Из-за маловодности и зарегулированности р. Дон естественное размножение осетровых в последние годы не происходит. Пополнение запасов осетровых осуществляется, в основном, за счет заводского разведения молоди осетровых. Донские рыборазводные предприятия выпускают в р. Дон и Таганрогский залив ежегодно около 2 млн. шт. молоди белуги и осетра.
В Таганрогский залив сеголетки белуги начинают скатываться в конце июля начале августа. В заливе они долго не задерживаются и к концу осени мигрируют в собственно Азовское море. Сеголетки осетра появляются в заливе позже - в конце августа. Молодь осетра в Таганрогском заливе надолго задерживается для нагула.
Кроме осетровых, Таганрогский залив является местом нагула и миграционным путем для таких проходных рыб, как черноморско-азовская проходная сельдь, рыбец и шемая.
Нерестовый ход производителей сельди проходит с I декады апреля по I декаду мая. Размножается сельдь в реке Дон, выше урочища Камплица. Сеголетки сельди в Таганрогском заливе появляются в августе и после непродолжительного нагула мигрируют в собственно море.
Донские рыбец и шемая, в основном, размножаются в притоках р. Северский Донец и реке Сал. Нерестовый ход этих рыб из Таганрогского залива начинается осенью, в октябре, и завершается весной в апреле. Размножение рыбца и шемаи отмечаются в апреле и 1-ой половине мая. Молодь надолго задерживается в местах нереста. Покатники этих рыб в Таганрогском заливе начинают регистрироваться в возрасте годовика, начиная с марта.
Экологическая группа полупроходных рыб в Таганрогском заливе представлена судаком, лещом, таранью и чехонью. Нерестовый ход производителей этих рыб осуществляется с конца февраля по II декаду июня. Данные виды рыб нерестятся, в основном, на пойме и в русле реки Дон. Часть судака размножается на опресненных участках Таганрогского залива. Кроме того, Донские НВХ выпускают в р. Дон молодь леща, а Ейское НВХ – молодь тарани и судака.
Первыми в Таганрогский залив начинают скатываться сеголетки судака, начиная с конца мая и по октябрь. Сеголетки леща и тарани появляются в Таганрогском заливе в августе. Их скат затягивается надолго и завершается только на следующий год летом.
Большая группа пресноводных рыб в большинстве своем относится к весенне-нерестующим рыбам. Наиболее эффективно они размножаются на пойменных нерестилищах дельты Дона. Небольшая часть рыб нерестится на опресненных участках восточной части Таганрогского залива. Пресноводные рыбы в Таганрогском заливе представлены, в основном, старшевозрастными группами молоди и взрослыми особями.
Морские виды рыб, населяющие Таганрогский залив, делятся на две группы постоянно обитающих в Азовском море и группу мигрирующих из Черного моря. К постоянно обитающим в Таганрогском заливе относятся пиленгас, тюлька, перкарина, бычки, иглы и др.
Пиленгас является представителем дальневосточных кефалей: с 1979 по 1985 гг. проводилась поэтапная акклиматизация этого объекта в водоемы Азовского моря, которая завершилась формированием его самовоспроизводящейся популяции.

Условия Азовского бассейна для пиленгаса оказались весьма благоприятными. Он освоил всю акваторию Азовского моря, включая Таганрогский залив, многие лиманы и стал ведущим промысловым объектом. В настоящее время и в Азовском море добывается несколько тысяч тонн пиленгаса. На акватории восточной части Таганрогского залива нагуливается довольно многочисленная популяция пиленгаса, представленная рыбами разного возраста. Мелководная зона заселена многочисленной молодью в возрасте от сеголеток до двухлеток. На глубоководной акватории встречаются преимущественно рыбы промысловых размеров - 38-52 см, (3-5 годовики) и непромысловый пиленгас - длиной 30-37 см. (2-3 годовики).
Размножается пиленгас на всей акватории Таганрогского залива. Нерест начинается в начале мая и продолжается до конца июня. Максимум икры и личинок регистрируется во второй половине мая и июне. Икра и личинки пиленгаса являются пелагическими и входят в состав ихтиопланктона.
Тюлька - мелкая стайная пелагическая рыба, азово-черноморский эндемик. В ихтиофауне Азовского моря самый многочисленный представитель.
Тюлька - постоянный обитатель Азовского моря, в пределах его акватории совершает нерестовые, нагульные и зимовальные миграции. Она относится к короткоцикличным видам, максимальная продолжительность ее жизни - 5 лет, максимальная длина - 10 см, масса до 12 г.
Основу нерестового стада тюльки составляют рыбы годовалого и двухгодовалого возраста. Размножение происходит в Таганрогском заливе и в распресненной зоне Кубанского побережья, а нагул и зимовка на акваториях с соленостью выше 6 %0.

Нерестовый ход тюльки в Таганрогский залив наблюдается в апреле – мае. Размножение происходит с конца апреля до середины июня. Икра пелагическая. Личинки в планктоне регистрируются с середины мая по июнь включительно. Отнерестившаяся рыба приступает к посленерестовому нагулу и к июлю достаточно равномерно распределяется по Азовскому морю. С осенним охлаждением воды тюлька образует промысловые скопления. В это время осуществляется промышленный лов тюльки в Таганрогском заливе.
Бычки Таганрогского залива относятся к ценным промысловым объектам. Они также являются важными кормовыми объектами для судака, осетровых, камбалы-калкан, крупной сельди и др.
Наиболее распространенным и ценным в промысловом отношении является бычок кругляк. В марте - апреле, с повышением температуры воды более 6°С кругляк начинает подходить в прибрежную зону к местам нереста. Массовый подход кругляка к берегам Таганрогского залива происходит с середины апреля до июля, а нерест - с апреля до конца августа при температуре воды от 10 до 25°С. Наиболее интенсивный нерест происходит в мае - июне.
Сирман, ротап и травяник нерестятся в мае при температуре воды 12-15°. Нерест у них продолжительный и заканчивается в конце июня.
Промысел бычков производится на местах нагула. К настоящему времени добывается около 0,5-1 тыс.т. рыбы.
Такие виды бычков как поматосхистус, Книповича, цуцик, каспиозома, пуголовки - малы по размерам (до 9 см) и не имеют промыслового значения. Однако велико их значение в качестве объектов питания многих рыб. Следует отметить, что азовские бычки родов Knipowitschia и Pomato – schistus по типу размножения являются литофилами, однако выклюнувшиеся у них личинки ведут достаточно продолжительный пелагический образ жизни.
Мигранты из Черного моря (барабуля, ставрида, сарган, черноморские кефали и др.) встречаются в Азовском море в теплое время года. На акватории рассматриваемого участка залива встречаются в единичных экземплярах.
Таким образом, акватория Таганрогского залива, имеет большое рыбохозяйственное значение. Здесь размножаются такие ценные морские виды рыб как пиленгас, тюлька, бычки и  др. Таганрогский залив является местом нагула многочисленной молоди рыб, а также миграционным путем для проходных и полупроходных видов ихтиофауны. На акватории залива ведется интенсивный промысел ценных видов рыб. В то же время непосредственно на акватории порта Ейск из-за интенсивной хозяйственной деятельности (движение судов и пр.) больших скоплений рыбы не образуется. Здесь также отсутствуют благоприятные условия для нереста рыб. В связи с этим, численность ихтиопланктона в районе порта Ейск небольшая (таблица 9.2). Икра и личинки рыб сюда заносятся в основном течением в период сгонно-нагонных явлений.
Таблица 9.2 - Средняя численность икры и личинок рыб в районе порта Ейск в мае-июне, шт./1000 м3.

	Виды рыб
	икра
	личинки

	Пиленгас
	23
	58

	Тюлька
	47
	141

	Бычок
	0
	29


9.2. Оценка воздействия на водные биоресурсы
Оценка воздействия на водные биоресурсы при аварийной ситуации, связанной с разливом нефтепродуктов 

В штатном режиме при осуществлении хозяйственной деятельности воздействие на водную среду и биоресурсы не оказывается. При наступлении аварийной ситуации, в зависимости от продолжительности, негативное воздействие будет оказано на каждый компонент водных биоресурсов. 

Нефть – маслянистая жидкость, как правило, темно-бурого цвета, представляющая собой сложную  смесь  углеводородов. Количество  фракций  на  молекулярном  уровне  превышает 450  наименований. Общее содержание  углеводородов  достигает  98%,  их  фракции  слабо связаны между собой и при длительном хранении способны к расслоению под воздействием гравитации. Более легкие фракции концентрируются в верхних слоях, а тяжелые –в нижних. Это создает определенные трудности при ее транспортировке.

Углеводороды, входящие в состав нефти, подразделяются на 4 класса:алканы; цикланы; ароматические; алкены.

Основными физическими характеристиками нефти и ее фракций являются: плотность; вязкость; температура кипения отдельных фракций; теплота сгорания топлива (теплотворная способность топлива); электропроводимость; температура застывания; растворимость в воде и т.д.

Плотность нефти ρh зависит от молекулярного соотношения легких и тяжелых фракций и лежит в пределах от 0,73 до 1,042 г/см³. Однако, типичная плотность добываемой нефти находится в значительно узком диапазоне (0,82 – 0,92) г/см³.

Нефть, плотность  которой  не превышает  0,9 г/см³,  относится к  легким сортам,  выше 0,9 – к тяжелым.

Вязкость  нефти  обычно  определяется  при  температуре  50ºC  и  колеблется  в  широких пределах от 1,2 до 55 сСт. Как и плотность, она зависит от соотношений легких и тяжелых фракций.

Нефть по своему фракционному составу относится к сложному полезному ископаемому. Как указывалось выше, в ее состав входит порядка 450 фракций. Каждая из этих фракций имеет вполне определенную температуру кипения.

Существенно отличается температура кипения отдельных фракций и в пределах других классов. Одним  из  параметров нефти,  определяющим  диапазон  легких  фракций,  является температура  начала  кипения  (нкt).  Температура  начала  кипения  нефти  многих месторождений составляет порядка 20ºС, хотя встречаются месторождения нефти, у которых нкt>100ºC.  Характерным  для  такой  нефти  является  содержание  большого  количества асфальтовых и смолообразных компонентов.

Влияние этих свойств на поведение и дальнейшее изменение  структуры разлитой в море нефти достаточно полно рассмотрено в работах [18, 19].

Теплота  сгорания  или теплотворная  способность  топлива Qн–это  количество тепла, выделяющееся  при полном  сгорании  1  кг  топлива  (ккал/кг).  Теплотворная  способность подразделяется  на  высшую  (Qв)  и  низшую  (Qн).  Под Qв понимается  количество  тепла, которое выделяется при полном сгорании топлива с образованием СО2 и Н2О в жидком состоянии. Значение Qв можно получить в калориметрической бомбе при сжигании топлива в кислороде. При этом следует учесть потери в окружающую среду. В калориметрической бомбе сера окисляется до SО2. 

Низшая теплотворная способность топлива QН–количество тепла, выделяющегося при полном  сгорании  кг  топлива  с  образованием СО2, Н2О и SО2,  которые  находятся  в газообразном состоянии. При определении не учитывается расход тепла на испарение влаги топлива.

Фракции  нефти  обладают  большой  теплотворной  способностью.  Теплотворная способность метана равна 11954 ккал/кг, гексана – 10 780, эйкозана – 10 568 и т.п. Среднее значение QН мазута равно 10 000 ккал/кг.

Высшая теплота сгорания атомарного водорода составляет порядка 85 500 ккал/кг атом, высшая  же  теплота  молекулярного  газообразного  водорода  равна  только  34  000  ккал/кг. 

Разность в 51 500 ккал/кг обусловлена расходом энергии на разрыв внутримолекулярных связей. Нефть и ее  фракции  являются  хорошими  диэлектриками.  В  частности  удельное сопротивление  твердого  парафина  составляет  1018 – 1021 Ом/м3,  для  нефти R=1011–1015Ом/м3.

Поэтому отдельные фракции нефти нашли широкое применение в электротехнической промышленности.  В  то  же  время  при  транспортировке  нефти  крупными  танкерами (грузовместимостью более 20000 т) под воздействием внешних сил в танках формируются значительные потенциалы статистического электричества, разряды которых могут привести к воспламенению  и взрыву. Поэтому танкеры грузовместимостью более  20000 т, начиная с 1973  года,  согласно  требованиям МК МАРПОЛ  73/78,  оборудуются  системами  инертных газов. Для обеспечения безопасности мореплавания их танки должны быть инертизированы как при транспортировке груза, так и при балластных переходах.

Мазут – механическая  смесь  отдельных  жидких  фракций  нефтяных  остатков, получаемых в процессе переработки нефти и включающих фракции от октана до гептадекана в том или ином соотношении. В зависимости от количественного соотношения отдельных фракции  физико-химические  свойства  мазута  изменяются.  Определенное  влияние  на  его свойства  оказывают  и  примеси,  такие  как  ванадий,  сера  и  т.д.  В  связи  с  чем  мазуты  и подразделяются  на  те  или  иные  марки.  При  решении  задачи  ликвидации  разлива  мазута определяющим  фактором  является  температура  застывания,  которая,  по  имеющимся данным,  составляет  22ºС.  Это  означает,  что в  зимне-весенний  период,  когда температура  морской  воды  в Азово-Черноморском  водном  бассейне ниже  22ºС,  мазут, попавший на поверхность воды, достаточно быстро сформирует  слик и в зависимости от соотношения  отдельных  компонентов,  включенных  в  состав  мазута, останется  на  плаву определенное  время  или  пойдет  ко  дну.  В  случае,  если  разлив  мазута  произойдет  в солнечный   день,   то   за   счет   радиационного   излучения   произойдет   разрыв внутримолекулярных связей у отдельных фракций мазута, что усилит скорость испарения и ускорит  затопление  слика.  В  зависимости  от  глубины  затопления  слика  в  летне-осенний период  возможно  его  всплытие  и  перемещение  под  воздействием  придонных  течений  по направлению последних.

Дизельное топливо включает более легкие жидкие фракции нефти и представляет собой механическую  смесь  более  простых  жидких  фракций  нефти.  При  разливе  дизтоплива  на поверхности  морской  воды  процессы  испарения  легких  фракций  дизтоплива  происходят значительно  быстрее,  чем  у  мазута.  Это  приводит  к  изменению  структуры  последнего и повышению температуры застывания. Печное топливо, перегружаемое в некоторых морских портах Азово-Черноморского водного бассейна, по своей структуре и физико-химическим свойствам близко к дизельному топливу. 

Нефть, попавшая в море, растекается и перемещается по его поверхности, претерпевая при  этом  ряд  химических  и  физических  изменений.  Эти  изменения  нефти  начинаются непосредственно  с  момента  попадания  ее  на  поверхность  воды  и  продолжаются,  в зависимости  от  типа  разлившейся  нефти  и  гидрометеорологических  условий,  в  течение почти  всего  периода  пребывания  нефти  на  воде [8].  

В первые минуты  после разлива  нефтепродуктов  наибольшему  воздействию  подвергаются  морские сообщества гипонейстона.  В результате  прямого контакта  с нефтью  погибают  организмы, населяющие верхний  пятисантиметровый слой водной толщи.

При аварийной ситуации в акватории порта  и прилегающих рейдов  при ветрах  любых направлений может произойти  массовая гибель кормовых организмов, пелагической икры и личинок рыб,  взрослых особей рыб. Водорастворимые фракции нефтепродуктов губительно воздействуют на  планктонные организмы, личинок, молодь, а также взрослые формы рыб. Однако, согласно материалам, дизельное топливо не растворяется в воде.

Воздействие разливов нефти на донные сообщества, обитающие на глубине свыше 10 метров, следует рассматривать как незначительное. Наибольшую опасность для донных сообществ при этом представляет диспергирование нефти, в результате которого тяжелые фракции могут осесть на дно. [12]. 

Морская биота наиболее уязвима в весенне-летний период, когда происходит размножение большинства видов рыб, а также в первую половину осени, когда еще идет их интенсивный нагул. Поэтому массовая гибель рыб при крупном нефтяном разливе наиболее вероятна в период весенних преднерестовых и нерестовых скоплений. 
После аварий при разливе нефтепродуктов восстановление планктона происходит как в результате  простой миграции  с соседних  участков  моря, так и в результате  круглогодичного размножения  большинства видов планктона. Восстановление  бентосных  сообществ и рыбных  запасов – длительный процесс и охватывает несколько лет.

Величина  отрицательного воздействия  нефти на морскую среду  после разлива  будет напрямую  зависеть от времени локализации и сбора разлившихся нефтепродуктов. Наличие бонового заграждения препятствует неконтролируемому разлитию нефтепродуктов и позволяет оперативнее приступить к очистке акватории, что  снижает  время контакта  нефтепродуктов  с окружающей средой  и значительно уменьшает  отрицательное  воздействие нефтепродуктов на биоту акватории порта.

Неустойчивые типы нефти обладают высокой летучестью. При разливах устойчивых разновидностей нефти полное их удаление из природной среды в результате их деградации (выветривания) или за счет очистных работ в зоне разлива невозможно. С течением времени по мере разложения такой нефти ее состав и свойства радикально меняются за счет преобладания относительно инертных высокомолекулярных фракций.

Площадь акватории, подвергнувшаяся нефтяному загрязнению, зависит от типа нефтепродукта, его объема и времени локализации растекающегося пятна. 

Исследования по воздействию нефтяных разливов на планктон и нектон показывают, что уровни растворенной и диспергированной нефти на глубинах 5-10 м варьируют в пределах от 0,01 до 10 мг/л. Повышенные по сравнению с фоновыми концентрации после разлива быстро (обычно в течение нескольких часов, реже - суток) снижаются до фоновых величин в результате разбавления углеводородов в прилегающих водных массах. Таким образом, массовая гибель организмов в толще воды практически исключена. Возможно лишь кратковременное пребывание планктона и нектона (включая ихтиопланктон и взрослых рыб) в зоне с концентрациями, при которых могут возникать сублетальные (обратимые) нарушения на локальном уровне [13]. 

Среди экологических группировок планктона наибольшее токсическое воздействие от разлитой на поверхности моря нефти должны испытывать организмы и сообщества гипонейстона, обитающие в верхнем (наиболее загрязненном) слое толщиной несколько сантиметров.

При определении возможного ущерба водным биоресурсам от гибели кормового фитопланктона и зоопланктона принимается снижение его продуктивности в столбе воды, который зависит от средней глубины акватории района работ.

При нефтяных разливах вдали от берегов и на больших глубинах опасности поражения бентоса отсутствует. Однако при выносе нефтяных полей в акваторию верхней сублиторали с глубинами до нескольких десятков метров вероятность поступления нефти на дно значительно возрастает. При быстром переносе и рассеянии нефтяного поля на морской поверхности и в открытых водах, на больших глубинах и вдали от берегов транспорт нефти на дно практически исключен. В ситуации чисто пелагического разлива бентос обычно остается вне сферы воздействия нефти. Некоторые авторы полагают, что на глубинах более 10 м донные организмы практически не подвергаются риску поражения от нефтяных пленок на поверхности моря. 

Результаты мониторинговых исследований в районах разливов показывают, что к наиболее устойчивым группам донной биоты относятся макрофиты (особенно бурые водоросли), двустворчатые моллюски (особенно мидии) и черви (полихеты).

К группе организмов, которые отличаются высокой уязвимостью к действию нефти и быстро погибают при повышении уровня нефтяного загрязнения относятся, в основном, представители бентосных ракообразных. [13].

Рыбы на ранних стадиях жизни (икра, личинки, молодь) более чувствительны к любым стрессовым факторам (в том числе, к воздействию нефти), чем взрослые особи, и поэтому часть рыб на этих стадиях может погибнуть при повышенных концентрациях токсичных компонентов нефти после разлива. Однако, результаты прямых наблюдений и расчетов показывают, что такого рода потери носят локальный характер и их невозможно различить на фоне высокой и изменчивой природной смертности рыб в период их эмбрионального и постэмбрионального развития. Кроме того, необходимо учитывать, что разливы нефти имеют локальный характер и то обстоятельство, что площади нефтяных пятен на поверхности моря даже после катастрофических разливов составляет ничтожную долю  от площади ареалов популяций рыб и ихтиопланктона. Известно также, что большинство массовых видов морских рыб отличается высокой плодовитостью и очень высокой природной смертностью икры, личинок и молоди. Такая смертность может достигать более 99% на эмбриональных и постэмбриональных стадиях развития. 

Таким образом, ни прогностические оценки, ни прямые наблюдения не дают основания ожидать какие-либо существенные популяционные нарушения в фауне в результате нефтяных разливов в море. В настоящем отчете расчет ущерба водным биологическим ресурсам вследствие гибели ихтиопланктона не приводится.

Оценка воздействия на водные биоресурсы при аварийной ситуации, связанной с раскрытием грейфера над акваторией и рассыпанием груза 

В результате рассыпания груза над акваторией, при его аварийном раскрытии, воздействие будет наблюдаться на организмы планктона и бентоса.

При аварийном просыпании, часть груза, составляющая пылящую его фракцию, будет переходить во взвешенное состояние. Что может повлечь за собой увеличение мутности в воде. Тяжелые фракции груза могут осесть на дно и создать толщину осадка, губительную для зообентоса.

Таким образом, в расчете ущерба принимается 100% гибель планктона и бентоса в объеме воды распространения пылящей фракции и площади осаждения груза на дно.

9.3 Описание возможных аварийных ситуаций
Аварийные ситуации, которые могут сформироваться при осуществлении хозяйственной деятельности, можно разделить на две категории:

1. Аварийные ситуации, связанные с перевалкой следующих типов грузов:

- минерально-строительные грузы (песок, гравий, щебень, перлит и прочие)

- шлак доменный;

- камень бутовый, алебастровый, известковый навалом;

- зерно, семя подсолнечника насыпью;

- зерновые грузы в специализированной таре, насыпью;

- зерновые грузы навалом;

- уголь каменный навалом;

Аварийные ситуации могут возникать вследствие просыпки грузов при раскрытии грейфера или емкости, перемещаемой портальным краном. В таблицах 1,2 приводятся параметры аварийных ситуаций, связанных с перевалкой грузов. Для расчетов принимаются максимальные объемы, для которых возможна просыпка груза при производстве одной операции.

Таблица 9.3. Чрезвычайные ситуации при перевалке грузов

	Наименование груза
	Максимальный объем просыпки груза, м3


	
	

	Минерально-строительные грузы (песок, гравий, щебень, перлит и прочие)
	5,0

	Уголь каменный навалом
	5,0

	Шлак доменный
	10,0

	Камень бутовый, алебастровый, известковый навалом
	10,0

	Зерновые грузы навалом
	4,0


2. Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов:

- переливы нефти и нефтепродуктов при их перекачке на танкер;

- переливы нефти и нефтепродуктов при перекачке их из танка в танк;

- повреждения конструкции танкера или плавбункеровщика в результате столкновения с буксиром или причалом при его маневрировании и швартовках;

- повреждения конструкции танкера или плавбункеровщика при посадке на мель;

Ниже приводятся характеристики наиболее вероятных ЧС на акватории. 

Таблица 9.4. Чрезвычайные ситуации при перевалке нефтепродуктов

	Наименование чрезвычайной ситуации
	Объем разлива, м3

	Дизельное топливо
	Мазут М100



	
	
	Границы

зон ЧС,

площадь,

км2

	Границы

зон ЧС,

площадь,

км2


	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	47 м3
	34606
	7221

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	97,4 м3
	64882
	10814

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	292 м3
	139098
	16383

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	544 м3
	233697
	22851


9.4 Расчет ущерба водным биологическим ресурсам 
Аварийные ситуации, связанные с перевалкой различных типов грузов. 
Расчет параметров зон негативного воздействия при просыпке грузов производится с учетом максимального единоразового объема просыпки груза, удельной массы груза, а также доли пылевой фракции, которая зависит от типа груза. Ниже представлен расчет параметров зон негативного воздействия на примере песка.

При аварийном раскрытии грейфера масса просыпавшегося песка составит:

М1= V·p = 5,0·1,6 = 8 т, где

V – объем грейфера, м3
р – объемный вес, т/м3
Масса груза сразу опустится на дно. Площадь дна, перекрываемая песком, рассчитывается исходя из допущения, что просыпь образует на дне штабель в форме конуса с естественным углом откоса (около 30о для песка).

Площадь основания конуса, образованного просыпью песка вычисляется на основании формулы объема конуса: 

V= 1/3·Н·π·r2
На дне просыпь примет форму конуса с углом откоса 30о, т.е. высота конуса будет равна Н = r· tg30о, тогда 

V= 1/3· π ·r3·tg30о
r = (3·V/ π · tg30о)1/3= (3·5/3,14·0,577)1/3= 2,023 м

Таким образом, площадь дна, на которой произойдет 100% гибель бентосных организмов, составит:

S= П·r2 =3,14*(2,023)2=12,84 м2
Согласно Методике, восстановление численности бентосных организмов произойдет в течение 1,5 лет.

В столбе воды, высотой 17,5 м (глубина в районе работ), образующемся при падении груза, произойдет 100% гибель планктонных организмов. Исходя из предосторожного подхода, примем площадь основания столба воды равной площади основания конуса:

V100=S·h =12,844·5 = 64,22 м3, где

h – средняя глубина в порту, м

Турбулентное перемешивание в водной толще вокруг движущейся вниз массы груза вызывают вымывание пылевой фракции груза, и в месте падения груза формируется зона повышенной мутности. Мелкие фракции будут находиться некоторое время во взвешенном состоянии в столбе воды. Вес частиц, переходящих во взвешенное состояние при просыпке песка, определяется с использованием весовой доли частиц мелких фракций в материале:

m = 0,03· М = 0,03·  8 = 0,24 т (240 кг)

После осаждения на дно, поверхностный слой массы груза будет частично размываться и, как следствие, в нижних горизонтах водоема длительный период времени будут существовать повышенные концентрации взвешенных веществ. 

Следовательно, после аварии, содержание взвешенных веществ в воде увеличивается и окажет негативное воздействие на планктонные сообщества. 

В ближней зоне от места россыпи концентрация взвешенных веществ за счет вымывания мелких фракций составит более 20 мг/л в объеме морской воды:

V50= m/ Смакс = 240/0,020= 12000 м3
В этом объеме воды произойдет 50% гибель планктона.

Таким образом, при просыпке песка в случае аварийного раскрытия грейфера негативное воздействие на кормовые организмы будет складываться из следующих компонент:

- гибель бентоса под россыпью груза на площади 12,84 м2
- 100%-я гибель планктона в столбе воды в объеме 64,22м3
- 50% гибель планктона в шлейфе взвеси с концентрацией 20-100 мг/л, возникшем в результате вымывания мелких фракций груза в объеме 12000 м3. 

Ниже приводятся результаты расчетов параметров зон негативного воздействия для всех типов грузов согласно таблице 9.5.

Таблица 9.5. Параметры зон негативного воздействия, формирующихся при просыпке грузов

	Тип груза
	Разовый макси-мальный объем просыпки, м3
	Объемный вес груза, т/м3
	Масса просыпавшегося груза, т
	Угол естественного откоса
	Тангенс угла
	Радиус основания конуса, м
	Площадь основания конуса, м2
	Глубина в порту, м
	Объем столба воды, 100%-я гибель планктонных организмов
	Весовая доля мелких фракций
	масса мелких фракций, кг
	Объем зоны повышенной мутности с концентрацией 20-100 мг/л

	песок
	5
	1,6
	8
	30
	0,5774
	2,023
	12,844569
	5
	64,22
	0,03
	240
	12000

	гравий
	5
	1,6
	8
	30
	0,5774
	2,023
	12,844569
	5
	64,22
	нет
	нет
	нет

	щебень
	5
	1,38
	6,9
	40
	0,8391
	1,786
	10,011402
	5
	50,06
	0,04
	276
	13800

	перлит
	5
	0,5
	2,5
	40
	0,8391
	1,786
	10,011402
	5
	50,06
	нет
	нет
	нет

	уголь каменный
	5
	1,1
	5,5
	75
	3,732
	1,086
	3,7017717
	5
	18,51
	0,03
	165
	8250

	шлак доменный
	10
	2,9
	29
	50
	1,1918
	2,001
	12,57733
	5
	62,89
	0,05
	1450
	72500

	камень известковый
	10
	1,33
	13,3
	50
	1,1918
	2,001
	12,57733
	5
	62,89
	0,04
	532
	26600

	зерновые грузы
	4
	0,75
	3
	35
	0,7002
	1,761
	9,733805
	5
	48,67
	0,01
	30
	1500


Потери водных биологических ресурсов при возникновении аварийной ситуации  будут складываться из следующих компонентов:

· гибели планктонных организмов в зонах повышенного содержания взвешенных веществ и прямого столкновения при просыпке груза;

· гибели бентосных организмов на площади дна, засыпанной грузом.

Расчет предполагаемого ущерба, наносимого  водным биоресурсам в случае возникновения аварийной ситуации, производится согласно Методике исчисления размера вреда, причиненного водным биологическим ресурсам, М, – 2011, (утв. Приказом Росрыболовства от 25 ноября 2011 г №1166).

Коэффициенты, характеризующие биопродукционные процессы в водных экосистемах, использутся согласно Таблице 1 Методики:

	Группы кормовых организмов
	Р/В
	1/ k2
	k3/100

	фитопланктон
	295 (сут. 0,7)
	0,03
	0,5

	зоопланктон
	40
	0,83
	0,4

	зообентос
	3,5
	0,048
	0,4


Фитопланктон. Потери водных биоресурсов от гибели фитопланктона в зонах негативного воздействия при просыпке всех рассматриваемых типов грузов производится по формуле:
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где:

N - потери (размер вреда) водных биоресурсов, кг или т;

B - средняя за период воздействия (месяцы, сезоны) величина общей биомассы кормовых планктонных организмов, г/м3;
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 - средний суточный продукционный коэффициент перевода биомассы кормовых организмов в их продукцию (для данного сезона или сезонов);
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 - средний суточный объем забора воды, м3;
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 - продолжительность забора воды, сутки;
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 - коэффициент эффективности использования пищи на рост (для пищевой цепи "фитопланктон - рыбы" либо объединенный для пищевой цепи "фитопланктон - зоопланктон - рыбы");
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 - средняя для данной экосистемы (района) и сезона доля использования кормовой базы (для пищевой цепи "фитопланктон - рыбы" либо объединенная для пищевой цепи "фитопланктон - зоопланктон - рыбы"), %;

d - степень воздействия, или доля количества (в данном случае биомассы) гибнущих организмов от общего их количества, в долях единицы;
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 - показатель перевода граммов в килограммы или килограммов в тонны.

Таблица 9.6
	Тип груза
	Степень летальности
	В, г/м3
	1+P/B сут
	d
	Wсут, м3
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	песок
	100%
	2,68
	1,7
	1
	64,22
	0,03
	0,5
	0,001
	0,004

	
	50%
	
	
	0,5
	12000
	
	
	
	0,41

	гравий
	100%
	
	
	1
	64,22
	
	
	
	0,004

	щебень
	100%
	
	
	1
	50,06
	
	
	
	0,003

	
	50%
	
	
	0,5
	13800
	
	
	
	0,472

	перлит
	100%
	
	
	1
	50,06
	
	
	
	0,003

	уголь каменный
	100%
	
	
	1
	18,51
	
	
	
	0,001

	
	50%
	
	
	0,5
	8250
	
	
	
	0,282

	шлак доменный
	100%
	
	
	1
	62,89
	
	
	
	0,004

	
	50%
	
	
	0,5
	72500
	
	
	
	2,477

	камень известковый
	100%
	
	
	1
	62,89
	
	
	
	0,004

	
	50%
	
	
	0,5
	26600
	
	
	
	0,909

	зерновые грузы
	100%
	
	
	1
	48,67
	
	
	
	0,003

	
	50%
	
	
	0,5
	1500
	
	
	
	0,051


Зоопланктон. Определение потерь водных биоресурсов от гибели зоопланктона в зонах воздействия при просыпке всех рассматриваемых типов грузов производится по формуле:
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, где:

N – потери (размер вреда) водных биоресурсов, кг или т;

B – средняя многолетняя для данного сезона (сезонов, года) величина общей биомассы кормовых планктонных организмов, г/м3;

P/B – коэффициент для перевода биомассы кормовых организмов в продукцию кормовых организмов (продукционный коэффициент);

W – объем воды в зоне воздействия, в котором прогнозируется гибель кормовых планктонных организмов, м3;
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 - коэффициент эффективности использования пищи на рост (доля потребленной пищи, используемая организмом на формирование массы своего тела);
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 - средний для данной экосистемы (района) и сезона (года) коэффициент (доля) использования кормовой базы, %;

d – степень воздействия, или доля количества гибнущих организмов от общего их количества, в данном случае отношение величины теряемой биомассы к величине исходной биомассы, в долях единицы;

· - показатель перевода граммов в килограммы или килограммов в тонны.

Таблица 9.7
	Тип груза
	Степень летальности
	В, г/м3
	1+P/B
	d
	W, м3
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	песок
	100%
	0,246
	41
	1
	64,22
	0,83
	0,4
	0,001
	0,215

	
	50%
	
	
	0,5
	12000
	
	
	
	20,09

	гравий
	100%
	
	
	1
	64,22
	
	
	
	0,215

	щебень
	100%
	
	
	1
	50,06
	
	
	
	0,168

	
	50%
	
	
	0,5
	13800
	
	
	
	23,11

	перлит
	100%
	
	
	1
	50,06
	
	
	
	0,168

	уголь каменный
	100%
	
	
	1
	18,51
	
	
	
	0,062

	
	50%
	
	
	0,5
	8250
	
	
	
	13,81

	шлак доменный
	100%
	
	
	1
	62,89
	
	
	
	0,211

	
	50%
	
	
	0,5
	72500
	
	
	
	121,4

	камень известковый
	100%
	
	
	1
	62,89
	
	
	
	0,211

	
	50%
	
	
	0,5
	26600
	
	
	
	44,54

	зерновые грузы
	100%
	
	
	1
	48,67
	
	
	
	0,163

	
	50%
	
	
	0,5
	1500
	
	
	
	2,511


Ихтиопланктон. Потери водных биоресурсов от утраты ихтиопланктона, а также икры, личинок рассчитываются по формуле:
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, где:

N – потери (размер вреда) водных биоресурсов, кг или т;
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 - средняя за период встречаемости данной стадии или весовой категории концентрация (численность) икры, личинок или ранней молоди в зоне воздействия, экз./м3;

W – объем воды, протекающей через области шлейфов с летальными концентрациями веществ с учетом времени негативного воздействия. М3;

[image: image44.wmf]1

K

 - коэффициент пополнения промыслового запаса (промысловый возврат), %;

p – средняя масса рыб промысловых размеров, г, кг;.

D – степень воздействия, или доля количества гибнущей икры, личинок, ранней молоди от их общего количества, в долях единицы;
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 - величина повышающего коэффициента, учитывающего длительность негативного воздействия намечаемой деятельности и время восстановления (до исходной численности, биомассы) теряемых водных биоресурсов.

· - показатель перевода граммов в килограммы или килограммов в тонны. 

	Виды рыб
	Стадия развития
	Количество погибших
	Количество погибших во всем объеме воды, подвергающемся негативному воздействию при просыпке различных типов грузов
	Коэффи циент пром возврата от икры/100
	Средняя масса рыб,                       кг

	
	
	на 1000 м3
	песок
	гравий
	щебень
	перлит
	уголь каменный
	шлак доменный
	камень известковый
	зерновые грузы
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	Пиленгас
	Икра 
	23
	139,48
	8,96
	62,25
	3,12
	12,91
	468,90
	6265,88
	5004,37
	0,0001
	0,5

	
	Личинка 
	58
	351,72
	22,59
	156,99
	7,86
	32,56
	1182,45
	15800,92
	12619,72
	0,001
	0,5

	Тюлька
	Икра 
	47
	285,02
	18,30
	127,21
	6,37
	26,39
	958,19
	12804,19
	10226,32
	0,00003
	0,1

	Бычок
	Личинка 
	29
	175,86
	11,29
	78,49
	3,93
	16,28
	591,22
	7900,46
	6309,86
	0,002
	0,2


	Виды рыб
	Стадия развития
	Ущерб водным биологическим ресурсам от гибели ихтиопланктона при просыпке различных типов грузов*

	
	
	песок
	гравий
	щебень
	перлит
	уголь каменный
	шлак доменный
	камень известковый
	зерновые грузы

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Пиленгас
	Икра 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Личинка 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Тюлька
	Икра 
	0
	0
	0
	0
	0
	0,00012
	0,00158
	0,00126

	Бычок
	Личинка 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


*При расчете ущерба в натуральном выражении в большинстве случаев величины крайне незначительны (<0,000001 кг), в связи с этим, таблица содержит нулевые значения.

Зообентос. Ущерб кормовым организмам зообентоса рассчитывается по формуле:

N = B × (1 + P/B) × d × S × 1/k2 × θ × k3/100 × 10–3, где
N - потери (размер вреда) водных биоресурсов, кг, т;

B - средняя многолетняя для данного сезона года величина общей биомассы кормовых организмов бентоса, г/м2;

P/B - коэффициент перевода биомассы кормовых организмов в продукцию кормовых организмов (продукционный коэффициент);

S - площадь зоны воздействия, где прогнозируется гибель кормовых организмов бентоса, м2;
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 - коэффициент эффективности использования пищи на рост (доля потребленной пищи, используемая организмом на формирование массы своего тела);
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 - средний для данной экосистемы (района) и сезона года коэффициент (доля) использования кормовой базы рыбами-бентофагами, используемыми в целях рыболовства, %;

d - степень воздействия, или доля количества гибнущих организмов от общего их количества, в данном случае отношение величины теряемой биомассы к величине исходной биомассы (в долях единицы);

· - величина повышающего коэффициента, учитывающего длительность негативного воздействия намечаемой деятельности и время восстановления (до исходной численности, биомассы) теряемых водных биоресурсов.

Таблица 9.8
	Тип груза
	В, г/м3
	1+P/B
	d
	S, м2
	θ
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	песок
	62
	4,5
	1
	12,84
	1,5
	0,048
	0,4
	0,001
	0,103

	гравий
	
	
	
	12,84
	
	
	
	
	0,103

	щебень
	
	
	
	10,01
	
	
	
	
	0,080

	перлит
	
	
	
	10,01
	
	
	
	
	0,080

	уголь каменный
	
	
	
	3,7
	
	
	
	
	0,030

	шлак доменный
	
	
	
	12,58
	
	
	
	
	0,101

	камень известковый
	
	
	
	12,58
	
	
	
	
	0,101

	зерновые грузы
	
	
	
	9,73
	
	
	
	
	0,078


Таким образом, суммарный ущерб водным биологическим ресурсам при аварийных ситуациях, связанных с просыпкой различных типов грузов, сводятся к ущербу вследствие гибели фитопланктона, зоопланктона и зообентоса. 

Ниже приводятся результаты суммирования ущерба в натуральном выражении для всех рассматриваемых аварийных ситуаций при просыпке грузов по всем компонентам ущерба.

	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов

	песок
	20,82

	гравий
	0,322

	щебень
	23,83

	перлит
	0,251

	уголь каменный
	14,19

	шлак доменный
	124,2

	камень известковый
	45,77

	зерновые грузы
	2,807


Согласно п. 32 Методики, если суммарная величина последствий негативного воздействия, ожидаемого в результате осуществления намечаемой деятельности, незначительна (менее 10 кг в натуральном выражении), проведения мероприятий по восстановлению нарушаемого состояния водных биоресурсов и затрат для их проведения не требуется. Таким образом, предложения по компенсации ущерба водным биоресурсам и ориентировочные затраты на осуществление мероприятий по возмещению ущерба будут приведены для аварийных ситуаций, формирующихся при просыпке следующих типов грузов:

- песок

- щебень

- уголь каменный

- шлак доменный

- камень известковый.

Осетровые рыбы.

В соответствии с таблицей 2 приказа Росрыболовства от 25 ноября 2011 г. №1166 «Об утверждении Методики исчисления размера вреда, причиненного водным биологическим ресурсам» и приказа Минсельхоза России от 30.01.2015 N 25 "Об утверждении Методики расчета объема добычи (вылова) водных биологических ресурсов, необходимого для обеспечения сохранения водных биологических ресурсов и обеспечения деятельности рыбоводных хозяйств, при осуществлении рыболовства в целях аквакультуры (рыбоводства)" (Зарегистрировано в Минюсте России 20.02.2015 N 36147) к выпуску возможны следующие виды осетровых рыб: русский осетр (средняя масса особи – 15 кг; масса выпускаемой молоди 1,25 гр.; величина промвозврата – 0,5%); белуга (средняя масса особи – 105 кг; масса выпускаемой молоди 3,0 гр.; величина промвозврата – 0,6%); севрюга (средняя масса особи – 10 кг; масса выпускаемой молоди 1,5 гр.; величина промвозврата – 0,5%); стерлядь (средняя масса особи – 1 кг; масса выпускаемой молоди 1,5 гр.; величина промвозврата – 1,0%).

Ориентировочный размер затрат определен по Приказу Росрыболовства от 18.11.2011 № 1129 "Об утверждении Временных рекомендаций по расчетам начальной (максимальной) цены государственных контрактов на выполнение работ по искусственному воспроизводству водных биологических ресурсов для нужд Федерального агентства по рыболовству", согласно которому затраты в 2014 году на 1 сеголетка осетровых видов рыб (кроме стерляди) 10,9 составят 1,29 руб., для стерляди – 9,44 руб. Согласно приказу Минэкономразвития от 29.10.2014 г. №685 коэффициент-дефлятор К1 на 2015 г. составляет 1,798. Следовательно, стоимость 1 экз. осетровых видов рыб (кроме стерляди) может составить 19,6 руб., стерляди – 17 руб. в ценах 2015 г.

Русский осетр

Аварийные ситуации, связанных с перевалкой различных типов грузов
	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	песок
	20,82
	278
	5 449

	щебень
	23,83
	318
	6 233

	уголь каменный
	14,19
	189
	3 704

	шлак доменный
	124,2
	1 656
	32 458

	камень известковый
	45,77
	610
	11 956


Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2
	10 189
	199 704

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365
	18 200
	356 720

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757
	36 760
	720 496

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515
	60 200
	1 179 920


Белуга

Аварийные ситуации, связанных с перевалкой различных типов грузов
	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	песок
	20,82
	33
	647

	щебень
	23,83
	38
	745

	уголь каменный
	14,19
	23
	451

	шлак доменный
	124,2
	197
	3 861

	камень известковый
	45,77
	73
	1 431


Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2
	1 213
	23 775

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365
	2 167
	42 473

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757
	4 376
	85 770

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515
	7 167
	140 473


Севрюга

Аварийные ситуации, связанных с перевалкой различных типов грузов
	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	песок
	20,82
	416
	8 154

	щебень
	23,83
	477
	9 349

	уголь каменный
	14,19
	284
	5 566

	шлак доменный
	124,2
	2 484
	48 686

	камень известковый
	45,77
	915
	17 934


Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2
	15 284
	299 566

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365
	27 300
	535 080

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757
	55 140
	1 080 744

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515
	90 300
	1 769 880


Стерлядь

Аварийные ситуации, связанных с перевалкой различных типов грузов
	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	песок
	20,82
	2 082
	35 394

	щебень
	23,83
	2 383
	40 511

	уголь каменный
	14,19
	1 419
	24 123

	шлак доменный
	124,2
	12 420
	211 140

	камень известковый
	45,77
	4 577
	77 809


Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг
	Количество молоди, шт.
	Ориентировочные затраты, руб.

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2
	76 420
	1 299 140

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365
	136 500
	2 320 500

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757
	275 700
	4 686 900

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515
	451 500
	7 675 500


9.5 Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
Ущерб водным биоресурсам, связанный с аварийными ситуациями при перевалке и бункеровке нефтепродуктов рассчитывается в связи со снижением продуктивности фитопланктона и зоопланктона в столбе воды, который зависит от средней глубины акватории района работ. В расчетах используется значение объема водной толщи, расположенной под нефтяной пленкой (для дизельного топлива и мазута). Также рассчитывается ущерб вследствие гибели бентосных организмов на площади разлива мазута с допущением, что он осаждается на дно в полном объеме. 

Параметры зон воздействия для различных сценариев аварийных ситуаций приводятся ниже.

	Наименование чрезвычайной ситуации
	Дизельное топливо
	Мазут М100


	Средняя глубина в порту, м
	Дизельное топливо
	Мазут М100



	
	Границы зон ЧС,

площадь, км2
	
	Объем воды, в котором прогнозируется угнетение планктонных организмов, км3

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	34606
	7221
	5 м
	173030
	36105

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	64882
	10814
	
	324410
	54070

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танк
	139098
	16383
	
	695490
	81915

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	233697
	22851
	
	1168485
	114255


Фитопланктон. Расчет ущерба вследствие гибели фитопланктона в объемах воды от поверхности до дна (толща воды, расположенная под нефтяной пленкой), проводится по формуле:
N = B × (P/Bсут) × d × Wсут × 1/k2 × k3/100 × 10–3, где

B – средняя за период воздействия (месяцы, сезоны) величина общей биомассы фитопланктона, г/м3;
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 - средний суточный продукционный коэффициент перевода биомассы фитопланктона в продукцию (для данного сезона или сезонов);

[image: image49.wmf](

шл.)сут.
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 - средний суточный объем зоны воздействия, м3;

[image: image50.wmf]сут

t

 - продолжительность негативного воздействия на фитопланктон, сутки (принимается равной 1);

1/k2 - коэффициент эффективности использования пищи на рост (для пищевой цепи «фитопланктон – рыбы» либо объединенный для пищевой цепи «фитопланктон – зоопланктон – рыбы»);

[image: image51.wmf]3

K

 - средняя для данной экосистемы (района) и сезона доля использования кормовой базы (для пищевой цепи «фитопланктон – рыбы» либо объединенная для пищевой цепи «фитопланктон – зоопланктон – рыбы»), %;

d – степень воздействия, или доля количества (в данном случае биомассы) гибнущих организмов от общего их количества (в долях единицы);
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 - показатель перевода граммов в килограммы или килограммов в тонны.

При этом объемы воды, загрязненные нефтепродуктами, принимаются как полный объем водной толщи, расположенной под пятном разлива, исходя из предосторожного подхода.

Расчет ущерба вследствие гибели фитопланктона приводится в таблице 9.9.

Таблица 9.9 - Расчет ущерба вследствие гибели фитопланктона (дизельное топливо)

	В, г/м3
	(P/Bсут)
	d
	Wсут., м3 
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 V=173030 м3

	2,68
	0,7
	1
	173030
	0,03
	0,5
	0,001
	4,869

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков V=324410 м3

	2,68
	0,7
	1
	324410
	0,03
	0,5
	0,001
	9,129

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка V=695490 м3

	2,68
	0,7
	1
	695490
	0,03
	0,5
	0,001
	19,57

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков V= 1168485 м3

	2,68
	0,7
	1
	1168485
	0,03
	0,5
	0,001
	32,88


Таблица 9.10 - Расчет ущерба вследствие гибели фитопланктона (мазут)

	В, г/м3
	(P/Bсут)
	d
	Wсут., м3 
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 V= 36105 м3

	2,68
	0,7
	1
	36105
	0,03
	0,5
	0,001
	1,016

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков V= 54070 м3

	2,68
	0,7
	1
	54070
	0,03
	0,5
	0,001
	1,521

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка V= 81915 м3

	2,68
	0,7
	1
	81915
	0,03
	0,5
	0,001
	2,305

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков V=  114255 м3

	2,68
	0,7
	1
	114255
	0,03
	0,5
	0,001
	3,215


Зоопланктон. Расчет ущерба вследствие гибели зоопланктона в объемах воды под пленкой нефтепродуктов проводится по формуле:
N = B × (1 + P/B) × d × W × 1/k2 × k3/100 × 10–3.

Расчет ущерба вследствие гибели зоопланктона приводится в таблице 9.11 и 9.12.

Таблица 9.11 - Расчет ущерба вследствие гибели зоопланктона (дизельное топливо)

	В, г/м3
	1+P/B
	d
	W, м3 
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 V=173030 м3

	0,246
	41
	1
	173030
	0,83
	0,4
	0,001
	579,4

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков V=324410 м3

	0,246
	41
	1
	324410
	0,83
	0,4
	0,001
	1086,3

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка V=695490 м3

	0,246
	41
	1
	695490
	0,83
	0,4
	0,001
	2328,9

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков V= 1168485 м3

	0,246
	41
	1
	1168485
	0,83
	0,4
	0,001
	3912,7


Таблица 9.12 - Расчет ущерба вследствие гибели зоопланктона (мазут)

	В, г/м3
	1+P/B
	d
	W, м3 
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 V= 36105 м3

	0,246
	41
	1
	36105
	0,83
	0,4
	0,001
	120,90

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков V= 54070 м3

	0,246
	41
	1
	54070
	0,83
	0,4
	0,001
	181,06

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка V= 81915 м3

	0,246
	41
	1
	81915
	0,83
	0,4
	0,001
	274,30

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков V=  114255 м3

	0,246
	41
	1
	114255
	0,83
	0,4
	0,001
	382,59


Зообентос. Расчет ущерба вследствие гибели зообентоса на площади осаждения нефтепродуктов выполнен по формуле:
N = B × (1 + P/B) × S × КЕ × (k3/100) × d × Θ × 10–3
В формуле применяется (1 + P/B), так как загрязненный зообентос не сможет быть употреблен в пищу рыбами-бентофагами. Расчет ущерба вследствие гибели зообентоса приводится в таблице 9.13.
Таблица 9.13 - Расчет ущерба вследствие гибели зообентоса
	В, г/м3
	1+P/B
	θ
	S, м2
	1/k2
	k3/100
	10–3
	N, кг

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 V= 7221 м3

	62,0
	4,5
	1,5
	7221
	0,048
	0,4
	0,001
	58,02

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков V= 10814 м3

	62,0
	4,5
	1,5
	10814
	0,048
	0,4
	0,001
	86,89

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка V= 16383 м3

	62,0
	4,5
	1,5
	16383
	0,048
	0,4
	0,001
	131,6

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков V=  22851 м3

	62,0
	4,5
	1,5
	22851
	0,048
	0,4
	0,001
	183,6


Таким образом, суммарный ущерб для различных типов аварийных ситуаций, формирующихся при бункеровке и перегрузке нефтепродуктов, по всем компонентам составят:

	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг

	
	

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515


9.6 Определение компенсационных мероприятий и расчет затрат.
Восстановительные мероприятия предложены в соответствии Приказа Федерального агентства по рыболовству от 8 сентября 2011 г. № 912 «Об утверждении временных биотехнических показателей по разведению молоди (личинок), выращенной в учреждениях и на предприятиях, подведомственных Федеральному агентству по рыболовству, занимающихся искусственным воспроизводством водных биологических ресурсов в водных объектах рыбохозяйственного значения» путем выпуска растительноядных видов рыб (белого и пестрого толстолобиков и белого амура) навеской 25 г. Учитывая, что величина К1 для растительноядных (навеска 25 г) не определена в таблице 2 Приказа Федерального агентства по рыболовству от 25 ноября 2011 г. № 1166 «Об утверждении Методики исчисления размера вреда, причиненного водным биологическим ресурсам» определение величины компенсационных мероприятий проводится с использованием значения К1 для растительноядных рыб навеской 11-20 гр.

Средний вес производителей (4,5 кг) принят по Приказу Минсельхоза России от 30.01.2015 №25 "Об утверждении Методики расчета объема добычи (вылова) водных биологических ресурсов, необходимого для обеспечения сохранения водных биологических ресурсов и обеспечения деятельности рыбоводных хозяйств, при осуществлении рыболовства в целях аквакультуры (рыбоводства)" (Зарегистрирован в Минюсте России 20.02.2015 №36147).

Ориентировочный размер затрат определен по Приказу Росрыболовства от 18.11.2011 № 1129 "Об утверждении Временных рекомендаций по расчетам начальной (максимальной) цены государственных контрактов на выполнение работ по искусственному воспроизводству водных биологических ресурсов для нужд Федерального агентства по рыболовству", согласно которому затраты в 2014 году на 1 сеголетка растительноядных видов рыб для Краснодарского края составят 1,29 руб./сеголеток. Согласно приказу Минэкономразвития от 29.10.2014 г. №685 коэффициент-дефлятор К1 на 2015 г. составляет 1,798. Следовательно, стоимость 1 экз. выпускаемых биоресурсов может составить 2,319 р./сеголеток.

Количество молоди, необходимое для возмещения ущерба, наносимого при аварийных ситуациях, связанных с перевалкой различных типов грузов

	Ущерб водным биологическим ресурсам при просыпке различных типов грузов, кг
	Количество молоди, шт
	Ориентировочные затраты, руб.

	песок
	20,82
	185
	429

	щебень
	23,83
	212
	491

	уголь каменный
	14,19
	126
	293

	шлак доменный
	124,2
	1104
	2560

	камень известковый
	45,77
	407
	943


Аварийные ситуации, связанные с перевалкой и бункеровкой нефтепродуктов.
	Наименование чрезвычайной ситуации
	Ущерб в натуральном выражении, кг
	Количество молоди, шт
	Ориентировочные затраты, руб.

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 1 танка
	764,2
	6793
	15 752

	Повреждение днища в результате посадки на мель и вылив из 2 танков
	1365
	12133
	28 137

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 1 танка
	2757
	24507
	56831

	Повреждение борта в результате столкновения и вылив из 2 танков
	4515
	40133
	93 069


При проведении работ по перегрузке различных типов грузов в порту Ейск возможно возникновение аварийных ситуаций, которые будут связаны с разливом нефтепродуктов (дизельное топливо и мазут), а также с просыпкой различных видов грузов при перегрузке грейфером или портальным краном.

В отчете приведен ориентировочный расчет ущерба водным биоресурсам в результате возникновения аварийных ситуаций. В дальнейшем расчеты должны быть уточнены с учетом фактических объемов разливов нефтепродуктов или объемов просыпки различных типов грузов.   

В отчете определены ориентировочные затраты на проведение мероприятий по восстановлению нарушенного состояния водных биологических ресурсов.

Согласно п. 55 Методики затраты, необходимые для проведения компенсационных мероприятий уточняются субъектом намечаемой деятельности в рамках договорных отношений с подрядными организациями, выполняющими такие мероприятия.

10 Информирование общественности и проведение общественных обсуждений
Информирование и участие общественности осуществлялось на всех этапах оценки воздействия на окружающую среду в соответствии с нормами Федеральных законов РФ № 7-ФЗ от 10.01.2002 г. «Об охране окружающей среды» и № 174-ФЗ от 23.11.95 г. «Об экологической экспертизе», а так же «Положения об оценке воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду в Российской Федерации», утвержденного Приказом Госкомэкологии РФ от 16.05.2000 №372 и иными нормативными правовыми документами в установленном порядке.

На этапе подготовки общественных обсуждений материалов намечаемой хозяйственной деятельности проведена работа по информированию общественности через публикации в средствах массовой информации в следующих печатных изданиях: «Транспорт России», «Кубанские новости», «Приазовские степи».

Заключение
Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) хозяйственной деятельности АО «Ейский морской порт» выполнена в соответствии с требованиями законодательства Российской Федерации и с учетом требований международных соглашений в области охраны окружающей среды.

Материалы ОВОС содержат сведения о намечаемой деятельности; анализ существующего состояния компонентов окружающей среды в зоне влияния объектов проектирования и прогнозируемого воздействия на природную среду в процессе реализации хозяйственной деятельности; основные факторы воздействия; технические решения и мероприятия, обеспечивающие минимальный уровень воздействия объектов на окружающую среду; оценка значимости воздействий и уровня неопределенностей при выполнении ОВОС.

Прогнозная оценка воздействия намечаемой хозяйственной деятельности на природную и социальные среды выполнена на основании анализа современного состояния территории и модельных расчетов.

По представленным в данной работе материалам ОВОС можно сделать следующие выводы.

При выполнении всех намеченных мероприятий, хозяйственная деятельность АО «Ейский морской порт» не окажет значимого влияния на окружающую природную среду и здоровье населения.

Реализация деятельности возможна при точном их соблюдении и обязательном выполнении следующих условий:

· соблюдения всех поставленных экологических ограничений;
· контроля за состоянием воздушного бассейна, поверхностных вод в районе влияния промышленного объекта;
· обеспечения безаварийной работы намеченного производства.
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